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по результатам государственной историко-культурной экспертизы 

документации, обосновывающей меры по обеспечению сохранности выявленного 
объекта культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-

Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. 
наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: части 1-5), 

А2, А3, выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня товарной 
станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: 

город Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного наследия 
регионального значения «Царскосельский железнодорожный мост» по адресу: 

город Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через Обводный кан.", 
литера А, литера Б, при проведении земляных, мелиоративных и (или) 

хозяйственных работ, указанных в ст. 30 Федерального закона № 73-ФЗ работ 
по использованию лесов и иных работ на земельном участке, непосредственно 

связанном с земельным участком в границах территорий объектов культурного 
наследия, в ходе работ по строительству Центра обслуживания железнодорожных 

перевозок по адресу: Санкт-Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, 
разработанной АО «Аттик» в 2022 году (9428-022-ОСОКН) 

 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена 

государственным экспертом Курленьиз Г.А. на основании договора №1 от 15.02.2023 
(Приложение № 7). 

 
1. Дата начала и дата окончания проведения экспертизы: 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в период 

с 15 февраля 2023 года по 16 августа 2023 года. 
 

2. Место проведения экспертизы: Санкт-Петербург. 
 

3. Заказчик экспертизы: 
АО «АТТИК», 190020, Санкт-Петербург, Нарвский проспект, дом 22, Литер А, 

пом. 14-Н, офис 503; ИНН 7842376423, КПП 783801001, ОГРН 1089847027357. 
 

4. Сведения об эксперте: 
КУРЛЕНЬИЗ ГАЛИНА АЛЕКСАНДРОВНА, образование высшее 

(Санкт-Петербургский государственный архитектурно-строительный университет, диплом 
ВСГ № 1265104, выдан 25.06.2008 г.), архитектор-реставратор, стаж работы 15 лет, место 
работы: генеральный директор ООО «НИиПИ Спецреставрация». Аттестована в качестве 
государственного эксперта по проведению государственной историко-культурной 
экспертизы на основании приказа МК РФ № 996 от 25.08.2020. Объекты экспертизы: 
документация или разделы документации, обосновывающие меры по обеспечению 
сохранности объекта культурного наследия, включенного в реестр, выявленного объекта 
культурного наследия либо объекта, обладающего признаками объекта культурного наследия, 
при проведении земляных, мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 
Федерального закона работ по использованию лесов и иных работ в границах территории 
объекта  культурного наследия либо на земельном участке, непосредственно  связанном 
с земельным участком в границах территории объекта культурного наследия; проектная 
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документация на проведение работ по сохранению объектов культурного наследия. 
Аттестована в качестве специалиста - архитектора I категории в области сохранения объектов 
культурного наследия (за исключением спасательных археологических полевых работ), 
в области реставрации иных культурных ценностей (приказ МКРФ: № 1117 от 18.09.2020). 

 
5. Информация о том, что, в соответствии с законодательством Российской 

Федерации, эксперт несет ответственность за достоверность сведений, изложенных 
в заключении: 

Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в соответствии 
со статьями 28, 29, 30, 31, 32 Федерального закона от 25.06.2002 №73-ФЗ «Об объектах 
культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» 
и Положением о государственной историко-культурной экспертизе, утвержденным 
Постановлением Правительства Российской Федерации от 15.07.2009 № 569. 

Настоящим подтверждаю, что предупреждена об ответственности за достоверность 
сведений, изложенных в заключении, в соответствии с законодательством Российской 
Федерации. 

 
6. Цели и объекты экспертизы: 
6.1. Цели проведения государственной историко-культурной экспертизы: 
Обеспечение сохранности выявленного объекта культурного наследия «Здание 

электростанции общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: 
Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: 
город Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного наследия регионального 
значения «Царскосельский железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-Петербург, 
Витебское направление ж/д, "мост через Обводный кан.", литера А, литера Б, при проведении 
земляных, мелиоративных и (или) хозяйственных работ, указанных в ст. 30 Федерального 
закона № 73-ФЗ работ по использованию лесов и иных работ на земельном участке, 
непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий объектов 
культурного наследия, в ходе работ по строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4. 

 
6.2. Объекты государственной историко-культурной экспертизы: 
Раздел документации: «Обеспечение сохранности объектов культурного наследия» 

(шифр: 9428-022-ОСОКН), разработанный АО «Аттик» в 2022 году, обосновывающей меры 
по обеспечению сохранности объекта культурного наследия «Здание электростанции 
общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: Санкт-Петербург, 
Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: 
части 1-5), А2, А3, выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня товарной 
станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: город Санкт-Петербург, 
Боровая ул., 61а, объекта культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, 
"мост через Обводный кан.", литера А, литера Б, при проведении земляных, мелиоративных 
и (или) хозяйственных работ, указанных в ст. 30 Федерального закона № 73-ФЗ работ 
по использованию лесов и иных работ на земельном участке, непосредственно связанном 
с земельным участком в границах территорий объектов культурного наследия, в ходе работ 
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по строительству Центра обслуживания железнодорожных перевозок по адресу: 
Санкт-Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4. 

 
7. Перечень документов, представленных заявителем: 
- Раздел документации: «Обеспечение сохранности объектов культурного наследия» 

(шифр: 9428-022-ОСОКН), разработанный АО «Аттик» в 2022 году. 
- Извлечение из приказа КГИОП от 20.02.2001 № 15 «Об утверждении Списка вновь 

выявленных объектов, представляющих историческую, научную, художественную или иную 
культурную ценность» (Приложение № 1). 

- Копия распоряжения КГИОП от 09.09.2021 №188-рп «О включении выявленного объекта 
культурного наследия в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта 
культурного наследия регионального значения «Царскосельский железнодорожный мост», 
об утверждении границ и режима использования территории объекта культурного наследия, 
об утверждении предмета охраны объекта культурного наследия. (Приложения №№ 1, 2) 

- План границ территории выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» г. Санкт-Петербург, 
Боровая ул., 61а, утвержденный КГИОП 24.09.2003 (Приложение № 2). 

- План границ территории выявленного объекта культурного наследия «Здание 
электростанции общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» 
г. Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А, утвержденный КГИОП 19.11.2007 
(Приложение № 2). 

- Копия распоряжения КГИОП от 15.06.2022 № 177-об/22 «Об утверждении охранного 
обязательства собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия 
регионального значения «Царскосельский железнодорожный мост», включенного в единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) 
народов Российской Федерации» с Приложениями (Приложение № 4). 

- Копия кадастрового плана земельного участка с кадастровым номером 78:13:7305:20 
по адресу: г. Санкт-Петербург, участок ж/д «наб. Обводного канала – Боровая ул.», (0-й км, 
(от 0 км 790 м до 1 км 730 м)) от 06.04.2007 №7358 (Приложение № 5). 

- Копия выписки из Единого государственного реестра недвижимости (далее – ЕГРН) 
на земельный участок по адресу г. Санкт-Петербург, участок ж.д. «наб. Обводного кан. – 
Боровая ул.», (от 0 до 790 м до 1 км 730 м) (Приложение № 6). Ввиду большого объема 
выписки в приложение представлена часть с основной информацией о собственнике). 

- Копия выписки из ЕГРН на здание по адресу: г. Санкт-Петербург, Боровая улица, 
дом 55, корпус 4, литера А (Приложение № 6)  

- Копия лицензии АО «АТТИК» № МКРФ 19735 от 31.10.2019 (Приложение № 9). 
- Копия заключения КГИОП о соответствии режиму использования земель в границах 

объединенных зон охраны (положительное заключение). (Приложение № 9). 
 

8. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты 
государственной историко-культурной экспертизы: 

Обстоятельства, повлиявшие на процесс проведения и результаты государственной 
историко-культурной экспертизы, отсутствуют. 

9. Сведения о проведенных исследованиях с указанием примененных методов, 
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объема и характера выполненных работ и их результатов: 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена 

в соответствии со статьями 28,29,30,31,32 Закона №73-ФЗ «Об объектах культурного 
наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» от 24.05.2002 
(в действующей редакции) и «Положением о государственной историко-культурной 
экспертизе», утвержденном Постановлением Правительства Российской Федерации 
от 15.07.2009 № 569 (в действующей редакции). 

Заключение экспертизы оформлено в виде акта с учетом требований изложенных 
в «Положении о государственной историко-культурной экспертизе», утвержденном 
Постановлением Правительства Российской Федерации от 15.07.2009 № 569 (в действующей 
редакции). 

В ходе проведения государственной историко-культурной экспертизы, был проведен 
анализ раздела документации: «Обеспечение сохранности объектов культурного наследия» 
(шифр: 9428-022-ОСОКН), разработанного АО «Аттик» в 2022 году. 

В процессе визуального осмотра была проведена фотофиксация современного 
состояния выявленного объекта культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: Санкт-Петербург, Обводного 
кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, 
А3, выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня товарной станции Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: город Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, 
объекта культурного наследия регионального значения «Царскосельский железнодорожный 
мост» по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через Обводный 
кан.", литера А, литера Б. По результатам проведенного осмотра был оставлен альбом 
фотофиксации (Приложение № 3), который включает общие виды объектов культурного 
наследия и участка строительства. Визуальное обследование проводилось в целях 
установления современного состояния объекта культурного наследия, необходимого 
для принятия соответствующих решений. 

В рамках настоящей экспертизы был проведен анализ историко-архивных 
и библиографических исследований в объеме необходимом для принятия соответствующих 
решений, с целью выявления материалов, содержащих сведения по истории освоения участка, 
включая перестройки, утраты, реконструкции. В рамках архивно-библиографических 
исследований была изучена библиография в Центральном государственном историческом 
архиве Санкт-Петербурга. В ходе проведения архивно-библиографического исследования 
были выявлены документы и материалы, относящиеся к объекту экспертизы, в том числе 
исторические планы и фотографии, составлена краткая историческая справка (п.10.2 
настоящей экспертизы) и иконографические материалы (Приложение № 8). 

При проведении экспертизы экспертом соблюдены принципы проведения 
экспертизы, установленные статьей 29 Федерального закона «Об объектах культурного 
наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации», обеспечена 
объективность, всесторонность и полнота проводимых исследований, а также достоверность 
и обоснованность выводов; самостоятельно оценены результаты исследований, ответственно 
и точно сформулированы выводы в пределах своей компетенции. Исследования проводились 
на основе принципов научной обоснованности, объективности и законности, презумпции 
сохранности объектов культурного наследия, соблюдения требований безопасности 
в отношении объекта культурного наследия, достоверности и полноты информации. 
Указанные исследования были проведены с применением методов натурного, историко- 
архивного и историко-архитектурного анализа в объеме, достаточном для обоснования вывода 
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государственной историко-культурной экспертизы. Результаты исследований, проведенных 
в рамках экспертизы, были оформлены в виде настоящего акта. 

Проведен сравнительный анализ всего комплекса данных (документов, материалов, 
информации) по объекту экспертизы, включая документы, переданные заявителем. 
Проведенные исследования и анализ раздела документации: «Обеспечение сохранности 
объектов культурного наследия» (шифр: 9428-022-ОСОКН), разработанный АО «Аттик» 
в 2022 году, стали обоснованием выводов настоящей экспертизы. 

 
10. Факты и сведения, выявленные и установленные в результате проведенных 

исследований: 
10.1. Общие данные: 
Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 

Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: 
г.Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3 и выявленный объект культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по 
адресу: г.Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, включены в список вновь выявленных объектов 
культурного наследия на основании приказа КГИОП от 20 февраля 2001 года № 15 «Об 
утверждении Списка вновь выявленных объектов, представляющих историческую, научную, 
художественную или иную культурную ценность» (Приложение № 1). 

План границ территории выявленного объекта культурного наследия «Здание товарной 
станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» утвержден КГИОП от 19.11.2007 
(Приложение № 2). 

План границ территории выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» утвержден КГИОП 
от 24.09.2003 (Приложение № 2).  

Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 
направление ж/д, "мост через Обводный кан.", литера А, литера Б, включен в единый реестр 
объектов культурного наследия распоряжением КГИОП от 09.09.2021 №188-рп «О включении 
выявленного объекта культурного наследия в единый государственный реестр объектов 
культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации 
в качестве объекта культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост», об утверждении границ и режима использования территории объекта 
культурного наследия, об утверждении предмета охраны объекта культурного наследия». Также 
данным распоряжением КГИОП от 09.09.2021 №188-рп утверждены границы, режима 
использования территории и предмет охраны объекта культурного наследия регионального 
значения «Царскосельский железнодорожный мост» (Приложения № № 1, 2). 

На объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» распоряжением КГИОП от 15.06.2022 № 177-об/22 утверждено 
охранное обязательство собственника или иного законного владельца объекта культурного 
наследия, включенного в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 4). 

Участок производства работ непосредственно связан с земельным участком 
с кадастровым номером 78:13:0007305:20, на котором расположены выявленный объект 
культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-Виндаво-Рыбинской 
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железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 
2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленный 
объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции Московско-Виндаво-
Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Боровая ул., 
61а, объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский железнодорожный 
мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, "мост 
через Обводный кан.", литера А, литера Б. 

По данным выписки ЕГРН правообладателем земельного участка с кадастровым 
номером 78:13:0007305:20 по адресу: Санкт-Петербург, участок ж.д. «наб. Обводного кан. – 
Боровая ул.», (от 0 км 790 м до 1 км 730 м), является Российская Федерация пользователями 
по договорм аренды выступают Акционерное общество "Федеральная пассажирская 
компания", ИНН: 7708709686 на основании Договора субаренды земельного участка (частей 
земельного участка), № ЦРИ/04/СА/5063/19/000985, выдан 30.07.2019, Дополнительного 
соглашения к договору субаренды земельного участка (части земельного участка) от 30 июля 
2019 г. № ЦРИ/04/СА/5063/19/000985, № 1, выдан 01.03.2021, Дополнительного соглашения к 
договору субаренды земельного участка (части земельного участка) от 30 июля 2019 г. № 
ЦРИ/04/СА/5063/19/000985, № 2, выдан 16.03.2021 и Открытое акционерное общество 
"Российские железные дороги", ИНН: 7708503727 на основании Договора аренды земельного 
участка, № 21-ЗД03151, выдан 24.05.2007, дата государственной регистрации: 10.09.2007, 
номер государственной регистрации: 78-78-01/0434/2007-019, Дополнительного соглашения 
№1 к Договору 21-ЗД03151 от 24.05.2007 г., выдан 16.11.2016, дата государственной 
регистрации: 30.01.2017, номер государственной регистрации: 78:13:0007305:20-78/036/2017-1  
(Приложение № 6). 

В 2019 году КГИОП было выдано заключение о соответствии режиму использования 
земель в границах объединенных зон охраны (положительное заключение) на эскизный проект 
«Центр обслуживания железнодорожных перевозок, расположенный по адресу: Санкт-
Петербург, Фрунзенский район, ул. Боровая, д.55, корп. 4», выполненный ООО 
«Ленгипространс» в 2019 году, шифр 9428-001-АР. (Приложение № 9). 

 
10.2. Краткие исторические сведения: 
Опорным элементом планировочной структуры территории для планируемого 

размещения объекта капитального строительства является Боровая улица. Эта улица проходит 
от Разъезжей улицы до Витебской железнодорожной линии. Первое, известное с 1768 года, 
название проезда – Песчаная дорога. Связано оно было с характерными природными 
признаками, ведь и финское название близлежащей местности Хиекка в переводе означает 
«песок». В указе от 6 декабря 1723 года «об отмежевании санкт-петербургским ямщикам 
земель от Невского монастыря» упоминаются «песчаные бугры, которые под тою ямскою 
слободою». К концу XVIII века форма Песчаная заменилась на Песочную, изменился и статус 
проезда: дорога стала улицей, вела она к Московской заставе и далее шла по современной 
Черниговской улице. 

Современное название Боровая тоже косвенно указывает на характер местности, ведь 
бор – это сосновый лес, а сосны на болотистой приневской террасе растут только на песчаных 
буграх. В середине XVIII столетия лес был вырублен, и некоторое время местность 
(и Разъезжую улицу) стали называть Большими Пеньками. И лишь к концу XVIII века 
вырубленный бор «воскрес» в топонимике. Название Боровая известно с 1788 года, но лишь 
после 1829 года оно окончательно вытеснило предыдущее. Современная же Черниговская 
улица оставалась Песочной вплоть до 1858 года. 
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История Боровой улицы насчитывает более двух веков. В то время, когда на берегах 
Невы возводилась новая столица Российской империи, там, где сейчас проходит Боровая 
улица, еще шумел сосновый бор. Петербургская знать устраивала иногда в нем охоту 
на волков, медведей, лисиц. В начале 1730-х годов, когда “Комиссия о С.-Петербургском 
строении” запретила мастеровым и мелким разночинным людям селиться в центре города, 
район за Фонтанкой стал застраиваться. Еще в 1714-1716 годах здесь на Новгородской дороге 
(ныне Лиговский проспект) возникла Московско-Ямская слобода. В 1736 году к ней 
от Фонтанки была проложена широкая дорога, от которой в разные стороны ответвлялись 
“разъезды”. Потому и саму дорогу стали называть Разъезжей. 

Одним из таких разъездов была будущая Боровая улица. К 1762 году она была застроена 
только до Глазовской улицы (ныне ул. Константина Заслонова), к 1777 году протянулась почти 
до современных размеров. Вначале участок ее от Разъезжей до Глазовской улиц назывался 
Боровой улицей, а дальше - Песчаной, а с 1828 года уже всю улицу стали именовать Боровой. 

Застраивалась улица неравномерно. Если до Обводного канала уже к 1830-м годам она 
была полностью заселена, то за каналом, через который перекинули деревянный пешеходный 
мост, оставались неосвоенные участки, лесные массивы и вырубки. Долгое время нетронутыми 
оставались так называемый Расстанный лес и большой участок возле Обводного канала. Даже 
на планах 1890-х годов неосвоенные участки занимали здесь значительную часть улицы. 

Первыми поселенцами на Боровой улице были преимущественно работные люди - 
плотники, столяры, кузнецы, портные, сапожники, а также крестьяне и мелкие служащие. Они 
строили небольшие деревянные дома, рядом с которыми вырастали разные службы, сараи, 
склады. Возле домов разбивались огороды и сады. Участки огораживались заборами. Все это 
с годами ветшало, разваливалось, придавая улице крайне неприглядный вид. Городская управа 
не раз выносила решения о разборе обветшалых построек. 

Развитие капитализма в России отразилось и на Боровой улице. Постепенно начал 
меняться ее облик. В городскую управу стали поступать прошения разрешить постройку 
многоэтажных доходных каменных домов вместо существующих небольших строений. 
Соответственно менялся и социальный состав домохозяев на этой улице. На смену мелким 
ремесленным людям приходили более состоятельные, богатые. Если посмотреть адресную 
книгу “Весь Петербург” за 1896 год, то видно, что владельцами домов здесь были, главным 
образом, купцы, чиновники, различные предприниматели, владельцы магазинов, питейный 
домов, лабазов и т.д. 

С развитием капитализма стали появляться на Боровой улице и промышленные 
предприятия. Так в 1844 году было основано Товарищество Новой бумагопрядильной 
и ткацкой мануфактуры, которая разместилась на углу Обводного канала и Боровой улицы. 
Главное здание было построено вдоль канала, а подсобные помещения заняли на Боровой 
улице участки от № 43 до № 51 (по современной нумерации). До этого здесь размещалась 
небольшая фабрика по изготовлению обоев, принадлежавшая барону фон Вульфу. 

В конце улицы большой участок принадлежал Обществу Царскосельской железной 
дороги. На нем были построены мастерские: слева - железнодорожные, справа - локомобильная 
и экипажная. В стороне от них, ближе к насыпи, стояла железнодорожная будка. 

В 1887 году через Обводный канал построили деревянный Боровой мост, связавший две 
части улицы в единую магистраль. В 1968 году он был реконструирован: его расширили, 
установили каменные подпоры, металлические перекрытия и решетки. 

Перед революцией Боровая улица имела типичный облик малоблагоустроенной 
окраины города. Несмотря на плотную застройку и большое число дворовых флигелей 
(особенно в ее начальной части), здесь было много одно- и двухэтажных зданий, 
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а за Обводным каналом, ближе к железной дороге, еще встречались и деревянные дома 
с огородами, окруженные заборами. Мостовую покрывал булыжник. Тротуары были узкие, 
местами деревянные, освещение скудное.  

В 1900-х годах, после реконструкции Царскосельской железной дороги, трасса улицы 
была слегка изменена: железнодорожный переезд был ликвидирован, а улица была проложена 
по современной трассе вдоль железнодорожных путей и под новыми железнодорожными 
путепроводами, где Черниговская улица соединялась с Рыбинской улицей, трасса которой 
также была слегка изменена. После 1917 года Царскосельская дорога вошла в состав 
Октябрьской железной дороги, и как первая железная дорога перестала существовать. 
Ее первая часть от Петербурга до станции Детское Село (такое название получила станции 
Царское Село в 1918 г.) вошла в состав Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги, 
соединившей еще в 1904 г. Санкт-Петербург и станцию Дно. Отсюда позже продолжили 
дорогу до Витебска и появилась станция Павловск II (вокзал этой станции, восстановленный 
в послевоенное время, действует до сих пор). Станция платформа Боровая называется 
по названию близлежащей улицы 

В настоящее время сохранилось несколько зданий железной дороги. Здание 
электростанции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги, построенное в 1870 году. 

Необходимость связать Рыбинск, ключевую точку на карте речных торговых путей 
центральной части России, со столицей и с морскими портами назревала давно – впервые 
подобные идеи формулировались уже в конце 1830-х годов. Однако в тот момент оценка 
целесообразности проекта оказалась не в его пользу – и в николаевское время железную дорогу 
не построили. В эпоху железнодорожного бума при Александре II, несмотря на некоторые 
организационные и иные трудности, проект удалось реализовать – и в конце 1860-х годов 
дорога, связывающая Рыбинск и Петербург, заработала. Впоследствии эта железнодорожная 
система разрослась, включила в себя Москву и дотянулась до балтийского порта Виндава, 
что и привело её к переименованию в Московско-Виндаво-Рыбинскую. 

В Петербурге для обеспечения деятельности возникших товарной, пассажирской 
и сортировочной станций потребовалось возвести инфраструктуру – в первую очередь, 
организовать электрическую станцию и водоснабжение. Соображения экономии заставили 
объединить обе эти функции в одном здании. Строить его принято было решение поблизости 
от Обводного канала, поскольку вода из городского водопровода стоила дорого, а артезианская 
вода в Петербурге, как установила к тому времени экспертиза, была непригодна для 
использования. Обводный канал оказывался наиболее близким и наиболее удобным 
источником. 

Вода из него тоже была загрязнена, но были проведены специальные анализы. Они 
показали, что загрязнение это не превращает воду в совершенно непригодную – и проблему 
можно решить с помощью механической очистки. 

Уже в 1870-е годы было построено водоподъемное здание, соединенное с электрической 
станцией. Оно располагалось на левом берегу Обводного канала, сравнительно близко к центру 
потребления энергии. 

По своему назначению здание распадается на две части: электрическую станцию 
и водоподъемное здание.  Здание главным своим фасадом обращено к Обводному каналу. 

Электрическая станция заключает в себе два помещения: котловое и машинное.  
Котловое отделение одноэтажное, с внутренней площадью примерно 140 квадратных метров 
и высотой около 6 метров. Стропила железные. Входная дверь со стороны заднего фасада. 
Помещение освещено шестью окнами – с главного и заднего фасадов. Машинное отделение 
также одноэтажное, площадью около 170 квадратных метров и высотою 6 метров, без потолка. 
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Освещение с трех фасадов. Вход со стороны бокового фасада через светлый тамбур. 
Над помещением на контрфорсах установлен мостовой подъемный кран на 5 т. Помещение 
отапливаемое. 

Водоподъемное здание вмещает в себя помещения: насосное, фильтровое и мастерскую. 
Насосное отделение помещается в нижнем этаже двухэтажной части здания, между котловым и 
машинным отделениями, со стороны заднего фасада. Площадь отделения 60 квадратных 
метров, высота 3 метра. Во всю площадь пола устроен сухой колодец глубиной в 2 метра для 
установки насосов. Помещение это сообщается с расположенной над ним мастерской 
с помощью винтовой лестницы. Отделение для фильтров трехэтажное с подвальным 
помещением. Нижний этаж назначен для резервуаров чистой воды, площадь его около 
55 квадратных метров, высота около 5 метров; верхний – для отстойных резервуаров, площадь 
чуть больше 60 квадратных метров. Полы в верхнем и среднем помещениях устроены 
на железных балках с бетонными сводиками. Сообщение между этажами устроено с помощью 
винтовой лестницы. Стены всех помещений штукатурены, кроме котлового помещения, где 
они только побелены. Здание снаружи не штукатурено, а только выкрашено в натуральный 
цвет красного кирпича. 

Станция оборудована двумя электромашинными агрегатами в 100 и 200 сил, причем 
применены паровые машины компаунд с охлаждением пара. На станции установлены три 
паровозных котла, каждый с поверхностью нагрева в 120 кв. м и 2,5 кв. м колосниковой 
решетки. 

Здание на протяжении почти всей своей истории находилось в ведении министерства 
путей сообщения. В советское время там располагался производственный комбинат 
министерства. На сегодняшний день это Инженерный центр Октябрьской железной дороги. 

Одним из типов сооружений, обеспечивавших работу железной дороги, была 
водокачальня или водонапорная башня. Одно из сохранившихся до сегодняшнего дня таких 
зданий – расположено по адресу Санкт-Петербург, Боровая ул., 61А. Оно построено в конце 
XIX – начале XX века в кирпичном стиле по типовому проекту. Среди других сохранившихся 
на сегодня зданий этого типа – водокачальня на станции Подмосковная. 

Водокачальня состоит из двух частей: каменного машинного отделения и деревянной 
пристройки для жилого помещения машиниста. Каменное здание – прямоугольное, внутренней 
площадью чуть больше 20 квадратных метров, высотой от пола до потолка около 4 метров. 
В фундаменте здания сделаны перекрытия сводами отверстия для пропуска всасывающей 
и нагнетательной труб. Для установки насоса устроен фундамент на цементном растворе. Пол 
устроен кирпичный в елку, по основанию из строительного боя и щебня. Разделка вокруг 
дымовой трубы котла, при прохождении через дощатый потолок, состоит из железного листа, 
покрытого слоем глины, при проходе через крышу просвет перекрыт чугунным колпаком. 
Деревянная пристройка построена на каменном фундаменте, внутренней площадью около 35 
квадратных метров, высотой 3 метра. Внутренние перегородки сделаны из стоек, связанных 
раскосами и обшитых с обеих сторон досками, оштукатурены и обелены. Потолок из досок по 
балкам. Оборудование простого водоподъемного здания состояло из вертикального парового 
котла без вмазки системы Лешапеля, с пламенными трубками, рабочего давления в 6 атм., 
горизонтального и нагнетательного парового насоса, прямого действия, системы Вортингтона. 

История Царскосельского железнодорожного моста тесно связана с историей первой 
российской железной дороги. Первый мост на этом месте возвели в связи с прокладкой первой 
железнодорожной ветки в Российской Империи, соединившей Санкт-Петербург с Царским 
Селом и Павловском. В 1837 году от бывшего Семёновского плаца была проложена линия 
железной дороги, которой дали наименование "Царскосельская", поскольку она вела в Царское 
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Село. 
Царскосельская железная дорога стала первой железной дорогой общественного 

пользования в России. Император Николай I издал Указ 21 марта 1836 года о сооружении 
Царскосельской железной дороги, который был обнародован 15 апреля 1836 года. Уже спустя 
две недели началось строительство, которое закончилось осенью следующего, 1837 года. 
Открытие произошло 30 октября 1837 года. 

Мост через Обводный канал, переброшенный благодаря строительству дороги, стал 
первым в Российской империи железнодорожным мостом. Заложенный в 1836 году, он в тот 
момент был деревянным, арочным двухпутным, покоился на каменных устоях. Ширина 
пролёта составляла 24,5 метра. Строительство моста велось под руководством Франца Антона 
фон Герстнера, знаменитого австрийско-чешского инженера. 

Название «Царскосельский» впервые документированно встречается в 1857 году, хотя 
существует вероятность, что в обиходе мост так называли и прежде. 

Первой реконструкции мост подвергся три десятилетия спустя. Как отмечалось во 
«Всемирной иллюстрации», размер и вес вагонов (не говоря уже о внутренней отделке) 
значительно изменились за тридцать лет, что привело к увеличению нагрузки, в том числе и на 
мосты. Поэтому реконструкция первого из мостов, к тому времени пестревшего 
дополнительными подпорками, была неизбежна. Она произошла в 1868-1869 годах, автором 
проекта стал управляющий Царскосельской железной дорогой Корвин-Круковской. Теперь 
пролёт состоял из железных параболических ферм, изготовленных для этого в Бельгии – 
подобная система была применена к строительству мостов в России в первый раз. 
Реконструкция длилась два месяца, причём движение по мосту ни разу не прерывалось. 

Позднее этот второй мост был повреждён железнодорожной катастрофой 1894 года, но 
в течение нескольких месяцев восстановлен. 

Современный мост был возведён как часть большой и системной реконструкции мостов 
и других технических сооружений Московско-Рыбинско-Виндавской железной дороги, 
прошедшей в первые годы ХХ века. 

В 1900-1904 годах металлические фермы бельгийской работы были сняты. Возникла 
пятиметровая насыпь, были построены металлические мосты. По сути, сегодняшний 
Царскосельский мост — это группа металлических мостов. 

Мост выполнен в приёмах промышленного модерна, имеет строго симметричную 
композицию, основанную на гармоничном сочетании изящных криволинейных форм. 

До настоящего времени мост сохранился без каких-либо значительных изменений 
и перестроек. Он имеет выразительный силуэт и играет важную градостроительную роль 
в панорамах Обводного канала, образуя визуальные связи с другими значимыми 
архитектурными памятниками района. 

При строительстве были использованы передовые для своего времени инженерные 
конструкции. Это – редкий для Санкт-Петербурга пример устройства пролёта моста с фермами, 
обращёнными изогнутой стороной книзу. В конструкции моста были использованы 
полигональные фермы (тип – ферма Пратта), изогнутой стороной обращённые кверху. 

Мост состоит из двух переправ: юго-западный на один путь и северо-восточный — 
на три пути. Их опоры облицованы грубым камнем. Металлические конструкции скреплены 
с помощью заклёпок. Центральный пролёт моста представляет собой ферму переменного 
сечения, повторяющую своим очертанием эпюры изгибающих моментов. В такой ферме 
усилия по всей длине фермы практически постоянны и материал прочность стали используется 
наиболее полно. Железнодорожный характер конструкции придаёт крестовая решетка, которая 
гарантирует постоянное включение в работу всех элементов при движении состава 
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по верхнему поясу. 
 
10.3. Современное состояние объекта: 
Инженерно-геологические условия участка. 
В геологическом строении Современные техногенные образования мощностью от 2,2 

до 3,8 м развиты в пределах всего участка работ. Представлены дорожной одеждой – 
асфальтом, бетоном и щебнем, а также насыпными слежавшимися грунтами планировки 
территории: суглинками мягкопластичной консистенции и песками пылеватыми средней 
плотности и рыхлыми, содержащими органику в количестве от примеси 
до среднезаторфованных и включения гравия и строительного мусора более 10%. 

Биогенные образования мощностью от 0,2 до 1,1 м вскрыты всеми скважинами, кроме 
скважины 1(20), представлены торфом среднеразложившимся, водонасыщенным, 
с древесными корнями. Залегают под техногенными образованиями. 

Верхнечетвертичные озерно-ледниковые отложения мощностью от 20,3 до 24,2 м 
вскрыты всеми скважинами, залегают под биогенными грунтами. Верхняя часть озерно-
ледниковой толщи сложена песками пылеватыми средней плотности, нижняя - слоистыми 
и ленточными суглинками от текучих до тугопластичных, с тонкими прослоями песка 
и супеси. Озерно – ледниковые отложения содержат включения гравия до 10%, обладают 
тиксотропными свойствами. 

Верхнечетвертичные ледниковые отложения вскрытой мощностью от 4,7 до 6,6 м 
слагают нижнюю часть разреза - подстилают озерно-ледниковые грунты. Представлены 
супесями твердыми и суглинками полутвердой консистенции с гнездами и прослоями песка, 
с включением гравия и гальки до 35%, с единичными валунами. 

На рассматриваемой территории широко распространены слабо- и средне-
дерновоподзолистые почвы, подзолистые и болотные. 

По механическому составу почвы суглинистые, тяжелосуглинистые, средне- 
и легкосуглинистые, супесчаные и песчаные. Преобладают суглинистые почвы на валунных 
суглинках. 

Естественные почвы отсутствуют, их заменяют искусственные насыпные антропочвы. 
Для них характерна повышенная уплотненность, которая, в свою очередь, отрицательно 
воздействует на температурный режим почв, на состояние микроорганизмов и т.д. Почвы 
обеднены усвояемой органикой, они содержат повышенные концентрации соединений 
металлов, солей (особенно зимой, после применения антигололедных реагентов), строительный 
мусор и другие отходы. Это нарушает естественные процессы, происходящие в почве, обедняет 
ее элементами питания растений, тормозит развитие последних.  

Асфальтовые покрытия затрудняют доступ воды и кислорода в почву. 
С водонепроницаемого асфальта дождевые воды стекают в канализационную сеть, поэтому для 
растений возрастает вероятность почвенной засухи. Кроме того, наличие подземных 
коммуникаций и сооружений в зоне корневой системы деревьев неблагоприятно как для 
отдельных растений, так и для насаждений в целом. 

Территория изысканий имеет хорошо развитую гидрографическую сеть, 
принадлежащую бассейну р. Нева (бассейн Балтийского моря). 

Характерным для строения гидрографической сети данного района является большое 
количество мелких рек. Густота речной сети невелика и составляет 0,45 км/км². 

В границах изысканий и непосредственной близости от нее естественные водные 
объекты отсутствуют. 

Все водотоки рассматриваемого района принадлежат к типу равнинных рек, 
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для которых характерно смешанное питание с преобладанием снегового. 
В годовом ходе уровня воды выделяются: весеннее половодье; летне-осенняя межень, 

почти ежегодно нарушаемая дождевыми паводками; короткий осенне-зимний период 
с несколько повышенной водностью рек и зимняя межень, в некоторые годы прерываемая 
подъемами уровней в периоды оттепелей. 

Весеннее половодье начинается в третьей декаде марта. Как правило, подъем весеннего 
половодья начинается за 8-12 дней до вскрытия реки. Средняя продолжительность подъема 
половодья составляет 10-20 дней как для средних, так и для крупных рек. В зависимости 
от характера весны продолжительность подъема весеннего половодья может изменяться 
в пределах 5-52 дня. Общая продолжительность половодья в среднем составляет 55-65 дней, 
наибольшая 89-105 дней. 

Высота подъема весеннего половодья над меженным уровнем доходит до 2,0 м 
на малых реках и до 6,0 м на крупных. Средние даты наступления пика весеннего половодья 
от 15 до 20 апреля. 

В основном для рек характерна одна волна половодья, форма гидрографа 
одновершинная. Однако большое влияние на форму гидрографа оказывают метеорологические 
условия в период формирования половодья. В поздние весны при дружном снеготаянии 
половодье наиболее высокое, в ранние мягкие весны происходит постепенное стаивание снега, 
половодье обычно низкое. 

Во время весеннего половодья проходит в среднем от 40 % до 55 % суммарного 
годового стока. 

Спад весеннего половодья, как правило, носит более затяжной характер и заканчивается 
обычно в конце мая. 

Летне-осенняя межень наступает в начале - середине июня и заканчивается в октябре. 
Продолжительность её от 65 до 130 дней. На реках со значительным естественным или 
искусственным регулированием стока средняя продолжительность летней межени может быть 
более 130 дней, а на отдельных реках вследствие совместного регулирующего влияния карста 
и хозяйственной деятельности, она увеличивается до 156 дней. Она характеризуется 
незначительными колебаниями уровней. Наименьшие уровни отмечаются в июле, августе реже 
в сентябре. Средняя продолжительность их стояния на большинстве рек от 15 до 20 дней, 
наибольшая до 70 дней. Летняя межень почти ежегодно нарушается дождевыми паводками. 
Особенно дождливым бывает период с августа по октябрь. По высоте подъема уровня эти 
паводки значительно ниже снеговых, а по объему составляют от 0,4 до 0,5 величины весеннего 
половодья. И лишь для малых водосборов величина отдельных дождевых паводков может 
значительно превышать по высоте и объему весеннее половодье. 

Многие реки в период летне-осенней межени зарастают водной растительностью, что 
вызывает подпор уровня. 

В октябре-ноябре на реках данного района обычно проходит осенний, сильно 
растянутый по времени, дождевой паводок высотой до 1,5 м. 

Зимняя межень устанавливается в конце ноября - начале декабря. Заканчивается зимняя 
межень с началом весеннего половодья в среднем в конце марта - первой декаде апреля. 
Наиболее маловодный период в феврале - марте. Средняя его продолжительность изменяется 
от 84 до 115 дней. 

Весенний ледоход начинается в середине апреля. Ледоход проходит за два-три дня. 
Обычно ему предшествует подвижка льда. 

Ледовый режим формируется в условиях переходной зоны между западноевропейским 
морским климатом и европейским континентальным. Морские воздушные массы, 
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поступающие с Атлантического океана, оказывают значительное влияние на образование 
ледяного покрова, его устойчивость и продолжительность.  

Развитие процесса ледообразования происходит преимущественно с третьей декады 
октября по третью декаду ноября.  

Образование и развитие заберегов происходит на разных реках не одновременно 
и зависит от водности реки, скоростей течения и погодных условий. На большинстве рек 
данного района осеннего ледохода не бывает. Замерзание происходит путем увеличения 
и смыкания заберегов. 

Ледостав на реках в значительной степени определяется геоморфологическими 
особенностями бассейна реки, ее водностью и погодными условиями, поэтому 
территориальному обобщению характеристики ледостава не поддаются. Большинство рек 
замерзает в первой и второй декадах декабря. 

После образования ледостава происходит вначале ускоренное, а затем, более 
замедленное нарастание толщины ледяного покрова на реках. 

Наибольшая толщина льда наблюдается в марте. Средняя многолетняя толщина льда на 
реках - от 25 до 60 см. Нарастание толщины льда находится в прямой зависимости от суммы 
отрицательных температур воздуха, а также от высоты и плотности снежного покрова. 

Ледостав на многих реках неустойчивый. На порогах и в местах выхода грунтовых вод 
он устанавливается позднее и при оттепелях реки на таких участках часто вновь вскрываются. 
На устьевых участках рек ледообразование зависит от режима ветров Финского залива. 

Средняя продолжительность ледостава от 83 до 139 дней. 
В зимний период в верхнем течении водотоки, как правило, промерзают до дна. 

В среднем и нижнем течении, благодаря течению водная поверхность достаточно долго 
остается открытой. 

На участках водотоков, имеющих относительно небольшие уклоны, при усилении 
морозов образуется сплошной ледостав - так называемые «ледяные мосты». При этом 
на нижних относительно пологих участках вблизи устья вследствие частичного выхода воды на 
лед иногда образуются незначительные наледи. 

В период ледостава ниже порожистых и труднозамерзающих участков рек, где обычно 
образуются полыньи, являющиеся источником образования шуги, возникают зажоры. Подъем 
уровней, вызванных зажорами, никогда не превышает максимальных уровней весеннего 
половодья. 

В верховьях крупных и средних рек, а также на малых реках, весеннего ледохода 
не бывает, лед тает на месте. Продолжительность весеннего ледохода на остальных участках 
крупных рек составляет, в среднем, от трех до восьми дней, на средних – от одного до трех 
дней. 

Для большинства рек данного района образование мощных заторов не характерно, 
так как весенний ледоход отличается малой интенсивностью. 

 
Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 

Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: 
г.Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3.  

Здание выявленного объекта культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» кирпичное. Дефектов и повреждений, 
связанных с недостаточной несущей способность строительных конструкций, в процессе 
визуального обследования здания не обнаружено. В соответствии с ГОСТ 31937-2011 
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категория технического состояния здания – нормативная. По таблице Д.1, СП 22.13330.2016 
здание относится ко I-ой категории технического состояния – нормативное. 

По таблице Е.1, СП 22.13330.2016 предельно допустимая дополнительная осадка 
выявленного объекта культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги» и предельно допустимая дополнительная относительная 
разность осадок не нормируются. 

Предельно допустимые дополнительные деформации объекта культурного наследия 
согласно ТСН 50-302-2004 (табл. 4.1) составляют: максимальная осадка – 18 мм; относительная 
разность осадок – 0,0020; крен – 0,005. 

 
Здание выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня товарной станции 

Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» кирпичное. Дефектов и повреждений, 
связанных с недостаточной несущей способность строительных конструкций, в процессе 
визуального обследования здания не обнаружено. В соответствии с ГОСТ 31937-2011 
категория технического состояния здания – работоспособное. По таблице Д.1, СП 
22.13330.2016 здание относится ко II-ой категории технического состояния – работоспособное. 

По таблице Е.1, СП 22.13330.2016 предельно допустимая дополнительная осадка 
выявленного объекта культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги» и предельно допустимая дополнительная относительная 
разность осадок не нормируются. 

Предельно допустимые дополнительные деформации объекта культурного наследия 
согласно ТСН 50-302-2004 (табл. 4.1) составляют: максимальная осадка – 18 мм; относительная 
разность осадок – 0,0020; крен – 0,005. 

 
Царскосельский железнодорожный мост через Обводный канал состоит из юго-

западного моста под один железнодорожный путь и северо-восточного под три пути 
Витебского направления Октябрьской ж.д. Дата постройки моста 1901 - 1904 гг. Конструкция 
моста выполнена в приемах промышленного модерна, имеет строгую симметричную 
композицию, основанную на сочетании криволинейных форм. 

Мост семипролетный. Материал несущих конструкций пролетных строений - литое 
железо с клепаными соединениями элементов. Пролетное строение среднего руслового пролета 
- со сквозными фермами с полигональным очертанием нижнего пояса пролетом 26.7 м (тип - 
ферма Прейта). Промежуточные опоры - металлические рамной конструкции из прокатных 
профилей. Устои и русловые опоры массивные выполнены из бутобетонной кладки 
в гранитной облицовке. Опоры моста выполнены на свайном основании - сваи деревянные 
диаметром 22-30 см длиной 8 м. 

Техническое состояние несущих конструкций моста оценивается как работоспособное, 
категория сооружения по грузоподъемности III. 

 
11. Перечень документов и материалов, собранных и полученных 

при проведении экспертизы, а также использованной для нее специальной, технической 
и справочной литературы: 

11.1. Перечень документов и материалов, собранных и полученных при проведении 
экспертизы: 

- Материалы фотофиксации (Приложение № 3). 
- Иконографические материалы (Приложение № 9). 
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11.2. Использованная для экспертизы специальная, техническая, справочная и иная 
литература: 

Библиографические и архивные источники: 
Альбом гражданских сооружений общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной 

дороги. – Санкт-Петербург: Типография Градоначальства, 1908. С. 45-47 
Казюлин Н. «Самовар в упряжке ходит». – Великие Луки, 2002. 
РГИА, ф. 446, оп. 2, д. 2. № 95. 20 июня 1872 г.: высочайший указ «Об отчуждении 

земель под устройство Рыбинско-Бологовской дороги». 
РГИА, ф. 446, оп. 26, д. 17. Доклад № 53 от 3 июня 1870 г. «Об утверждении плана 

направления Рыбинско-Бологовской дороги». 
Витязева В. А., Кириков Б. М. Ленинград: Путеводитель. — Л.: Лениздат, 1986. — С. 

198. — 366 с. 
Владимирович А. Г., Ерофеев А. Д. Петербург в названиях улиц. — М.: АСТ; СПб.: 

Астрель-СПб; Владимир: ВКТ, 2009. — С. 466. — 752 с. — 3000 экз. — ISBN 978-5-17-057482-
7. 

Второй отчёт об успехах железной дороги из Санктпетербурга в Царское село и 
Павловск, сооружаемой компанией акционеров на основании высочайше дарованной 21 марта 
1836 года привилегии Ф. А. фон Герстнера. — М., 1836. — С. 6. — 20 с. 

Заметки Зодчего // Неделя строителя. — СПб., 1894. — № 45. — С. 230. 
Николаи Л. Ф. Краткие исторические данные о развитии мостового дела в России. — 

СПб., 1898. — С. 95, 110—111. — 119 с. 
Новый железный мост через Обводный канал в Санкт-Петербурге // Всемирная 

иллюстрация. — СПб., 1869. — № 30. — С. 63—64. 
Отд. 2. Разные сведения о железных дорогах (1868—1869): С таблицами // Сборник 

сведений о железных дорогах в России. 1868—1869. — 1872. — С. 366. — 385 с. 
 
12. Обоснования вывода экспертизы: 
На экспертизу представлен раздел документации: «Обеспечение сохранности объектов 

культурного наследия» (шифр: 9428-022-ОСОКН), разработанный АО «Аттик» в 2022 году. 
В представленном разделе «Обеспечение сохранности объектов культурного 

наследия» произведен анализ и оценка возможного негативного влияния на здания 
и сооружения объектов культурного наследия при строительстве Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4; при 
выполнении строительных работ.  

В рамках настоящей документации, представленной на экспертизу, разработаны 
мероприятия, обеспечивающие сохранность следующих объектов культурного наследия: 
выявленного объекта культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, 
корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, 
выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня товарной станции Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: город Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, 
объекта культурного наследия регионального значения «Царскосельский железнодорожный 
мост» по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через Обводный 
кан.", литера А, литера Б, на время строительных работ и последующей эксплуатации. 

Настоящая документация выполнена для реализации решений, предусмотренных 
проектной документацией «Центр обслуживания железнодорожных перевозок», 
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разработанной АО «Ленгипротранс» в 2022 году (шифр проекта: 9428-013). 
Строительство проектируемого объекта предусматривается на земельном участке 

с кадастровым номером 78:13:0007305:20, в границах которого расположены выявленные 
объекты культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-Виндаво-
Рыбинской железной дороги», по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, 
лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», по адресу: город 
Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, и объект культурного наследия регионального значения 
«Царскосельский железнодорожный мост», по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 
направление ж/д, "мост через Обводный кан.", литера А, литера Б.  

Основные проектные решения документации «Центр обслуживания 
железнодорожных перевозок». 

Работы по строительству «Центра обслуживания железнодорожных перевозок», 
осуществляются в два периода: подготовительный и основной технологический. 

Проектная документация содержит следующие решения: 
- переустройство и сооружению инженерных сетей; 
- производство работ по устройству шпунтового ограждения; 
- производство земляных работ (замена местных заторфованных грунтов) 
- устройство фундаментов; 
- арматурные работы; 
- бетонирование фундаментов; 
- монтаж надземной части здания: 
- опалубочные работы; 
- бетонирование конструкций; 
- облицовка кирпичом вентилируемых фасадов; 
- устройство фальцевой кровли; 
- отделочные работы; 
- устройство свай металлических, винтовых. 
Перечень основных видов строительных и монтажных работ, ответственных 

конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения: 
Приемку выполненных работ производить с составлением актов освидетельствования 

скрытых работ, ведомостей замеров параметров конструктивных элементов, протоколов 
лабораторного испытания материалов. 

Промежуточную приемку (освидетельствование) скрытых работ проводят по мере 
окончания отдельных видов работ или конструктивных элементов, которые частично или 
полностью будут скрыты при последующих работах. До приемки скрытых работ запрещается 
выполнять последующие работы.  

Ориентировочный перечень строительно-монтажных работ, подлежащих 
освидетельствованию с составлением соответствующих актов: 

Земляные работы: 
устройство естественных оснований под земляные сооружения, фундаменты, 
трубопроводы в котлованах, траншеях или на поверхности земли; 
выполнение по результатам осмотра вскрытых оснований инженерных мероприятий по 
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закреплению грунтов и подготовке основания; 
элементы дренажей (дренажные слои и их основания, колодцы, трубопроводы и их 

обсыпка); диафрагмы; экраны; ядра; подстилающие слои при установке контрольно-
измерительной аппаратуры; 

обратные засыпки выемок в местах пересечения с дорогами, тротуарами и иными 
территориями с дорожными покрытиями; 

насыпные основания под полы; 
обратные засыпки на просадочных грунтах; 
мероприятия, необходимые для возобновления работ при перерывах в ведении работ 

более месяца, при консервации и расконсервации работ. 
Устройство оснований и фундаментов: 
устройство искусственных оснований под фундаменты, включая дно котлованов; 
погружение свай шпунта; 
работы, связанные со стыкованием между сборными железобетонными элементами, 
бурение всех видов скважин; 
Бетонные работы: 
армирование железобетонных конструкций; 
установка закладных частей; 
антикоррозионная защита закладных деталей и сварных соединений (швов, накладок); 
устройство опалубки конструкций с инструментальной проверкой отметок и осей, 
стыков сборномонолитных конструкций (до их замоноличивания). 
Монтаж сборных железобетонных и бетонных конструкций: 
опирание сборных элементов, их заделка и анкеровка в случае, если они скрываются 

последующими работами; 
сварка выпусков арматуры, закладных частей; 
заделка (замоноличивание) и герметизация стыков и швов; 
натяжение арматуры при укрупнительной сборке и при монтаже; 
устройство звукоизоляции, теплоизоляции, пароизоляции; 
заделка лестничных маршей и площадок, балконов и эркеров, козырьков, карнизных 

плит и т. п.; 
поэтажная геодезическая съёмка с определением отметок при монтаже 

крупнопанельных и крупноблочных зданий. 
Монтаж стальных конструкций: 
предварительная подготовка поверхностей, защищаемых от агрессивного воздействия 

среды; 
установка стальных конструкций, скрывающихся в процессе производства 

последующих работ; 
опирание и анкеровка несущих металлических конструкций (ферм, балок и т. п.); 
защита строительных конструкций и закладных деталей от коррозии; 
установка анкерных болтов; 
монтаж сопряжений на высокопрочных болтах. 
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Монтаж деревянных конструкций: 
антисептирование; 
огнезащитная обработка древесины; 
установка оконных и дверных блоков (крепление коробок, теплоизоляция, защитная 

отработка); 
опирание и анкеровка несущих деревянных конструкций (ферм, балок и т. п.). 
Монтаж легких ограждающих конструкций: 
крепление панелей, плит, листов, а также каркасов; изоляция стыков между панелями. 
Возведение каменных конструкций: 
армирование кладки; 
установка закладных и их антикоррозионная защита; 
устройство осадочных, деформационных швов; 
подготовка мест опирания ферм, прогонов, балок, плит перекрытий, перемычек на 

стены, столбы, пилястры и заделка их в кладке; 
закрепление в кладке сборных железобетонных изделий: карнизов, балконов и других 

консольных конструкций; 
устройство вентиляционных и дымовых каналов, борозд. 
Изоляционные работы: 
подготовка поверхностей под огрунтовку и нанесение первого слоя гидроизоляции; 
устройство каждого предыдущего слоя гидроизоляции до нанесения последующего; 
выполнение гидроизоляции на участках, подлежащих закрытию грунтом, кладкой, 

защитными ограждениями 
устройство гидроизоляции деформационных и температурных швов; 
выполнение гидроизоляции в местах стыков и сопряжений в сооружениях из сборных 

элементов; 
устройство оснований под изоляционный слой; 
устройство каждого слоя теплоизоляции до нанесения последующего; 
устройство каркаса теплоизоляции и изоляции (или её участка) до закрытия её грунтом 

или защитными ограждениями. 
Устройство полов: 
устройство оснований под полы, в том числе грунтового основания; 
подстилающего слоя; 
гидроизоляции; 
стяжки; 
вентиляции подполья. 
Приведены технологические методы проведения работ и перечень основных 

используемых машин и механизмов. 
 
Оценка влияния от проектируемых работ на сохранность следующих объектов 

культурного наследия: выявленного объекта культурного наследия «Здание 
электростанции общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», по адресу: 
Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 
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22-30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного объекта культурного наследия 
«Водокачальня товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», по 
адресу: город Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного наследия 
регионального значения «Царскосельский железнодорожный мост», по адресу: город 
Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через Обводный кан.", литера А, 
литера Б: 

Предусмотренные проектом виды работ являются типовыми, специальных решений 
для обеспечения сохранности объекта культурного наследия не требуется. В непосредственной 
близости от границ территории объекта культурного наследия работы не выполняются. 

В связи с близким расположением действующих ж.д. путей ограждение котлована 
выполняется из шпунта Ларсен Л5-УМ длиной 11 м. Погружение шпунта осуществляется 
щадящим для окружающей застройки способом – вибропогружение высокочастотным 
видропогружателем или методом статического вдавливания.  

Ближайший объект культурного наследия – «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», находится на расстоянии 66,0 м 
от проектируемого сооружения. 

Максимальная центральная осадка проектируемого сооружения составит менее 4,0 см, 
что даже меньше предельно допустимой осадки для соседней застройки, которая составляет 
по табл. 4.2 ТСН 50-302-2004 – 4 см. 

 
Оценка возможных факторов риска для выявленного объекта культурного наследия. 
Предполагаемые работы, предусмотренные проектом ««Центр обслуживания 

железнодорожных перевозок» не противоречат статье 5 Федерального закона от 25 июня 
2002 г. № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) 
народов Российской Федерации)». 

Проводимые работы, предусмотренные проектом «Центр обслуживания 
железнодорожных перевозок», соответствуют требованиям законодательства в области 
государственной охраны объектов культурного наследия. Изменение облика и возможность 
повреждений объектов культурного наследия, предусматриваемыми работами – исключена. 

В соответствии с п. 9.36 СП22.13330.2016 определена предварительная зона влияния 
строящегося здания центра обслуживания железнодорожных перевозок, насосной 
пожаротушения и резервуаров. Расстояние до ближайшего объекта культурного наследия 
составляет 66 м соответственно, объекты культурного наследия «Водокачальня товарной 
станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», «Царскосельский железнодорожный мост» 
не попадают в границы зоны влияния, и в соответствии с п. 9.35 СП22.13330.2016, 
геотехнический прогноз для данных объектов выполнять не требуется. При этом следует 
отметить, что в пределы границы зоны влияния попадает здание по Боровой ул., д.55 к.3 
и железнодорожные пути. 

 
Проводимые работы, предусмотренные проектом «Центр обслуживания 

железнодорожных перевозок», исключают возможность воздействия проводимых работ 
на объекты культурного наследия. 

Проводимые работы, предусмотренные проектом «Центр обслуживания 
железнодорожных перевозок», не предполагают устройство площадок для складирования 
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в границах территории объектов культурного наследия. 
Проводимые работы, предусмотренные проектом «Центр обслуживания 

железнодорожных перевозок», исключают воздействия на конструктивные и другие 
характеристики надежности и безопасности. Вибрационные и ударные нагрузки 
от используемых строительных механизмов на конструкции и основания объектов культурного 
наследия – отсутствуют. 

 
Мероприятия по обеспечению сохранности объекта культурного наследия. 
Для обеспечения сохранности выявленного объекта культурного наследия «Здание 

электростанции общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: 
Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: город 
Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного наследия регионального значения 
«Царскосельский железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 
направление ж/д, "мост через Обводный кан.", литера А, литера Б, необходимо 
при производстве строительных работ соблюдать предусмотренные проектом «Центр 
обслуживания железнодорожных перевозок» решения.  

1. Решения, предусмотренные проектом «Центр обслуживания железнодорожных 
перевозок»: 

- выполняются только в объеме разрешенных видов работ; 
- предусматривают проведение мероприятий обеспечивающих сохранность объектов 

культурного наследия; 
- предусматривают сохранение историко-градостроительной и природной среды 

объектов культурного наследия; 
- предусматривают сохранение существующего функционального зонирования 

территории в границах проектирования; 
- обеспечивают сохранность исторически ценных градоформирующих объектов 

и объектов историко-градостроительной среды (разработка специальных мероприятий 
по обеспечению сохранности не предусматривается); 

2. Решения, предусмотренные проектом «Центр обслуживания железнодорожных 
перевозок» - не нарушают требования и режимы использования земельных участков, 
установленных: для объектов культурного наследия; для зон охраны объектов культурного 
наследия. 

3. Решения, предусмотренные проектом «Центр обслуживания железнодорожных 
перевозок», не оказывают негативного воздействие на объекты культурного наследия.  

4. При проведении работ необходимо обеспечить выполнение требований 
законодательства РФ: 

- в соответствии с п. 7 ст. 36 ФЗ № 73 от 25.06.2002 проведение строительных и иных 
работ, которые могут ухудшить состояние объекта культурного наследия, нарушить его 
целостность и сохранность, должно быть немедленно приостановлено заказчиком указанных 
работ лицом проводящим указанные работы, после получения предписания соответствующего 
органа охраны объектов культурного наследия о приостановлении указанных работ; 

- в соответствии со п. 4 ст. 36 ФЗ № 73 от 25.06.2002 в случае обнаружения в ходе 
проведения изыскательских, проектных, земляных, строительных, мелиоративных, 
хозяйственных работ объекта, обладающего признаками объекта культурного наследия, в том 
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числе объекта археологического наследия, заказчик указанных работ, лицо, проводящее 
указанные работы, обязаны незамедлительно приостановить указанные работы и в течении 
трех дней со дня обнаружения такого объекта направить в региональный орган охраны 
объектов культурного наследия письменное заявление об обнаруженном объекте культурного 
наследия. Археологические предметы, обнаруженные в результате проведения изыскательских, 
проектных, земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, работ 
по использованию лесов и иных работ, казанных в ст. 30 ФЗ № 73 от 25.06.2002, подлежат 
обязательной передаче физическими и (или) юридическими лицами, осуществляющими 
указанные работы, государству в порядке, установленном федеральным органом охраны 
объектов культурного наследия (п. 11 ст. 36 ФЗ № 37 от 25.06.2002) 

Раздел проектной документации по обеспечению сохранности объектов культурного 
наследия, включенных в реестр, выявленных объектов культурного наследия либо объектов, 
обладающих признаками объекта культурного наследия, при проведении работ в границах 
территории объектов культурного наследия либо на земельном участке, культурного наследия, 
при реализации проекта «Центр обслуживания железнодорожных перевозок», разработан 
в соответствии с действующим законодательством об объектах культурного наследия 
(памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации. 

Необходимость разработки мер по обеспечению сохранности объектов культурного 
наследия и проведение государственной историко-культурной экспертизы документации 
по обеспечению сохранности объекта (объектов) культурного наследия не требуется. 

 
По результатам проведенных исследований и анализа документации, обосновывающей 

меры по обеспечению сохранности выявленного объекта культурного наследия «Здание 
электростанции общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: 
Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: город 
Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного наследия регионального значения 
«Царскосельский железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 
направление ж/д, "мост через Обводный кан.", литера А, литера Б, при проведении земляных, 
мелиоративных и (или) хозяйственных работ, указанных в ст. 30 Федерального закона № 73-ФЗ 
работ по использованию лесов и иных работ на земельном участке, непосредственно связанном 
с земельным участком в границах территории объекта культурного наследия, в ходе работ 
по строительству Центра обслуживания железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-
Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4., установлено: 

По результатам расчетов по СП 22.13330.2016, объекты культурного наследия 
«Водокачальня товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», «Здание 
электростанции общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», «Царскосельский 
железнодорожный мост» не попадают в границы зоны влияния, и в соответствии с п. 9.35 
СП22.13330.2016, геотехнический прогноз для данных объектов выполнять не требуется. 

Самый ближайший объект культурного наследия к границам проектирования – это 
выявленный объекта культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, 
корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, 
расположен на расстоянии 66 м от границы котлована, следовательно, не попадает 
в расчетную зону влияния нового строительства. 

В соответствии с табл. 5.2 ТСН 50-302-2004 индекс категории риска для объекта 

21



 
 

культурного наследия - 1, то есть здание объекта культурного наследия находиться вне зоны 
риска объекта строительства (по статическим условиям работы его основания, а также 
по воздействию техногенных факторов, в том числе при производстве работ); 

В экспертируемом разделе информация представлена в достаточном объеме. Материалы 
разработаны в соответствии с действующими нормативными документами, (Федеральный 
закон от 25.06.2002 г. № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории 
и культуры) народов Российской Федерации» (в действующей редакции), в т.ч. п. 3, ст. 36. 
Мероприятия, запланированные и отраженные в экспертируемом разделе, обеспечивают 
целостность и безопасность выявленного объекта культурного наследия «Здание 
электростанции общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: 
Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: город 
Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного наследия регионального значения 
«Царскосельский железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 
направление ж/д, "мост через Обводный кан.", лит. А, Б, на момент проведения строительных 
работ на земельном участке с кадастровым номером 78:13:0007305:20 и, соответственно, 
их сохранность. 

 
13. Вывод экспертизы: 
По результатам рассмотрения раздела документации экспертом сделан вывод 

о возможности (положительное заключение) обеспечения сохранности выявленного 
объекта культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-Виндаво-
Рыбинской железной дороги» по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 
2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, 
выявленного объекта культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» по адресу: город Санкт-Петербург, 
Боровая ул., 61а, объекта культурного наследия регионального значения 
«Царскосельский железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 
направление ж/д, "мост через Обводный кан.", литера А, литера Б, при проведении 
земляных, мелиоративных и (или) хозяйственных работ, указанных в ст. 30 
Федерального закона № 73-ФЗ работ по использованию лесов и иных работ на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий 
объектов культурного наследия, в ходе работ по строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, 
на основании раздела документации: «Обеспечение сохранности объектов культурного 
наследия» (шифр: 9428-022-ОСОКН), разработанный АО «Аттик» в 2022 году. 

 
14. Перечень приложений к заключению экспертизы: 
Приложение № 1. Копии решений органов государственной власти о постановке 

объектов культурного наследия на государственный учет 
Приложение № 2. Копии решений органа государственной власти об утверждении 

границ территории объекта культурного наследия. 
Приложение № 3. Материалы фотофиксации. 
Приложение № 4. Копия решения органа государственной власти об утверждении 

охранного обязательства собственника или иного законного владельца объекта культурного 
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наследия. 
Приложение № 5 . Документы кадастрового учета: кадастровый план земельного 

участка 
Приложение № 6. Правоустанавливающие документы: копии выписок из Единого 

государственного реестра недвижимости. 
Приложение № 7. Копия договора с экспертом на проведение государственной историко- 

культурной экспертизы. 
Приложение № 8 . Материалы, содержащие информацию о ценности объекта с точки 

зрения истории, археологии, архитектуры, градостроительства, искусства, науки и техники, 
эстетики, этнологии или антропологии, социальной культуры. 

Приложение № 9 . Иные документы. 
 
15. Дата оформления заключения экспертизы: 16 августа 2023 г. 
 
Эксперт по 

проведению государственной 
историко- культурной 
экспертизы 

Подпись эксперта: 
(подписано усиленной 
электронной подписью) 

Г.А. Курленьиз 
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Приложение № 1 
к Акту по результатам государственной историко-
культурной экспертизы документации, 
обосновывающей меры по обеспечению 
сохранности выявленного объекта культурного 
наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» 
по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 
70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-
30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного 
объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской 
железной дороги» по адресу: город Санкт 
Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного 
наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-
Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через 
Обводный кан.", литера А, литера Б, при 
проведении земляных, мелиоративных и (или) 
хозяйственных работ, указанных в ст. 30 
Федерального закона № 73-ФЗ работ по 
использованию лесов и иных работ на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территорий объектов 
культурного наследия, в ходе работ по 
строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-
Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, разработанной АО 
«Аттик» в 2022 году (9428-022-ОСОКН) 

 
 

Копии решений органов государственной власти о постановке объектов 
культурного наследия на государственный учет 
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ПРАВИТЕЛЬСТВО САНКТ-ПЕТЕРБУРГ А 

КОМИТЕТ ПО ГОСУДАРСТВЕННОМУ КОНТРОЛЮ, ИСПОЛЬЗОВАНИЮ 
И ОХРАНЕ ПАМЯТНИКОВ ИСТОРИИ И КУЛЬТУРЫ 

РАСПОРЯЖЕНИЕ 

О=> .ОЗ. _2021 

О включении выявленноrо объекта культурноrо наследия 

в единый rосударственный реестр объектов культурноrо наследия 

(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации 
в качестве объекта культурноrо наследия реrиональноrо значения 

<<Царскосельский железнодорожный мост», об утверждении rраниц 

и режима использования территории объекта культурноrо наследия, 

об утверждении предмета охраны объекта культурноrо наследия 

окуд 

В соответствии с подпунктом 12 статьи 9.2, статьей 18, подпунктом 10 пункта 2 статьи 
33 Федерального закона от 25 .06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия 

(памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации», пунктами 3.1, 3.12 
Положения о Комитете по государственному контролю, использованию и охране памятников 

истории и культуры, утвержденного постановлением Правительства Санкт-Петербурга 

от 28.04.2004 № 651, на основании акта, составленного по результатам государственной 
историко-культурной экспертизы (рег. КГИОП № 01-26-2390/19-0-0 от 07.11.2019), с учетом 
решения рабочей группы Совета по сохранению культурного наследия при Правительстве 

Санкт-Петербурга от 20.03.2020 № 03-05-2/2020: 
1. Включить в единый государственный реестр объектов культурного наследия 

(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации (далее - реестр) в качестве 

объекта культурного наследия регионального значения памятник «Царскосельский 

железнодорожный мост», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Витебское 

направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б. 

2. Исключить из перечня выявленных объектов культурного наследия объект 

«Царскосельский железнодорожный мост», распложенный по адресу: Санкт-Петербург, 

Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б, включенный в 

данный перечещ, распоряжением КГИОП от 07.05.2018 № 182-р «0 включении в перечень 
выявленных объектов культурного наследия объекта, обладающего признаками объекта 

культурного наследия «Царскосельский железнодорожный мост» и об утверждении границ 

территории объекта культурного наследия». 

3. Утвердить: 
3.1. Границы территории объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 
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Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б, согласно 

приложению № 1 к распоряжению. 

3 .2. Режим использования территории объекта культурного наследия регионального 

значения «Царскосельский железнодорожный мост», расположенного по адресу: 

Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера 

Б, согласно приложению № 2 к распоряжению. 
3 .3. Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 

Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б, согласно 

приложению № 3 к распоряжению. 
4. Начальнику Управления государственного реестра объектов культурного наследия 

обеспечить: 

4.1. Направление в Министерство культуры Российской Федерации заявления 

о регистрации в реестре объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост» в срок, не превышающий двух месяцев со дня 

издания распоряжения. 

4.2. Направление в Управление Федеральной службы государственной регистрации, 
кадастра и картографии по Санкт-Петербургу, Комитет по градостроительству и архитектуре 

копий распоряжения в срок, не превышающий пяти рабочих дней со дня издания 

распоряжения. 

4.3. Уведомление лиц, являющихся собственниками или иными законными владельцами 
объекта, указанного в пункте 1 распоряжения, о включении объекта культурного наследия в 
реестр в срок, не превышающий трёх рабочих дней со дня издания распоряжения. 

4.4. Размещение распоряжения в электронной форме в локальной компьютерной сети 
КГИОП и его официальное опубликование. 

4.5. Внесение соответствующих изменений в «Геоинформационную базу данных 

по объектам культурного наследия, границам и режимам зон охраны на территории 

Санкт-Петербурга». 

5. Контроль за выполнением распоряжения возложить на заместителя председателя 
КГИОП Агапову Г.Р. 

Председатель КГИОП С.В. Макаров 
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Приложение № 1 к распоряжению КГИОП 
от og_o~ 2.021 № 188- рrт 

Границы территории 

объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост» (далее - объект культурного наследия), 

расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, 

«мост через Обводный кан.», литера А, литера Б 

1. Схема границ территории объекта культурного наследия: 

Ус.11овныс обозначснuя: 

Гр:ншца терри1ор1111 объс~..·та кулыурного 11аслсдш1 

~;~ . Объ.е\(т куль урного наследия регионального значенJ1 я 
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2. Перечень координат характерных точек границ территории 
объекта культурного наследия: 

2 

7 

3 

6 

У славные обозначения: 

Грающа объекта культурного наследия 

• 1 Номер поворотной (характерной) точки 

Координаты поворотных точек в Геодезической системе (Росреестр Х - север, У - восток): 

Номер 
Координаты характерных точек в системе координат, 

установленной для ведения государственного кадастра 
характерной 

объектов недвижимости (м) 
точки 

х у 

1. 91,863 114,7631 
2. 91,8735 114,7777 
3. 91,7914119 114,8228964 
4. 91,7815633 114,8064971 
5. 91,778718 114,8011796 
6. 91,7768522 114,7981944 
7. 91,8573 114,7553 
8. 91,8594 114,7579 
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Приложение № 2 к распоряжению КГИОП 
от 09 . oq _2.02.1 № {Е8-l?П 

Режим использования территории объекта культурного наследия 

регионального значения «Царскосельский железнодорожный мост» , 

расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Санкт-Петербург, 

Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б 

1. На территории объекта культурного наследия запрещаются: строительство объектов 
капитального строительства и увеличение объемно-пространственных характеристик 

существующих на территории объекта культурного значения объектов капитального 

строительства; проведение земляных, строительных, мелиоративных и иных работ, за 

исключением работ по сохранению (воссозданию) объекта культурного наследия или его 

отдельных элементов, сохранению историко-градостроительной или природной среды 

объекта культурного наследия. 

2. На территории объекта культурного наследия разрешается ведение хозяйственной 
деятельности, не противоречащей требованиям обеспечения сохранности объекта 

культурного наследия и позволяющей обеспечить функционирование объекта культурного 

наследия в современных условиях. 

3. Требования к осуществлению деятельности в границах территории объекта 

культурного наследия и требования к содержанию и использованию территории объекта 

культурного наследия устанавливаются законодательством Российской Федерации и 

Санкт-Петербурга об объектах культурного наследия. 
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Приложение № 3 к распоряжению КГИОП 
от оз . оз . 202.~ № {88-rn 

Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 

Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б 

№ Видовая 

пп 

2 

принадлежность 

предмета охраны 
Предмет охраны Фотофиксация 

2 3 4 

Объемно- двухчастный железнодорожный мост, 

планировочное и состоящий из расположенных 

пространственное параллельно однопутной и трехпутной 

частей, объединенных боковыми 

решение: крайними устоями, и состоящих из 

одного центрального пролета (над 

Обводным каналом) и шести боковых 

(по три с каждой стороны - над 

проезжими частями набережной) 

Конструктивная 

система: 

пролетов каждая, 

местоположение, 

габариты. 

их историческое 

конфигурация и 

обратные параболические арки с «ездой 

поверху» (центральные пролеты); 

параллельные металлические клепаные 

крестоообразные фермы центральных 

пролетов (фермы Финка); 

система пересекающихся клепаных 

балок боковых пролетов; 
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3 Архитектурно

ху дожественное 

решение: 

2 

промежуточные устои боковых пролетов 

- параллельные металлические клепаные 

крестоообразные фермы, установленные 

на гранитных базах (фермы Финка); 

центральные и крайние боковые устои -
габариты, материал облицовки (гранит). 

перильное ограждение моста 

местоположение, конфигурация, 

габариты, рисунок секций (вертикальные 

квадратные в сечении прутья с завитками 

в нижней части и накладным цветком в 

центре, горизонтальные профили, пояс 

колец с 
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перехватами в верхней части), 

раскрепованные опорные тумбы серого 

гранита*, деревянные опорные столбики 

секций между однопутной и трехпутной 

частями моста, металлические опорные 

столбики с гладкими кронштейнами 

простого профиля; 

* часть гранитных тумб в настоящее 

время окрашена серой краской 

оформление центральных и боковых 

крайних устоев: 

облицовка гладкими (угловые части 

боковых крайних устоев и торцевые 

части центральных устоев) и грубо 

обработанными блоками серого гранита, 

оформленными кирпичным рустом; 

невысокий рустованный цоколь; 

профилированный пояс и завершающий 

профилированный карниз, выложенный 

гладкими блоками серогоанита. 
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Администрация Санкт-Петербурга 
КОМИТЕТ ПО ГОСУДАРСТВЕННОМУ КОНТРОЛЮ, 

ИСПОЛЬЗОВАНИЮ И ОХРАНЕ ПАМЯТНИКОВ ИСТОРИИ И КУЛЬТУРЫ 
 

ПРИКАЗ 
 

от 20 февраля 2001 года N 15 
 
 

Об утверждении Списка вновь выявленных объектов, представляющих 
историческую, научную, художественную или иную культурную ценность 

(с изменениями на 20 июля 2023 года) 
В целях обеспечения сохранности расположенных на территории Санкт-

Петербурга объектов, представляющих историческую, научную, художественную 
или иную культурную ценность, и на основании пунктов 12, 13, 14 Инструкции о 
порядке учета, обеспечения сохранности, содержания, использования и 
реставрации недвижимых памятников истории и культуры, 
утвержденной приказом Минкультуры СССР от 13.05.86 N 203, 
 
приказываю: 

1. Утвердить прилагаемый Список вновь выявленных объектов, 
представляющих историческую, научную, художественную или иную культурную 
ценность, одобренный постановлением Правительства Санкт-Петербурга от 
12.02.2001 N 7 "О перечне объектов, представляющих историческую, научную, 
художественную или иную культурную ценность". 
 

2. Ввести в действие Список вновь выявленных объектов, представляющих 
историческую, научную, художественную или иную культурную ценность, с даты 
подписания настоящего приказа.      
 

3. Работникам КГИОП в своей деятельности руководствоваться Списком 
вновь выявленных объектов, представляющих историческую, научную, 
художественную или иную культурную ценность, с даты введения его в действие. 
 

4. Первому заместителю председателя КГИОП - начальнику Управления по 
охране и использованию памятников Таратыновой О.В. организовать работу: 
 

4.1. По расторжению охранных обязательств, заключенных с собственниками 
и пользователями объектов, не указанных в утвержденном Списке вновь 
выявленных объектов, представляющих историческую, научную, художественную 
или иную культурную ценность. 
 

4.2. По заключению охранных обязательств с пользователями и 
собственниками объектов, указанных в утвержденном Списке вновь выявленных 
объектов, представляющих историческую, научную, художественную или иную 
культурную ценность. 
 

5. Заместителю председателя КГИОП - начальнику Управления 
государственного учета памятников Кирикову Б.М.: 
 

5.1. Организовать направление заверенных копий Списка вновь выявленных 
объектов, представляющих историческую, научную, художественную или иную 
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культурную ценность, в КУГИ, КГА, КЗРиЗ, ГУЮ "Городское бюро регистрации 
прав на недвижимость", территориальные управления административных районов 
Санкт-Петербурга, Нотариальную палату Санкт-Петербурга. 
 

5.2. Организовать опубликование настоящего приказа и утвержденного 
Списка вновь выявленных объектов, представляющих историческую, научную, 
художественную или иную культурную ценность, в информационно-правовой 
системе "Кодекс". 
 

6. Заместителю председателя КГИОП - начальнику Управления 
инвестиционных программ, лицензирования, экспертизы и приватизации 
памятников Комлеву А.В. организовать передачу в отделы и сектора Управления 
по охране и использованию памятников утвержденного Списка вновь выявленных 
объектов, представляющих историческую, научную, художественную или иную 
культурную ценность, в электронной форме. 

7. Контроль за выполнением настоящего приказа возложить на заместителя 
председателя КГИОП - начальника Управления государственного учета 
памятников Кирикова Б.М. 
 

Председатель КГИОП 
Н.И.Явейн 

 
 УТВЕРЖДЕН 

приказом председателя КГИОП 
от 20 февраля 2001 года N 15 

 

Список вновь выявленных объектов, представляющих историческую, 
научную, художественную или иную культурную ценность 

(с изменениями на 20 июля 2023 года) 
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Приложение № 2 
к Акту по результатам государственной историко-
культурной экспертизы документации, 
обосновывающей меры по обеспечению 
сохранности выявленного объекта культурного 
наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» 
по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 
70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-
30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного 
объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской 
железной дороги» по адресу: город Санкт 
Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного 
наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-
Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через 
Обводный кан.", литера А, литера Б, при 
проведении земляных, мелиоративных и (или) 
хозяйственных работ, указанных в ст. 30 
Федерального закона № 73-ФЗ работ по 
использованию лесов и иных работ на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территорий объектов 
культурного наследия, в ходе работ по 
строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-
Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, разработанной АО 
«Аттик» в 2022 году (9428-022-ОСОКН) 

 
 

Копии решений органа государственной власти об утверждении границ 
территории объекта культурного наследия. 
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ПРАВИТЕЛЬСТВО САНКТ-ПЕТЕРБУРГ А 

КОМИТЕТ ПО ГОСУДАРСТВЕННОМУ КОНТРОЛЮ, ИСПОЛЬЗОВАНИЮ 
И ОХРАНЕ ПАМЯТНИКОВ ИСТОРИИ И КУЛЬТУРЫ 

РАСПОРЯЖЕНИЕ 

О=> .ОЗ. _2021 

О включении выявленноrо объекта культурноrо наследия 

в единый rосударственный реестр объектов культурноrо наследия 

(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации 
в качестве объекта культурноrо наследия реrиональноrо значения 

<<Царскосельский железнодорожный мост», об утверждении rраниц 

и режима использования территории объекта культурноrо наследия, 

об утверждении предмета охраны объекта культурноrо наследия 

окуд 

В соответствии с подпунктом 12 статьи 9.2, статьей 18, подпунктом 10 пункта 2 статьи 
33 Федерального закона от 25 .06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия 

(памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации», пунктами 3.1, 3.12 
Положения о Комитете по государственному контролю, использованию и охране памятников 

истории и культуры, утвержденного постановлением Правительства Санкт-Петербурга 

от 28.04.2004 № 651, на основании акта, составленного по результатам государственной 
историко-культурной экспертизы (рег. КГИОП № 01-26-2390/19-0-0 от 07.11.2019), с учетом 
решения рабочей группы Совета по сохранению культурного наследия при Правительстве 

Санкт-Петербурга от 20.03.2020 № 03-05-2/2020: 
1. Включить в единый государственный реестр объектов культурного наследия 

(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации (далее - реестр) в качестве 

объекта культурного наследия регионального значения памятник «Царскосельский 

железнодорожный мост», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Витебское 

направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б. 

2. Исключить из перечня выявленных объектов культурного наследия объект 

«Царскосельский железнодорожный мост», распложенный по адресу: Санкт-Петербург, 

Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б, включенный в 

данный перечещ, распоряжением КГИОП от 07.05.2018 № 182-р «0 включении в перечень 
выявленных объектов культурного наследия объекта, обладающего признаками объекта 

культурного наследия «Царскосельский железнодорожный мост» и об утверждении границ 

территории объекта культурного наследия». 

3. Утвердить: 
3.1. Границы территории объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 
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Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б, согласно 

приложению № 1 к распоряжению. 

3 .2. Режим использования территории объекта культурного наследия регионального 

значения «Царскосельский железнодорожный мост», расположенного по адресу: 

Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера 

Б, согласно приложению № 2 к распоряжению. 
3 .3. Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 

Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б, согласно 

приложению № 3 к распоряжению. 
4. Начальнику Управления государственного реестра объектов культурного наследия 

обеспечить: 

4.1. Направление в Министерство культуры Российской Федерации заявления 

о регистрации в реестре объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост» в срок, не превышающий двух месяцев со дня 

издания распоряжения. 

4.2. Направление в Управление Федеральной службы государственной регистрации, 
кадастра и картографии по Санкт-Петербургу, Комитет по градостроительству и архитектуре 

копий распоряжения в срок, не превышающий пяти рабочих дней со дня издания 

распоряжения. 

4.3. Уведомление лиц, являющихся собственниками или иными законными владельцами 
объекта, указанного в пункте 1 распоряжения, о включении объекта культурного наследия в 
реестр в срок, не превышающий трёх рабочих дней со дня издания распоряжения. 

4.4. Размещение распоряжения в электронной форме в локальной компьютерной сети 
КГИОП и его официальное опубликование. 

4.5. Внесение соответствующих изменений в «Геоинформационную базу данных 

по объектам культурного наследия, границам и режимам зон охраны на территории 

Санкт-Петербурга». 

5. Контроль за выполнением распоряжения возложить на заместителя председателя 
КГИОП Агапову Г.Р. 

Председатель КГИОП С.В. Макаров 
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Приложение № 1 к распоряжению КГИОП 
от og_o~ 2.021 № 188- рrт 

Границы территории 

объекта культурного наследия регионального значения 

«Царскосельский железнодорожный мост» (далее - объект культурного наследия), 

расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, 

«мост через Обводный кан.», литера А, литера Б 

1. Схема границ территории объекта культурного наследия: 

Ус.11овныс обозначснuя: 

Гр:ншца терри1ор1111 объс~..·та кулыурного 11аслсдш1 

~;~ . Объ.е\(т куль урного наследия регионального значенJ1 я 
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2. Перечень координат характерных точек границ территории 
объекта культурного наследия: 

2 

7 

3 

6 

У славные обозначения: 

Грающа объекта культурного наследия 

• 1 Номер поворотной (характерной) точки 

Координаты поворотных точек в Геодезической системе (Росреестр Х - север, У - восток): 

Номер 
Координаты характерных точек в системе координат, 

установленной для ведения государственного кадастра 
характерной 

объектов недвижимости (м) 
точки 

х у 

1. 91,863 114,7631 
2. 91,8735 114,7777 
3. 91,7914119 114,8228964 
4. 91,7815633 114,8064971 
5. 91,778718 114,8011796 
6. 91,7768522 114,7981944 
7. 91,8573 114,7553 
8. 91,8594 114,7579 
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Приложение № 2 к распоряжению КГИОП 
от 09 . oq _2.02.1 № {Е8-l?П 

Режим использования территории объекта культурного наследия 

регионального значения «Царскосельский железнодорожный мост» , 

расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Санкт-Петербург, 

Витебское направление ж/д, «мост через Обводный кан.», литера А, литера Б 

1. На территории объекта культурного наследия запрещаются: строительство объектов 
капитального строительства и увеличение объемно-пространственных характеристик 

существующих на территории объекта культурного значения объектов капитального 

строительства; проведение земляных, строительных, мелиоративных и иных работ, за 

исключением работ по сохранению (воссозданию) объекта культурного наследия или его 

отдельных элементов, сохранению историко-градостроительной или природной среды 

объекта культурного наследия. 

2. На территории объекта культурного наследия разрешается ведение хозяйственной 
деятельности, не противоречащей требованиям обеспечения сохранности объекта 

культурного наследия и позволяющей обеспечить функционирование объекта культурного 

наследия в современных условиях. 

3. Требования к осуществлению деятельности в границах территории объекта 

культурного наследия и требования к содержанию и использованию территории объекта 

культурного наследия устанавливаются законодательством Российской Федерации и 

Санкт-Петербурга об объектах культурного наследия. 
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Приложение № 3 
к Акту по результатам государственной историко-
культурной экспертизы документации, 
обосновывающей меры по обеспечению 
сохранности выявленного объекта культурного 
наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» 
по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 
70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-
30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного 
объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской 
железной дороги» по адресу: город Санкт 
Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного 
наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-
Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через 
Обводный кан.", литера А, литера Б, при 
проведении земляных, мелиоративных и (или) 
хозяйственных работ, указанных в ст. 30 
Федерального закона № 73-ФЗ работ по 
использованию лесов и иных работ на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территорий объектов 
культурного наследия, в ходе работ по 
строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-
Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, разработанной АО 
«Аттик» в 2022 году (9428-022-ОСОКН) 

 
 
 

Материалы фотофиксации 
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Фотофиксация объектов культурного наследия 

1. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-
Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30;
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

2. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город Санкт-
Петербург, Боровая ул., 61а

3. Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский
железнодорожный мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское
направление ж/д, "мост через Обводный кан.", лит. А, Б

Дата съемки 15.02.2023 г.
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- точка съемки

1

8

Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-Петербург, 
Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; помещение 3-Н: 
части 1-5), А2, А3

5

2
4

3

7
6
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Фото 1. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-

Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

Дата съемки:15.02.2023

Фото 2. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-

Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

Дата съемки:15.02.2023
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Фото 3. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-

Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

Дата съемки:15.02.2023

Фото 4. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-

Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

Дата съемки:15.02.2023
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Фото 5. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-

Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

Дата съемки:15.02.2023

Фото 6. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-

Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

Дата съемки:15.02.2023
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Фото 7. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-

Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

Дата съемки:15.02.2023

Фото 8. Выявленный объект культурного наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: г.Санкт-

Петербург, Обводного кан. наб., 70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-30; 
помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3

Дата съемки:15.02.2023
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- точка съемки

16

10

Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, 
Боровая ул., 61а

9

11

1213,14

15
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Фото 9. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город 

Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а
Дата съемки:15.02.2023

Фото 10. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город 

Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а
Дата съемки:15.02.2023
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Фото 11. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город 

Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а
Дата съемки:15.02.2023

Фото 12. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город 

Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а
Дата съемки:15.02.2023
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Фото 13. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город 

Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а
Дата съемки:15.02.2023

Фото 14. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город 

Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а
Дата съемки:15.02.2023
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Фото 15. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город 

Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а
Дата съемки:15.02.2023

Фото 16. Выявленный объект культурного наследия «Водокачальня товарной станции 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги», расположенный по адресу: город 

Санкт-Петербург, Боровая ул., 61а
Дата съемки:15.02.2023
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- точка съемки

19

Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский железнодорожный 
мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское направление ж/д, "мост 
через Обводный кан.", лит. А, Б
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Фото 17. Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 

направление ж/д, "мост через Обводный кан.", лит. А, Б
Дата съемки:15.02.2023

Фото 18. Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 

направление ж/д, "мост через Обводный кан.", лит. А, Б
Дата съемки:15.02.2023
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Фото 19. Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 

направление ж/д, "мост через Обводный кан.", лит. А, Б
Дата съемки:15.02.2023

Фото 20. Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 

направление ж/д, "мост через Обводный кан.", лит. А, Б
Дата съемки:15.02.2023
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Фото 21. Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 

направление ж/д, "мост через Обводный кан.", лит. А, Б
Дата съемки:15.02.2023

Фото 22. Объект культурного наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост», расположенный по адресу: город Санкт-Петербург, Витебское 

направление ж/д, "мост через Обводный кан.", лит. А, Б
Дата съемки:15.02.2023
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Приложение № 4 
к Акту по результатам государственной историко-
культурной экспертизы документации, 
обосновывающей меры по обеспечению 
сохранности выявленного объекта культурного 
наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» 
по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 
70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-
30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного 
объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской 
железной дороги» по адресу: город Санкт 
Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного 
наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-
Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через 
Обводный кан.", литера А, литера Б, при 
проведении земляных, мелиоративных и (или) 
хозяйственных работ, указанных в ст. 30 
Федерального закона № 73-ФЗ работ по 
использованию лесов и иных работ на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территорий объектов 
культурного наследия, в ходе работ по 
строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-
Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, разработанной АО 
«Аттик» в 2022 году (9428-022-ОСОКН) 

 
 
 

Копия решения органа государственной власти об утверждении охранного 
обязательства собственника или иного законного владельца объекта 

культурного наследия. 
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TIPABI1TEJIhCTBO CAHKT -I1ETEPEyprA 

KOMHTET no rOCY,[(APCTBEHHOMY KOHTPOJI1O, HCnOJIh30BAHHIO 


H OXPAHE nAMHTHHKOB HCTOPHH H KYJIhTYPhI 


PACnOP.SIlKEHHE 

1 ~IOH 1022 


06 YTBeplK,UeHHH oxpaHHoro 06S13aTeJIbCTBa 

co6CTBeHHHKa HJIH HHoro 3aKOHHoro 

BJIa~eJIbQa 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe~HH 

perHOHaJIbHOrO 3HaqeHHH «ll.apcKOCeJIbCKHU 

*eJIe3HO~opO*HbIU MOCT», BKJIlOqeHHOrO B 

e~HHblU rocy~apcTBeHHbIU peeCTp 06beKTOB 

KYJIbTypHoro HaCJIe~HH (rraMHTHHKOB 

HCTOPHH H KyJIbTyPbl) HapO~OB POCCHUCKOU 

<l>e~epaQHH 

B COOTBeTCTBlUi C rJIaBOH VIII <Pe}J.epaJIhHOrO 3aKOHa OT 25.06.2002 NQ 73-<1>3 «06 06'heKTaX 

KYJIhTypHoro HaCJIe}J.lUI (rraM.SITHHKax HCTOPHH H KYJIhTYPhl) HapO}J.OB POCCHHCKOH <1>e}J.epauHH»: 

1. YTBep}J.HTh oxpaHHoe 06.S13aTeJIhCTBO co6cTBeHHHKa HJIH HHoro 3aKOHHoro BJIa}J.eJIhua 

06'heKTa KYJIbTypHoro HaCJIe}J.H.SI perHOHaJIhHoro 3Ha<feHH.SI «IJ,apcKOCeJIhCKHH )KeJIe3Ho}J.opO>KHhIH 

MOCT», pacrrOJIO)KeHHOrO rro a}J.pecy: CaHKT-TIeTep6ypr, BHTe6cKoe HarrpaBJIeHHe )K.}J.. «MOCT <fepe3 

06BO}J.HhIH KaH.», JIHTepa A, JIHTepa I> (}J.aJIee - 06'heKT), comaCHO rrpHJIO)KeHHlO K HaCTO.SlrueMY 

pacrropmKeHHlO. 

2. Ha<faJIhHHKY IOpH}J.H<feCKOrO yrrpaBJIeHH.SI - lOPHCKOHCYJIhTY KrI10TI o6eCrre<fHTh 

perHcTpaUHlO pacrrOp.Sl)KeHH.SI Hero rrepe}J.a<fY B Heo6xo}J.HMOM qJ1CJIe KorrHH B OT}J.eJI o6pa6oTKH 

H xpaHeHH.SI }J.OKYMeHTHpOBaHHoH HH<popMaU[::m YrrpaBJIeHH.SI opraHH3aUHOHHoro 06eCrre<feHH.SI 

H KOHTPOJI.SI KfI10TI B Te<feHHe Tpex pa60<fHX }J.HeH co }J.H.SI ero YTBep)K}J.eHH.SI. 

3. Ha<faJIhHHKY OT}J.eJIa o6pa6oTKH H xpaHeHH.SI }J.oKYMeHTHpoBaHHoH HH<p0pMaUHH 

YrrpaBJIeHH.SI opraHH3aUHoHHoro o6eCrre<feHH.SI H KOHTPOJI.SI KrI10TI o6eCrre<fHTh HarrpaBJIeHHe KorrHH 

pacrrOp.Sl)KeHH.SI C06CTBeHHHKY 06'heKTa, }J.PYrHM JIHuaM, K 06.S13aHHOCT.SIM KOTOPbIX OTHOCHTC.SI ero 

HCrrOJIHeHHe, a TaK)Ke B opraH, yrrOJIHOMO<feHHhIH Ha Be}J.eHHe E}J.HHoro rocY}J.apCTBeHHOrO peeCTpa 

He}J.BH)KHMOCTH B rrOp.Sl}J.Ke, YCTaHOBJIeHHOM 3aKoHo}J.aTeJIhCTBOM POCCHHCKOH <1>e}J.epaUHH, He 

rr03}J.Hee rr.SlTHa}J.uaTH pa60<fHX }J.HeH co }J.H.SI YTBep)K}J.eHH.SI HaCTO.Slruero pacrrOp.Sl)KeHH.SI . 

4. Ha<faJIhHHKY OT}J.eJIa rocY}J.apCTBeHHOrO peecTpa 06'heKTOB KYJIhTypHoro HaCJIe}J.H.SI 

YrrpaBJIeHH.SI rocY}J.apCTBeHHOrO peecTpa 06'heKTOB KYJIhTypHoro HaCJIe}J.H.SI KrI10TI o6eCrre<fHTh 

HarrpaBJIeHHe pacrrOp.Sl)KeHH.SI B MHHHcTepcTBo KYJIhTYPhI POCCHHCKOH <1>e}J.epaUHH }J.JI.SI rrpHo6rueHH.SI 

K yqeTHoMY }J.eJIY 06'heKTa. 

5. Ha<faJIbHHKY OT}J.eJIa Koop}J.HHaUHH H KOHTPOJI.SI YrrpaBJIeHH.SI opraHH3aUHOHHoro 

o6eCrre<feHlI.Sl H KOHTPOJI.SI KfI10TI o6eCrre<fHTh pa3MerueHHe paCrrOp.Sl)KeHH.SI Ha caHTe KrI10TI 

B HH<P0PMauHoHHO-TeJIeKoMMYHHKaUHoHHoH ceTH «I1HTepHeT» H B JIOKaJIhHOH KOMrrhlOTepHoH ceTH 

KfI10IT. 

6. KOHTPOJIb 3a BbII10JIHeHHeM pacrrOp.Sl)KeHH.SI OCTaeTC.SI 3a 3aMeCTHTeJIeM rrpe}J.ce}J.aTeJI.SI 

KOMHTeTa. 

3aMeCTHTeJIb rrpe}J.ce}J.aTeJI.SI KOMHTeTa f .P. AraHOBa 
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YTBEP)K,[(EHO 

PacnopIDKeHHeM KrHOn «06 yrBep>KAeHHH 

oxpaHHoro 06S13aTeJlbCma co6cmeHHHKa 

HJlH HHoro 3aKOHHoro BJlaAeJlbqa 06'beKTa 

KyJlbyYJ>Horo HaCJleAHH perHOHaJIbHOrO 

3HaqeHHH «QapcKOCeJlbCKHH 

)KeJle3HOAOpmKHbIH MOCT», BKJIIOqeHHOrO 

B eAHHblH rocYAapcTBeHHblH peeC'rp 06'beKTOB 

KyJlbyYJ>Horo HaCJIeAHH (naMHTHHKOB HCTOPOO 

H KYJlbTYPbl) HapOAOB POCCHHCKOH q,eAepaqHH» 

OT «~J: dtf!J11f4 2P r. NQ ~!j~-o!&:<
OXPAHHOE 0liH3ATEJIbCTBO 


COIiCTBEHHHKA HJIH HHoro 3AKOHHOrO BJI~JIbQA 


Oli'LEKTA KYJIbTYPHOrO HACJIE~, 


BKJIIOqeHHOrO B eAHHblH rocYAapcrBeHHblH peeCTp 


06'beKTOB KyJlbyYJ>Horo HaCJleAHH (naMHTHHKOB OCTOpHH 0 KyJlbyYJ>bl) 


HapOAoB POCCHHCKOH q,eAepaqHH 


U.apCKOCenbCKMH )Kene3HOp;OpmKHbIH MOCT 

(HaHMeHOBaHHe 06'beKTa KynbTYpHoro HaClleAlliI, BKnlOl.leHHOrO B e,l\HHblH rocYAapCTBeHHblH peecTp 06'beKTOB 

KynbTYpHoro HacneAlliI (naMJ1THHKOB HCTOPHH H KynbTYpbl) HapoAoB POCCHHCKOH <1>eAepaI..\HH, B COOTBeTCTBHH 


CAaHHblMH eAHHoro rocYAapCTBeHHoro peeCTpa 06'beKTOB KynbTYpHoro HacneAlliI (naMl1THHKOB HCropHH 

H KynbTYPbJ) HapoAoB POCCHHCKOH <1>eAepaI..\HH) 


(pernCTPaQHOHHbIH HOMep 06'beKTa KYnhTYpHoro Hacne,l\llil B e,l\HHoM rocYAapCTBeHHoM peeCTpe 06'beKTOB 
KYnhTYpHoro HacneAlliI (naMJ1THHKOB HCTOPHH H KynbTYpbl) HapoAoB POCCHHCKOH <1>eAepal..\HH 

OTMeTKa 0 HanH~HH HnH OTCYTCTBHH naCnOpTa 06beKTa KynbTYpHOrO HaCnep;HH, 

BKJllO~emiOrO B eAHHbIH rocyp;apCTBeHHbIH peeCTp 06beKTOB KyflbTypHOrO HaCnep;HH 

(nawrrHHKoB HCTOPHH H KynbTYphI) HapOp;OB POCCHHCKOH <1>ep;epal\HH, B OTHOllleHHH 

KOTOPOro YTBep)K,ll;eHO OXpaHHOe 06H3aTeflbCTBO (p;anee - 06beKT KynhTypHOrO 

Hacnep;HH)l: 

vHMeeTCH 

(HY>KHOe OTMeTHTb 3HaKOM «v») 

TIPH OTCYTCTBHH naCnOpTa 06beKTa KynhTypHoro HaCnep;HH B OXpaHHOe 

06H3aTenbCTBO BHOCHTCH: 

B COOTBeTCTBHH C nYHKToM 4 CTaTbH 47.6 <1>eAepanbHoro 3aKOHa OT 25 HIOHJ1 2002 r. NQ 73-<1>3 «06 06'beKTax 
KynbTYpHoro HacneAlliI (naMl1THHKax HCTOPHH H KynbTYpbl) HapoAoB POCCHHCKOH <1>eAepaI..\HH» (Aanee
3aKOH N2 73-<1>3) npH HanHI.lHH nacnopTa o6'beKTa KynbTYpHoro Hacne,l\llil, npeAYcMoTPeHHoro CTaTbeH 21 

3aKoHa N2 73-<1>3, OH J1Bnl1eTCJ1 HeOneMneMOH l.laCTblO oxpaHHoro 06J13aTenbCTBa. 

1 
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PaJAeJI 1. CBeAeHHH 06 06'heKTe KYJIbTYPHoro HaCJIeAHH 

1.1. CBeAeHIDI 0 HalfMeHOBaHlflf 06beKTa KYJIhTYpHoro HaCJIe,l\IDl: 

LJ;apcKOCeJIhCKlfH )KeJIe3HOAOpmKHhIH MOCT 

1.2. CBeAeHIDI 0 BpeMeHlf B03HlfKHOBeHIDI lfJIlf AaTe c03AaHIDI 06beKTa 
KYJIhTypHoro 	HaCJIeAlfSl, AaTax OCHOBHhIX lf3MeHeHlfH (nepecTpoeK) AaHHoro 06beKTa 

aTax CBSl3aHHhlX C HlfM lfCTO lf4eCKlfX C06hITlfH: If lfJIlf 

KaTeroplflf lfCTOPlfKO-KYJIhTypHOro 3Ha4eHIDI 06beKTa 

Ivl penfOHaJIhHoro n MYHlfqlfnaJIhHoro 

~ 3Ha4eHIDI ~ 3Ha4eHIDI 

(HY>KHOe OTMeTHTb 3HaKOM «v») 

1.4. CBeAeHIDI 0 B~e 06beKTa KYJIhTYpHoro HaCJIeAIDI: 

~ naM>lTIlliK 	 aHcaM6nhD 
(HY>KHOe OTMeTHTb 3HaKOM «v») 

1.5. HOMep If AaTa nplfHSITIDI opraHoM rocYAapcTBeHHoH BJIaCTlf pellleHIDI 
o BKJIlO4eHlflf 06beKTa KYJIhTYpHOro HaCJIeAIDI B eAlfHhIH rocYAapCTBeHHhIH peecTp 
06beKToB KYJIhTYpHoro HaCJIeAlfSl (naMSlTHlfKoB lfCTOPlflf If KYJIhTYPhI) HapoAoB 
POCClfHCKOH <l>eAepaqlflf: 

PaCnOpSI)KeHlfe KrYlOTI "0 BKJIlO4emm BhlSlBJIeHHOrO 06beKTa KYJIhTYpHoro HaCJIeAIDI 

B eAlfHhIH rocYAapCTBeHHhIH peecTp 06beKToB KYJIhTypHoro HaCJIeAIDI (naMSlTHlfKoB 

lfCTOPlflf If KYJIhTYPhI) HapoAoB POCClfHCKOH <l>eAepaqlflf B Ka4eCTBe 06beKTa 
KYJIhTypHoro HacJIeAIDI perlfOHaJIhHOrO 3Ha4eHIDI "LJ;apcKOCeJIhCKlfH 
)KeJIe3HOAOpO)KHhIH MOCT" 06 YTBep*AeHlflf rpaHlfq If pe>KHMa lfCnOJIh30BaHIDI 

TepplfTOplflf 06beKTa KYJIhTYpHOro HaCJIeAlfSl, 06 YTBep*AeHlflf npe,l\MeTa oxpaHhI 

06beKTa KYJIhTYpHoro HaCJIeAIDI" OT 09.09.2021 NQ 188-pn 

1.6. CBeAeHIDI 0 MecToHax0*AeHlflf 06beKTa KYJIhTYpHoro HaCJIeAIDI (a,[\pec 
06beKTa lfJIlf, nplf ero OTCYTCTBlflf, onlfcaHlfe MeCTOnOJIO)KeHIDI 06beKTa): 

CaHKT-TIeTep6ypr 

(cy6beKT PocCH~kKOH <I>eAepallHH) 

CaHKT-TIeTep6ypr 

(HaceneHHblH nyHKT) 

yn. BlfTe6cKoe HanpaBJIeHlfe >KiA, "MOCT 
4epe3 06BOAHhIH KaH." 

A· o Kopn.H 
(lfJIlf) 
CTp. 

JIlfTepa 
A, 

JIHTepa E 
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Kap;aCl'pOBbII1: HOMep (npl1 HaJUll.fI1I1): 78:00:0000000:1267, 78:00:0000000:1268 

(onHcaHHe MeCTOnOJlO)l(eHIDI) 

1.7. CBe,ll,eHIDI 0 rpaHI1Qax Teppl1TOpl1l1 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,ll,IDI: 

CornaCHO pacnopIDKeHIDO Krl10n OT 09.09.2021 NQ 188-pn «0 BKmol.feHl111 
BbHlBnemmro 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,ll,IDI B e,ll,I1HbII1: rocY,ll,apCTBeHHbII1: peecTp 
06beKToB KynhTYpHoro Hacne,ll,IDI (naMHTHI1KOB I1CTOPI1I1 11 KynbTYPbI) Hapo,ll,oB 
POCCI1I1:CKOI1: <pe,ll,epaQl1l1 B Kal.feCTBe 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,ll,IDI perl10HanbHOro 
3Hal.feHIDI «IJ;apcKoCenbCKI1I1: )Kene3HO,ll,OpmKHbII1: MOCT», 06 YTBep)K,ll,eHl1l1 rpaHI1Q 
11 pe>KHMa I1CnOnh30BaHIDI Teppl1TOpl111 06beKTa KynhTYpHoro Hacne,ll,IDI, 
06 YTBep)K,ll,eHI1I1 npe,ll,MeTa oxpaHbI 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,ll,IDI». 

1.8. Onl1CaHl1e npe,ll,MeTa oxpaHbI 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,ll,IDI: 

CornaCHO pacnopIDKeHIDO Krl10n OT 09.09.2021 NQ 188-pn «0 BKlllOl.feHI1I1 
BbIHBneHHoro 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,ll,IDI B e,ll,I1HbII1: rocY,ll,apCTBeHHbII1: peecl'p 
06beKToB KynbTYpHoro Hacne,ll,IDI (naMHTHI1KOB I1CTOPI1I1 11 KynbTYpbI) Hapo,ll,oB 
POCCI1I1:CKOI1: <pe,ll,epaQI1I1 B Kal.feCTBe 06beKTa KynbTypHoro Hacne,ll,IDI perl10HanbHOro 
3Hal.feHIDI «IJ;apcKoCenbCKI1I1: )Kene3HO,ll,OpO)KHbII1: MOCT», 06 YTBep)K,ll,eHI1I1 rpaHI1Q 
11 pe>KHMa I1CnOnh30BaHIDI Teppl1TOpl111 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,ll,IDI, 
06 YTBep)K,ll,eHI1I1 npe,ll,MeTa oxpaHbI 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,ll,IDl»: 
06beMHO-llnaHI1POBOl.fHOe 11 npOCTpaHCTBeHHoe pemeHl1e: ,ll,BYXl.faCTHbII1: 
)Kene3HO,ll,OpO)KHbII1: MOCT, COCTOHI.l\I1I1: 113 paCnOnO)KeHHhIX napannenbHO O,ll,HOnyTHOI1: 11 
l'peXnYTHOI1: l.faCTel1:, 06be,ll,I1HeHHbIX 60KOBbIMl1 Kpal1:HI1MI1 YCTOHMI1, 11 COCT0Hl.l\l1X 113 
O,ll,HOro QeHTpanbHoro npOneTa (Hap; 06BO,ll,HbIM KaHanOM) I1meCTI1 60KOBbIX (no Tpl1 C 
K~OI1: CTOPOHbI - Hap; npOe3)KI1MI1 l.faCTHMI1 Ha6epe)KH011:) nponeTOB K~aH, l1X 
I1CTOpl1l.feCKOe MeCTOnOnO)KeHl1e, KOHqmrypaQIDI 11 ra6apl1TbI. 
KOHCTPYKTl1BHaH CI1CTeMa: 06paTHble napa60nl1l.feCKl1e apKI1 C «e3,ll,011: nOBepxy» 
(QeHTpanbHble npOneTbI); napannenhHble MeTannl1l.feCKl1e KnenaHble KpeCToo06pa3Hble 
QJepMbI QeHTpanbHbIX nponeTOB (QJepMbI <pI1HKa); CI1CTeMa nepeCeKalOl.l\l1XCH KnenaHbIX 
6anOK 60KOBbIX nponeTOB; npOMe)KYTOl.fHble YCTOI1 60KOBbIX nponeTOB - napannenbHble 
MeTannl1l.feCKl1e KnenaHhle KpeCToo06pa3Hble QJepMbI, YCTaHOBneHHhle Ha rpaHl1THbIX 
6a3ax (QJepMbI <pI1HKa); QeHTpanbHble 11 Kpal1:Hl1e 60KOBble YCTOI1 - ra6apl1TbI, MaTepl1an 
06nl1QOBKl1 (rpaHI1T). 
ApXl1TeKTYPHO-XY,ll,O)KeCTBeHHoe perneHl1e: nepl1nbHOe Orp~eHl1e MOCTa 
MeCTOnOnO)KeHl1e, KOHQJl1rYPaQIDI, ra6apl1TbI, PI1CYHOK ceKQl111: (BepTI1KanhHble 
KBap;paTHble B Cel.feHl1l1 npyTbH C 3aBl1TKaMl1 
B Hl1)KHel1: l.faCTI1 11 HaKnap;HbIM QBeTKOM B QeHTpe, rOpl130HTanhHble npoQJl1nI1, nOHC 
KoneQ C nepeXBaTaMI1 B BepXHel1: l.facrn) , paCKpenOBaHHble onopHhle TYM6bI ceporo 
rpaHI1Ta*, ,ll,epeBHHHble onopHble cTon6l1Kl1 ceKQ1111: Me)K,ll,y O,lJ,HOnYTHOI1: 11 TpexnYTHOI1: 
l.faCTHMI1 MOCTa, MeTannl1l.feCKl1e onopHble cTon6l1Kl1 C r nap;Irn:MI1 KpOHllITel1:HaMI1 
npOCToro npocpl1JIH; 
* l.faCTb rpaHI1THbIX TYM6 B HaCTOHl.l\ee BpeMH OKparneHa cepOH KpaCKOI1: 
OQJopMneHl1e QeHTpanbHbIX 11 60KOBbIX Kpal1:HI1X YCToeB: 06nl1QOBKa rnap;KI1MI1 
{yrnoBble l.faCTI1 
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60KOBbIX KpaHHHX YCTOeB H TOPQeBble qaCTH QeHTpaIIbHbIX YCTOeB) H rpy60 

06pa60TaHHbIMH 6IIOKaMH ceporo rpaHHTa, ocpopMIIeHHbIMH KHpnHqHbIM PYCTOM; 

HeBbICOIillH PYCTOBaHHblH QOKOIIb; npocpHIIHpOBaHHbIH nOHC H 3aBeplllalOI..QHH 

npocpHIIHpOBaHHbIH KapHH3, BbIIIO)!(eHHbIH rIIa,[VCHMH 6IIOKaMH ceporo rpaHHTa. 

1.9. <fJoTorpacpHqeCKOe (HHoe rpacpHqeCKoe) H306pa)!(eHHe 06beKTa KYIIbTypHoro 

HaCIIe,ll,HH (Ha MOMeHT YTBep)!(,ll,eHHH oxpaHHoro 06H3aTeIIbcTBa), 3a HCKIIlOqeHHeM 

oT,lI,eIIbHblx 06beKToB apxeOIIOrHqeCKOrO HaCIIe,ll,HH, cpoTorpacpHqeCKOe H306pa)!(eHHe 

KOTOPbIX BHOCHTCH Ha OCHOBaHHH pellleHHH cooTBeTcTBYlOI..Qero opraHa OXpaHbI 

06beKTOB KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH, Ha 2 (,lI,Ba) IIHCTax. 

1.10. CBe,ll,eHHH 0 HaIIHqHH 30H oxpaHbI 06beKTa KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH 

C YKa3aHHeM HOMepa H ,lI,aTbI npHHHTHH opraHoM rocY,lI,apcTBeHHoH BIIaCTH aKTa 

06 YTBep)!(,ll,eHHH YKa3aHHbIX 30H IIH60 HHcpopMaQHH 0 paCnOIIO)!(eHHH ,lI,aHHoro 06beKTa 

KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH B rpaHHQax 30H oxpaHbI HHoro 06beKTa KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH: 

3aKOH CaHKT-ITeTep6ypra OT 19.01.2009 NQ 820-7 «0 rpaHHQax 06be,ll,HHeHHbIX 30H 

oxpaHbI 06beKToB KYIIbTypHoro HacIIe,ll,HH, paCnOIIO)!(eHHbIX Ha TeppHTopHH 

CaHKT-ITeTep6ypra, pe)!(HMaX HcnOIIb30BaHHH 3eMeIIb H Tpe60BaHHHx 

K rpa,n,ocTpoHTeIIbHbIM perIIaMeHTaM B rpaHHQax YKa3aHHblx 30H». 

1.11. CBe,ll,eHHH 06 06beKTax KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH, BX0,ll,HI..QHX B COCTaB 06beKTa 

KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH, HBIIHlOI..QerOCH aHcaM6IIeM: 

NQ HaHMeHOBaHHe AApec 06beKTa fpaHHQbI ITpe,ll,MeT 30HbI 

06beKTa HIIH TeppHTopHH oxpaHbl oxpaHbI 

KYIIbTypHoro MeCTOnOIIO)!(eHHe 06beKTa 06beKTa 06beKTa 

HaCIIe,ll,HH KYIIbTypHoro KYIIbTypHoro KYIIbTypHoro 

HaCIIe,ll,HH HaCIIe,ll,HH HaCIIe,ll,HH 

1.12. CBe,ll,eHHH 0 Tpe60BaHHRX K oCYI..QeCTBIIeHHlO ,lI,eHTeIIbHocTH B rpaHHQax 

TeppHTopHH 06beKTa KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH, 06 OC060M pe)!(HMe HcnOIIb30BaHHH 

3eMeIIbHoro yqaCTKa, B rpaHHQax KOToporo pacnOIIaraeTCH 06beKT apXeOIIOmqeCKOrO 

HaCIIe,ll,HH, YCTaHoBIIeHHblx cTaTbeH 5.1 <fJe,ll,epaIIbHoro 3aKOHa OT 25 HlOHH 2002 r. 

NQ73-<fJ3 «06 06beKTax KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH (naMHTHHKaX HCTOPHH H KYIIbTYPbI) 

HapO,ll,OB POCCHHCKOH <fJe,ll,epaQHH» (,lI,aIIee - 3aKOH NQ 73-<fJ3): 

CorIIaCHO paCnOpH)!(eHHlO Kfl10IT OT 09.09.2021 NQ 188-pn «0 BKIIlOqeHHH 

BbIHBIIeHHoro 06beKTa KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH B e,ll,HHbIH rocY,lI,apCTBeHHbIH peecTp 

06beKToB KYIIbTypHoro HacIIe,ll,HH (naMHTHHKOB HCTOPHH H KYIIbTYPbI) Hapo,ll,oB 

POCCHHCKOH <fJe,ll,epaQHH B KaqeCTBe 06beKTa KYIIbTypHoro HacIIe,ll,HH perHoHaIIbHoro 

3HaqeHHH «IJ;apcKoceIIbcIillH )!(eIIe3HO,ll,OpmKHbIH MOCT», 06 YTBep)!(,ll,eHHH rpaHHQ 

H pe)!(HMa HcnOIIb30BaHHH TeppHTopHH 06beKTa KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH, 

06 YTBep)!(,ll,eHHH npe,ll,MeTa oxpaHbI 06beKTa KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH»: 

1. Ha TeppHTopHH 06beKTa KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH 3anpeI..QalOTCH CTpOHTeIIbCTBO 
06beKTOB KanHTaIIhHoro CTpOHTeIIbCTBa H YBeIIHqeHHe 06beMHo-npocTpaHcTBeHHblx 

xapaKTepHCTHK CYI..QeCTBYlOI..QHX Ha TeppHTopHH 06beKTa KYIIbTypHoro HaCIIe,ll,HH 

06beKTOB KanHTaIIbHoro CTpOHTeIIbCTBa; npOBe,ll,eHHe 3eMmIHbIX, CTpOHTeIIbHbIX, 

MeIIHopaTHBHbIX H HHbIX pa60T, 3a HCKIIlOqeHHeM pa60T no COXpaHeHHlO 06beKTa 
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KynbTypHoro HacneAHH HnH ero oTAenbHbIX 3neMeHTOB, coxpaHeHHIO 

HCTOPHKO - rp~OCTpOHTenbHOH HnH rrpHpOAHOH cpeAbI 06beKTa KynbTypHoro 
HacneAHH. 

2. Ha TeppHTopHH 06beKTa KynbTypHoro HacneAIDI pa3pewaeTcH BeAeHHe 

X03HHcTBeHHoH AeHTenbHOCTH, He rrpOTHBOpetIa~eH Tpe60BaHHHM 06eCnetIeHHH 
coxpaHHOCTH 06beKTa KynbTypHoro HacneAHH H rr03BonHIO~eH 06eCrretIHTb 

cpyHK~HOHHpOBa1me 06beKTa KynbTypHoro HacneAHH B COBpeMeHHbIX ycnoBIDIx. 

3. Tpe60BaHHH K ocy~ecTBneHHIO AeHTenbHOCTH B rpaHH~ax TeppHTopHH 06beKTa 

KynbTypHoro HacneAHH H Tpe60BaHHH K cOAep>KaHHIO H HCITonb30BaHHlO TeppHTopHH 

06beKTa KynbTypHoro HacneAHH YCTaHaBnHBalOTcH 3aKOHOAaTenbCTBOM POCCHHCKOH 

<l>eAepa~H H CaHKT-I1eTep6ypra 06 06beKTax KynbTypHoro HacneAHH. 

1.13. I1Hble cBeAeHIDI, rrpeAYcMoTpeHHble 3aKOHOM NQ 73-<1>3: 

PaJAeJI 2. Tpe60BaHHJI K coxpaHeHHIO 06'LeKTa KYJIbTYPHoro HaCJIeAHJI 

2.1. B COOTBeTCTBHH C rrYHKToM 1 CTaTbH 47.2 3aKoHa NQ 73-<1>3 Tpe60BaHIDI 

K coxpaHeHHIO 06beKTa KynbTypHoro HacneAHH rrpeAYcMaTpHBalOT KOHcepBa~HIO, 

peMoHT, pecTaBpa~HIO 06beKTa KynbTypHoro HacneAIDI, rrpHCIToc06neHHe 06beKTa 
KynbTypHoro HacneAHH AnH cOBpeMeHHoro Hcrronb30BaHHH nH60 COtIeTaHHe YKa3aHHblx 

Mep. 
2.2. COCTaB (nepetIeHb) H CpOKH (rrepHOAHtIHOCTb) pa60T rro coxpaHeHHIO 06beKTa 

KynbTypHoro HacneAHH HBnHIOTCH HeoTbeMneMoH tIaCTblO HacToH~ero oxpaHHoro 

06H3aTenbcTBa (rrpHnO>KeHHe NQ 1 K oxpaHHoMY 06H3aTenbcTBY) H orrpeAenHIOTcH 

cooTBeTCTBylO~HM opraHoM OXpaHbI 06beKToB KynbTypHoro HacneAIDI, orrpeAeneHHbIM 
nYHKToM 7 CTaTbH 47.6 3aKoHa NQ 73-<1>3 (Aanee - COOTBeTCTBylO~HH opraH oxpaHbI) 

KynbTypHoro HacneAHH (B COOTBeTCTBHH co CTaTbHMH 9, 9.1, 9.2, 9.3 3aKoHa NQ 73-<1>3) 

C ytIeTOM MHeHHH c06cTBeHHHKa HnH HHoro 3aKOHHoro Bn~enb~a 06beKTa KynbTypHoro 

HaClIeAIDI, Ha OCHOBaHHH COCTaBneHHoro OpraHOM OXpaHbI 06beKToB KynbTypHoro 
HacneAIDI aKTa TeXHHtIeCKOrO COCTOHHHH 06beKTa KynbTypHoro HacneAHH, C ytIeTOM 

BHAa AaHHoro 06beKTa KynbTypHoro HacneAHH, ero HHAHBHAyanbHblx oc06eHHocTeH, 

cpH3HtIeCKOrO COCTOHHHH, cpyH~HoHanbHoro Ha3HatIeHHH H HaMetIaeMOrO 

Hcrronb30BaHIDI 06beKTa KynbTypHoro HacneAHH. 
2.3. J1HLJ;a, YKa3aHHble B rrYHKTe 11 CTaTbH 47.6 3aKoHa NQ 73-<1>3, 06H3aHbI 

06eCrretIHBaTb cpHHaHcHpoBaHHe MeporrpIDITHH, 06eCrretIHBalO~Hx BbIITOnHeHHe 

Tpe60BaHHH K coxpaHeHHIO 06beKTa KynbTypHoro HaClIeAIDI. 

Pa3AeJI 3. Tpe60BaHHJI K cOAep>KaHHIO H HCnOJIb30BaHHIO 

06'LeKTa KYJIbTYPHoro HaCJIeAHJI 

3.1. B COOTBeTCTBHH C rrYHKToM 1 CTaTbH 47.3 3aKoHa NQ 73-<1>3 rrpH cOAep>KaHHH 
H Hcnonb30BaHHH 06beKTa KynbTypHoro HacneAHH, BKnlOtIeHHOrO B peecTp, 
BbumneHHoro 06beKTa KynbTypHoro Hacne,n;I1H B qeJUlx nOMep)!(aHI1H B Ha,n;ne)!(aI.QeM 
TeXHHtIeCKOM COCTOHHHH 6e3 YXYAweHHH cpmHtIeCKOrO COCTOHHIDI H (HnH) H3MeHeHHH 
rrpeAMeTa oxpaHbI AaHHoro 06beKTa Ky nbTypHoro HaCneAHH nH~a, YKa3aHHble B nYHKTe 
11 CTaTbH 47.6 3aKoHa NQ 73-<1>3, nH~o, KOTOPOMY 3eMenbHbIH ytIaCTOK, B rpaHH~ax 

KOToporo pacrronaraeTcH 06beKT apxeOnOrHtIeCKoro HacneAIDI, rrpHHaAne>KHT Ha npaBe 
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c06CTBeHHOCTl1 l1nl1 l1HOM Bell\HOM npaBe, 06H3aHhI: 

1) oCYll\ecTBnHTh pacxoAhI Ha cOAep)KaHl1e 06beKTa KynhTypHoro HacneAl15I 
l1 nOMep)KaHl1e ero B Ha,n;ne)Kall\eM TeXHl1l1eCKOM, CaHl1TapHOM l1 npOTl1BOnO)KapHOM 
COCTOHHl1l1; 

2) He npOBOAHTh pa60ThI, l13MeHHI-Oll\l1e npeAMeT oxpaHhI 06beKTa KynhTypHoro 
HacneAl15I nl160 YXYAwaI-Oll\l1e ycnOBl1H, He06xOAl1Mhle AnH coxpaHHocrn 06beKTa 
Ky nhTypHoro HacneAl1H; 

3) He npOBOAl1Th pa60ThI, l13MeHHI-Oll\l1e 06nl1K, 06beMHO-nnaHl1pOBOllHhle 
l1 KOHCTPYKTl1BHhle peWeHl15I l1 CTpyKTyphI, l1HTephep BhIHBneHHoro 06beKTa 
KynhTYpHoro HacneAl1H, 06beKTa KynhTypHoro HacneAl1H, BKnI-OlIeHHOro B peeCTp, 
B cnyqae, ecnl1 npeAMeT oxpaHhI 06beKTa KynhTypHoro HacneAl1H He onpeAeneH; 

4) 06eCnelll1BaTh coxpaHHocTh l1 Hel13MeHHOCTh 06nl1Ka BhIHBneHHoro 06beKTa 
KynhTypHoro HacneAl1H; 

5) c06nI-OAaTh YCTaHoBneHHhle cTaTheH 5.1 3aKoHa NQ 73-<P3 Tpe60BaHl15I 
K oCYll\eCTBneHl1I-O AeHTenhHOCTl1 B rpaHl1Qax Teppl1TOpl1l1 06beKTa KynhTypHoro 
HacneAl15I, BKnI-OlIeHHOro B peecTp, OC06hIH pe)Kl1M l1CnOnh30BaHl1H 3eMenhHoro YllacTKa, 
BOAHoro 06beKTa l1nl1 ero lIaCTl1, B rpaHl1Qax KOTOPhIX pacnonaraeTcH 06beKT 
apXeOnOrHlIeCKOro HacneAl1H; 

6) He l1CnOnh30BaTh 06beKT KynhTypHoro HacneAHH (3a l1CKnI-OlIeHl1eM 
060pYAOBaHHhIX C YlleTOM Tpe60BaHl1H npOTl1BOnO)KapHOH 6e30naCHOCTl1 06beKTOB 
KynhTypHoro HacneAl1H, npeAHa3HalleHHhIX nl160 npeAHa3HallaBWl1XCH 
AmI oCYll\eCTBneHl1H l1 (l1nl1) 06eCnelleHl1H YKa3aHHhlx Hl1)Ke BHAOB X03HHcTBeHHoH 
AeHTenhHOCTl1, l1 nOMell\eHl1H AmI XpaHeHl1H npeAMeToB penl1rH03HOrO Ha3HalleHl1H, 
BKnI-OlIaH CBelll1 l1 naMTIa,n;Hoe Macno): 

nOA CKna,n;hI l1 06beKThI np0l13BOAcTBa B3phIBlIaThlx l1 orHeonaCHhlX MaTepl1aJIOB, 
npeAMeToB l1 Bell\ecTB, 3arpH3HHI-Oll\l1X l1HTephep 06beKTa KynhTypHoro HaCneAl15I, 
ero cpaca,n;, Teppl1TOpl1I-O l1 BOAHhle 06beKThI l1 (l1nl1) l1MeI-Oll\l1X BpeAHhle 
napora3006pa3Hhle l1 l1Hhle BhIAeneHl15I; 

nOA 06beKThI np0l13BOAcTBa, l1MeI-Oll\l1e 060pYAoBaHl1e, oKa3hIBaI-Oll\ee 
Al1HaMl1l1eCKOe l1 Bl16paQl10HHOe B03AeHCTBl1e Ha KOHCTPYKQl1l1 06beKTa KynhTYPHoro 
HacneAl15I, He3aBl1Cl1MO OT MOll\HOCTl1 AaHHoro 060pYAoBaHl1H; 

nOA 06beKThI np0l13BOACTBa l1 na60paTOpl1l1, CBH3aHHhle C He6naronpl1HTHhIM 
AnH 06beKTa KynhTypHoro HacneAl1H TeMnepaTypHo-Bna)KHOCTHhIM pe)Kl1MOM 
l1 npl1MeHeHl1eM Xl1Ml1l1eCKH aKTl1BHhIX Bell\ecTB; 

7) He3aMeAnl1TenhHO l13Bell\aTh COOTBeTCTBYI-Oll\l1H opraH oxpaHhI 06beKTOB 
KynhTypHoro HacneAl1H 060 Bcex l13BeCTHhlX eMY nOBpe)K,Ll;eHl15IX, aBapl1HX l1nl1 06 l1HhIX 
06cToHTenhcTBax, npl1l1l1Hl1BWl1X BpeA 06beKTY KynhTYpHoro HacneAl1H, BKnI-OlIaH 
06beKT apxeonOrl1l1eCKOrO HacneAl1H, 3eMenhHOMY YllaCTKY B rpaHl1Qax Teppl1TOpl1l1 
06beKTa KynhTypHoro HacneAl1H nl160 3eMenhHoMY YllacTKY, B rpaHl1Qax KOToporo 
pacnonaraeTCH 06beKT apxeonOrl1l1eCKOrO HacneAl1H, l1nl1 yrpo)KaI-Oll\l1X npl1l1l1HeHl1eM 
TaKoro BpeAa, l1 6e30TnaraTenhHo npl1Hl1MaTh MephI no npeAOTBpall\eHl1I-O AanhHeHwero 
pa3pyweHl1H, B TOM lIl1cne npOBOAl1Th npOTl1BOaBapl1HHhle pa60ThI B nOPHAKe, 
YCTaHOBneHHOM AnH npOBeAeHl1H pa60T no COXpaHeHl1I-O 06beKTa KynhTypHoro 
HacneAl15I; 

8) He AonYCKaTb YXYAlllemUI COCTOJlHWl Teppl1TOplH1 o6beKTa KynbTypHoro 

HacneAl1H, BKnI-OlIeHHOrO B peeCTp, nOMep)Kl1BaTh Teppl1TOpl1I-O 06beKTa KynhTypHoro 
HacneAl15I B 6narOYCTpoeHHOM COCTOHHl1l1. 

3.2. B COOTBeTCTBl1l1 C nYHKToM 2 CTaThl1 47.3 3aKoHa NQ 73-<P3 co6CTBeHHl1K 
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)KJfnoro nOMell-\eHHH, HBnHIOll-\erOCH 06beKTOM KYnbrypHoro HaCnep,HH, HnH 4aCTblO 
TaKOrO 06beKTa, 06H3aH BbInOnH5ITb Tpe6oBaml5l K COXpaHeHHIO 06beKTa KynbTypHOrO 
HaCnep,HH B 4aCTH, npep,YCMaTpHBalOll-\eH 06eCne4eHHe nOMep)f(aHH5I 06beKTa 
KYnbTypHOrO HaCnep,HH HnH 4aCTH 06beKTa KYnbTypHOrO HaCnep,H5I B Ha,n;ne)f(all-\eM 
TeXHH4eCKOM COCTOHHHH 6e3 yxyp,weHHH cpH3H4eCKOrO COCT05IHHH H H3MeHeHH5I 
npep,MeTa OXpaHbI 06beKTa KynbrypHoro Hacne,IJ,H5l. 

3.3. B cny4ae o6HapY)f(eHH5I npH npoBep,eHHH pa60T Ha 3eMenbHOM Y4acTKe 
B rpaHHqax TeppHTopHH o6beKTa KynbTypHoro HaCnep,H5I nH60 Ha 3eMenbHOM Y4acTKe, 
B rpaHHqax KOToporo pacnonaraeTC5I o6beKT apxeonom4ecKoro HaCnep,H5I, o6beKToB, 
o6na,n;alOll-\Hx npH3HaKaMH o6beKTa KynbTypHoro Hacnep,HH, co6cTBeHHHK HnH HHOH 
3aKoHHbIH Bnap,eneq o6beKTa KynbTypHoro HaCnep,H5I oCYll-\ecTBnHeT p,eHcTBHH, 
npep,ycMoTpeHHble nop,nyHKToM 2 nyHKTa 3 CTaTbH 47.2 3aKoHa NQ 73-<1>3. 

3.4. B CJIY4ae ecnH cOp,ep)f(aHHe HnH HcnOnb30BaHHe o6beKTa KynbTypHoro 
HaCnep,H5I MO)f(eT npHBecTH K yxyp,weHHIO COCTOHHHH p,aHHoro o6beKTa KynbrypHoro 
HaCnep,H5I H (HnH) npep,MeTa oxpaHbI p,aHHoro o6beKTa KynbTypHoro HaCJIep,H5I, 
cooTBeTcTBYIOll-\HM opraHoM oxpaHbI, YCTaHaBnHBalOTC5I CJIep,YIOll-\He Tpe6oBaHH5I: 

3.4.1. K BHp,aM X03HHCTBeHHoH p,eHTenbHocTH C Hcnonb30BaHHeM o6beKTa 
KynbTypHoro Hacnep,HH, nH60 K BH,IJ,aM X03HHcTBeHHoH p,e5ITenbHOcTH, oKa3bIBalOll-\HM 
B03p,eHcTBHe Ha YKa3aHHbIH o6beKT, B TOM 4HCne OrpaHH4eHHe X035IHCTBeHHOH 
p,eHTenbHOCTH: 

Ha MOMeHT YTBep)K,lJ,eHH5l HaCTOHll-\erO OXpaHHOrO 065I3aTenbCTBa Tpe60BaHHe 
K OrpaHH4eHHlO Krl10rr He YCTaHOBneHO. 

3.4.2. K Hcnonb30BaHHlO o6beKTa KynbTypHoro HaCnep,H5I npH oCYll-\eCTBneHHH 
X035IHCTBeHHoH p,e5ITenbHOcTH, npep,ycMaTpHBalOll-\He, B TOM 4Hcne orpaHH4eHHe 
TeXHH4eCKHX H HHbIX napaMeTpOB B03p,eHCTBH5I Ha 06beKT KynbTypHoro Hacnep,HH: 

Ha MOMeHT YTBep)K,lJ,eHHH HaCTOHll-\ero oxpaHHoro 06H3aTenbCTBa Tpe60BaHHe 
K orpaHH4eHHlO Krl10rr He YCTaHOBneHO. 

3.4.3. K 6naroYCTpoHCTBY B rpaHHqax TeppHTopHH o6beKTa KynbTypHoro 
Hacnep,HSI: 

Ha MOMeHT YTBep)K,lJ,eHH5l HaCT05Ill-\ero oxpaHHoro o6H3aTenbcTBa Tpe60BaHHe 
K OrpaHH4eHHlO Krl10rr He YCTaHOBneHO. 

3.5. l1Hqa, YKa3aHHble B nyHKTe 11 CTaTbH 47.6 3aKoHa NQ 73-<1>3, 065I3aHbI 
oCYll-\ecTBAATb cpHHaHcHpoBaHHe MepOnpH5ITHH, o6ecne4HBalOll-\HX BbInOnHeHHe 
Tpe60BaHHH no cOp,ep)f(aHHIO H Hcnonb30BaHHlO o6beKTa KynbTypHoro HaCJIep,H5I. 

PaJAeJI 4. Tpe60BaHHH K o6eCneQeHHIO AoC'ryna rpIDKAaH POCCHHCKOH <I>eAepaqHH, 

HHocT(JaHHblX rpIDKAaH H JIHq 6e3 rpIDKAaHCTBa 


K o6beK'I)' KyJIb'I)'pHoro HacJIeAHH 

4.1. Tpe60BaHHH K o6ecne4eHHlO p,ocTyna rpa)K,lJ,aH POCCHHCKOH <1>ep,epaqHH, 

HHocTpaHHblx rpa)K,lJ,aH H nHq 6e3 rpa)K,IJ,aHCTBa K o6beKTY KynbTypHoro Hacnep,mI 
YCTaHaBnHBalOTcH cTaTbeH 47.4 3aKoHa NQ 73-<1>3 C Y4eToM Tpe60BaHHH K coxpaHeHHIO 
YKa3aHHoro o6beKTa KynbTypHoro HaCnep,H5I, Tpe60BaHHH K ero cOp,ep)f(aHHIO 
H Hcnonb30BaHHIO, cpH3H4eCKOro COCT05IHH5I noro 06beKTa KynbrypHoro HaCnep,H5I 
H xapaKTepa ero cOBpeMeHHoro Hcnonb30BaHH5I (npHnO)f(eHHe NQ 2 K oxpaHHoMY 
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06H3aTenbCTBY)· 
4.2. JIH~a, YKa3aHHble B rr)'HKTe 11 CTaTbH 47.6 3aKoHa NQ 73-<p3, 06H3aHbI 

06ecrrellHBaTb qJl1HaHcHpoBaHHe MeporrpHHTHH, 06ecrrellHBafO~Hx BbIIlonHeHHe 
Tpe60BaHHH K 06ecrrelleHHfO ,lI,ocTyrra rp(l)K,LI,aH POCCHHCKOH <pe,ll,epa~HH, HHocTpaHHblx 
rp(l)K,Ll,aH H nH~ 6e3 rp(l)K,LI,aHcTBa K 06beKTY KynbTYpHoro Hacne,ll,HH. 

Pa3AeJI 5. Tpe60BaHHH K pa3Mell.\eHHIO Hap}')KHOu peKJIaMbI 


Ha 06'beKTax KYJIbTYPHoro HaCJIeAHH, HX TeppHTopHHX B CJIyqae, eCJIH HX 


pa3Mell.\eHHe AonycKaeTcH B COOTBeTCTBHH 


C 3aKOHOAaTeJIbCTBOM POCCHUCKOU <l>eAepaqHH 


5.1. Tpe60BaHHH K pacrrpocTpaHeHHfO Ha 06beKTax KynbTypHoro Hacne,ll,HH, 
HX TeppHTopHHX HapY)!(HOH peKnaMbI YCTaHaBnHBafOTcH B COOTBeTCTBHH co cTaTbeH 35.1 
3aKoHa NQ 73-<p3: 

B COOTBeTCTBHH Crr. 3 CT. 35.1 3aKoHa NQ 73-<p3, ,lI,0rrycKaeTcH pacrrpOCTpaHeHHe 
Ha 06beKTax KynbTYpHoro Hacne,ll,HH, HX TeppHTopHHX HapY)!(HOH peKnaMbI, 
cO,ll,ep)!(a~eH HCKnfOllHTenbHO HHcpopMa~HfO 0 rrpoBe,ll,eHHH Ha 06beKTax KYnbTypHoro 
Hacne,l1)1H, HX TeppHTopHHX TeaTpanbHo - 3penH~Hblx, KynbTYpHo - rrpocBeTHTenbHblx 
H 3penH~Ho - pa3BneKaTenbHblx MeporrpHHTHH HnH HCKnfOllHTenbHO HHcpopMa~HfO 

06 YKa3aHHbIX MeporrpHHTHHX C O,ll,HoBpeMeHHbIM yrroMHHaHHeM 06 orrpe,ll,eneHHOM 
nH~e KaK 0 crroHcope KOHKpeTHoro MeporrpHHTHH rrpH ycnoBHH, ecnH TaKOMY 
yrroMHHaHHfO OTBe,ll,eHO He 60nee lleM ,lI,eCHTb rrpo~eHTOB peKnaMHOH rrnO~a,ll,H 

(rrpOCTpaHCTBa). 

Pa3AeJI 6. Tpe60BaHHH K YCTaHoBKe HHlfJopMaqHoHHblx H~IIHceu 


H 0603HaQeHHU Ha 06'beKT KYJIbTYPHoro HaCJIeAHH 


6.1. Ha 06beKTax KynbTYpHoro Hacne,l1)1H ,lI,Ofl)!(HbI 6bITb YCTaHoBneHbI Ha,IJ,rrHCH 
H 0603HalleHHH, cO,ll,ep)Ka~He HHcpOPMaL(HfO 06 06beKTe KynbTypHoro Hacne,ll,HH, 
B rropH,lJ,Ke, orrpe,ll,eneHHOM rryHKTOM 2 CTaTbH 27 3aKoHa NQ 73-<p3. 

6.2. CBe,ll,eHHH 06 HHcpopMa~HoHHoH Ha,ll,rrHCH H 0603HalleHHHx Ha 06beKTe 
KynbTypHoro Hacne,ll,HH: 

6.3. Tpe60BaHHH K YCTaHoBKe HHcpOPMaL(HOHHbIX Ha,IJ,rrHCeH H 0603HalleHHH 
Ha 06beKTe KynbTypHoro HaCne,ll,HH: 

NQ rr/rr CocTaB (rrepelleHb) BH,lI,OB 
pa60T 

B YCTaHOBneHHoM rropH,lJ,Ke 
06ecrrellHTb YCTaHoBKY 
Ha 06beKTe KynbTypHoro 
Hacne,ll,HH HH¢opMa~HoHHbIX 
Ha,IJ,rrHCeH H 0603HalleHHH. 

ITpHMellaHHe 
(rrepHO,ll,HllHOCTb) 

rrpOBe,ll,eHHH pa60T 

CpOKH 

B TelleHHe 
36 MeCH~eB co ,lI,H5I 
YTBep)!(,ll,eHHH 
oxpaHHoro 
06H3aTenbcTBa aKTOM 
KrI10IT. 

1 
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Pa3AeJI 7. ,l1;onOJIHHTeJIbHbIe 'TpefiOBaHHH B OTHoweHHH 


Ofi'beKTa KYJIbrypHoro HaCJIeAHH 


7.1. 06eCneql1BaTb ycnoBlliI AOCTynHOCTl1 06beKTa KynbTypHoro HacneAl15'I 

,lJ;fl51 l1HBanl1AOB B COOTBeTCTBl1l1 C TIOPHAKOM 06eCneqeHl151 ycnOBl1H AOCTynHOCTl1 

An51l1HBanl1AOB 06beKToB KynbTypHoro HacneAl151, BKnIOqeHHbIX B eAl1HbIH 

rocYAapCTBeHHbIH peeCTp 06beKToB KynbTypHoro HacneAl151 (naMHTHl1KOB l1CTOPl1l1 

11 KynbTYPbI) HapoAoB POCCl1HCKOH <1>eAepaQl1l1, YTBep)K,ll;eHHbIM Ml1HKynbTypbI POCCl1l1. 

7.2. He06xOAl1MOCTb npOBeAeHl151 oQeHKl1 B03AeHcTBlliI Ha BbIAalOll\YlOc51 

Yl-1l1BepcanbHYlO QeHHocTb 06beKTa BCeMl1pHOrO HacneAlliI lOHECKO npl1 npoBeAeHl1l1 

KpynHoMaClllTa6HhIX BOCCTaHOBl1TenhHblX l1nl1 HOBhIX CTpOl1TenbHblx pa60T B rpaHl1Qax 

ero Teppl1TOpl1l1 l1nl1 ero 6y¢epHoH 30HhI. 

7.3. He06xOAl1MOCTb npOBeAeHl151 pa60T no KOHcepBaQl1l1 11 peCTaBpaQl1l1 

06beKToB KynhTypHoro HaCneAl151 ¢l1311QeCKl1Ml1 nl1QaMl1, arreCTOBaHHhIMl1 

Ml1HKynhTyphI POCCl1l1, COCT051ll\l1Ml1 B TPYAOBhIX OTHOllIeHlliIX C lOpl1,ll;l1QeCKl1Ml1 

nl1QaMl1 l1nl1 l1HAl1Bl1AyanhHhIMl1 npeAnpl1Hl1MaTen51Ml1, l1MelOll\l1Ml1 nl1QeH311lO 

Ha oCYll\eCTBneHl1e Ae51TenhHOCTl1 no coXpaHeHl1lO 06beKToB KynhTypHoro HacneAl151: 

IB COOTBeTCTBl1l1 C nYHKToM 6 CTanl1 45 3aKoHa NQ 73-<1>3 

7.4. OCYll\eCTBn51Th pa3Mell\eHl1e AonOnHl1TenhHOro 060pYAoBaHl1H 

11 AOnOnHl1TenhHhlX 3neMeHTOB, nepe060pYAoBaHl1e 11 nepeycTpoHCTBO Ha 06beKTe 

KynbTypHoro HaCne,ll,l151, ero Teppl1TOpl1l1, B COOTBeTCTBl1l1 C ,ll,eHcTBYlOll\l1M 

3aKOHO,ll,aTenhCTBoM, npe,ll,ycMaTpl1BalOll\l1M nonYQeHl1e cornaCOBaHl1H npoeKTHoH 

AOKYMeHTaQl1l1 C Kn10rr . 

7.5. 06eCneQl1BaTb ycnOBl151, npenmcTBYlOll\l1e YHl1QTO)KeHl1lO, nOBpe)K,ll;eHl1lO 

06beKTa KynhTypHoro HacneAl1H l1nl1 ero Teppl1TOpl1l1 co CTOPOHhI TpeThl1X nl1Q, 

He 51Bn51lOll\l1XC51 c06CTBeHHl1KOM (3aKOHHhIM Bna,D;enhQeM) 06beKTa KynhTypHoro 

HacneAl151 l1nl1 ero QaCTl1. 

7.6. TIpoBOAl1Th 06cneAOBaHl1e TeXHl1QeCKOrO COCT051Hl151 06beKTa KynhTypHoro 

HacneAlliI 11 Teppl1TOpl1l1 He pe)Ke O,ll,HOrO pa3a B n51Th neT, BhIBO,ll,hI 11 peKOMeH,lJ;aQl1l1 

npeACTaBnmh B KrMOrr . 

7.7. 06eCneQl1BaTh npl1 He06xOAl1MOCTl1 pa3pa60TKY cneQl1anhHhlx TeXHl1QeCKl1X 

ycnOBl1H, cO,ll,ep)Kall\l1x KOMnneKC l1H)KeHepHO-TeXHl1QeCKl1X 11 OpraH113aQ110HHhIX 

MepOnpllilTl1H no 06eCneQeHl1lO nO)KapHOH 6e30naCHOCTl1 06beKTa KynhTypHoro 

HaCne,ll,lliI. 

7.S. 06eCneQl1BaTh coxpaHHocTh npeAMeToB AeKOpaTl1BHO-npl1Kna,D;HOrO 

l1CKyccTBa, )Kl1BOnl1Cl1, cKynhnTyphI, YKa3aHHhIX B onl1Cl1 npeAMeToB 

AeKOpaTl1BHO-npl1Kna,D;HOrO l1CKyccTBa, )Kl1BOnl1Cl1 11 cKynhnTyphI 06beKTa KynhTypHoro 

HacneAlliI, 51Bn51lOll\eHC51 npl1nO)KeHl1eM K HacT051ll\eMY oxpaHHoMY 06513aTenhCTBY, 

He nepeMell\an YKa3aHHhle npe,ll,MeThI AeKOpaTl1BHO-npl1Kna,D;HOrO l1CKYCCTBa, 

)Kl1BOnl1Cl1, cKynhnTyphI (npl1 Hanl1Ql1l1). 
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ITpHJIO)KeHHe: 

1. 	 COCTaB (rrepelleHb) H CpOKH (rrepHO,n;HlIHOCTb) pa60T rro COXpaHemnO 06beKTa 
KYJIbTypHOrO HaCJIe,n;ml; 

2. 	 Tpe60BaHml K 06ecrrelleHHIO ,a;oCTyrra rpa)K,LJ;aH PoccHi1cKOH <l>e,n;epaQHH, 
HHocTpaHHblx rpa)K,LJ;aH H JIHQ 6e3 rpa)K,LJ;aHcTBa K 06beKTY KYJIbTypHoro HaCJIe,a;ml; 

3. 	 <l>oTorpaqmllecKoe H306pa)KeHHe 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,n;ml 
(cpOTocpHKcaQH5I BbIITOJIHeHa 29.03.2022). 
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I1pHnO)KeHHe NQ 1 
K oxpaHHoMY o6H3aTenbcTBY 

COCTaB (nepelJeHb) H CpOKH (nepHOAHlJHOCTb) pa60T no coxpaHeHHIO 
06'beKTa KYJlbTYPHoro HaCJlep;HH* 

NQ 
n/n 

CocTaB (nepeqeHb) BHAOB pa60T CpOKY! 
(nepHOAHqHOCTb) 

npoBeAeHHH pa60T 

I1pHMeqaHHe2 

1 B YCTaHoBneHHoM 3aKOHOM 
nOPHAKe BbITIOnHHTb pa60TbI no 
peMoHTY H pecraBpaqHH 
o6beKTa KynbTypHoro HacneAHH. 

B TeqeHHe 36 MecHqeB 
co AIDI yTBep~eHHH 
oxpaHHoro 
o6H3aTenbcTBa aKTOM 
KfI10I1. 

1. AKT TeXHHqeCKOrO 
COCTOHHHH 
OT 19.04.2022 
NQ06-12-212/22-1-0. 
2. I1HcbMa KfI10n 
OT 19.04.2022: 
NQ06-12-212/22-2-0, 
NQ06-12-212/22-3-0. 
3.MHeHHe, 
nocTynHBllIee B 
KfI10I1 OT 05.05.2022 
NQ 01-43-11993122-0-0. 

*YcraHOBneHHble OXpaHHbIM 06S13aTenbcrBoM BH,lIbI pa60T He H3MeHIDOT H He OTMeHSlIOT Heo6xo,llHMocrH 

HcrronHeHHSI BcryrrHBwl1X B 3aKOHHYIO cHny CY,lle6HbIX aKTOB B OTHOWeHHH 06beKTa. 

2 	 YKa3bIBalOTcSI peKBH3HTbI aKTa TeXHH'4eCKOrO COCTOHHHH, a TaJOKe ,l\OKYMeHToB, cO,l\ep)KaLl.\Hx MHeHHe 

co6crBeHHHKa nH60 HHoro 3aKOHHOrO Bna,llenbl..\a o6beKTa KynhTypHoro Hacne,llHSI H HHble CBe,lIeHHSI, 

rrpe,llYcMoTpeHHble pa3,l1enOM III nOp~Ka rrO,llrOTOBKH H YTBep)K,lleHHSI oxpaHHoro o6S13aTenbcTBa 

co6crBeHHHKa HnH HHoro 3aKOHHoro Bna,llenbl..\a 06beKTa KYnbrypHoro Hacne,llHSI, BKlllO'IeHHOrO B e,llHHbIH 

rocY,lIapcrBeHHbrH peeCTp 06beKTOB KynbrypHoro Hacne,llHH (rraMSITHHKoB HcrOpHH H KynbrypbI) HapO,llOB 

POCCHHCKOH <J>e,l\epaLtHH , YTBep)K,lleHHoro rrpHKa30M MHHKYnbTypbI POCCHH OT 13.07.2020 N2774. 
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ITpHJIO)!(eHHe NQ 2 
K oxpaHHoMY o6H3aTeJIbCTBY 

Tpe60BaHHH K o6eCneQeHHIO Aocryna rpa>KAaH POCCHHCKOH Cl>eAepaqHH, 

HHocrpaHHblx rpa>KAaH H JIHq 6e3 rpa>KAaHCTBa K 06'beKry KYJIbrypHoro 


HacJIeAHH YCTaHaBJIHBalOTCH cTaTbeH 47.4 Cl>eAepaJIbHOrO 3aKOHa 

OT 25.06.2002 NQ 73-Cl>3 «06 06'beKTaX KYJIbrypHoro HaCJIeAHH (naMHTHHKax 


HCTOPHH H KYJIbrypbl) HapOAOB POCCHHCKOH Cl>eAepaqHH» CY'leTOM 

TPe60BaHHH K coxpaHeHHIO YKa3aHHoro 06'beKTa KYJIbrypHoro HaCJIeAHH, 


TPe60BaHHH K ero COAep}l{aHHIO H HCnOJIb30BaHHIO, 4JH3HQeCKOrO COCTOHHHH 

3Toro 06'beKTa KYJIbrypHoro HaCJIeAHH 


H xapaKTepa ero cOBpeMeHHoro HCnOJIb30BaHHH 


1. YCJIOB11H AocTyna K o6beKTY KYJIbTypHoro HacJIeA11H C yqeTOM BHAa o6beKTa 
KYJIbTypHoro HacJIeA11H, KaTerop1111 ero 11CTOP11KO-KYJIbTypHoro 3HaqeHHH, npeAMeTa 
oxpaHbI, cp11311QeCKOrO COCTOHHHH o6beKTa KYJIbTypHoro HacJIeA11H, Tpe6oBCU1HH K ero 
coxpaHeHHlo, xapaKTepa cOBpeMeHHoro 11CnOJIb30BaH11H AaHHoro o6beKTa KYJIbTypHoro 
HaCJIeAHH3

: 

NQ 
n/n 

YCJIOB11H AOCTyna K o6beKTY KYJIbTypHoro HacJIeA11H 

06eCneQ11Tb AocTyn rp~aHaM POCC11HCKOH 
¢eAepaq1111, 11HoCTpaHHbIM rpa*AaHaM 11 JI11qaM 
6e3 rp~aHcTBa K o6beKTY KYJIbTypHoro HacJIeAHH B 
COOTBeTCTBH11 CBHYTpeHH11M paCnOPHAKOM, 
YCTaHOBJIeHHbIM co6CTBeHH11KoM 11JI11 11HbIM 
3aKOHHbIM BJI~eJIbqeM o6beKTa KYJIbTypHoro 
HacJIeA11H. 

ITp11MeQaH11e 4 

IT11cbMa KfHOIT 
OT 19.04.2022: 
NQ06-12-212/22-2-0, 
NQ06-12-212/22-3-0. 

3 	 3anOflIDIeTCH B OTHOWeHl111 o6beKTa K)'flhTypHoro HacneAHH C YlJeTOM MHeHI1H C06CTBeHHI1Ka I1fll1 I1Horo 

3aKOHHOrO Bfla,L\eflhqa TaKOrO o6beKTa, B TOM lJl1cne l1CT1oflh3yeMoro B KalJeCTBe )K}IflhlX nOMeI..l.\eHffii 

no corflaCOBaHl11O C co6CTBeHHI1KOM HnI1 I1HhlM 3aKOHHhIM Bfla,L\eflhqeM TaKoro 06beKTa. 

4 	 YKa3hlBaIOTCH peKBI1311Thi p,oKYMeHToB, cop,ep)KaI..l.\l1x MHeHl1e co6CTBeHHI1Ka fll160 HHoro 3aKOHHoro 

Bfla,L\eflhqa o6beKTa K)'flhTYPHOro Hacflep,I1H. 
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2. YcnoBHH ,LI,OcTyna K 06beKTY KynhTypHoro Hacne,Ll,HH penHrHo3Horo Ha3HaqeHHH 
c yqeToM Tpe60BaHHH K BHeulHeMY BH,ll;y H nOBe,Ll,eHHIO nm-" Hax0,lJ,HLL\llXCH B rpaHHI..:\ax 
TeppHTopHH YKa3aHHoro o6beKTa KynhTypHoro Hacne,Ll,HH penHrHo3Horo Ha3HaqeHHH, 
cooTBeTcTByroW;He BHyTpeHHHM YCTaHOBneHHHM penHrH03HOH opraHH3aI..:\HH 5: 

NQ 
n/n 

YcnoBHH ,LI,OcTyna K 06beKTY KynhTypHoro Hacne,Ll,HH ITpHMeQaHHe6 

1 Ha MOMeHT YTBep)K,Ll,eHHH oxpaHHoro o6H3aTenhcTBa 
o6beKT KynhTypHoro Hacne,Ll,IDI He HBnHeTCH 06'beKTOM 
KynhTypHoro HaCne,Ll,IDI penHrH03Horo Ha3HaQeHHH. 

5 	 3anOJlHHeTOI B OTHOllleHHH o6beKTa KYJlbTypHoro HaCJIe,D,Hll peJlHrH03Horo Ha3HatJeHHH no COrJlaCOBaHHIO 

C co6CTBeHHHKoM WlH HHblM 3aKOHHbIM BJlClAeJlb~eM TaKoro o6beKTa KYJlbTYPHOro HaCJIe,LIHH. 

6 	 YKa3bIBaIOTCJI peKBH3IITbI AOKYMeHToB, cOAep>Kall\Hx MHeHHe c06crBeHHHKa IIH60 HHoro 3aKOHHoro 

BJlClAeJlb~a o6beKTa KYJlbTYpHoro HaCJle,[\HH peJlHrH03HOrO Ha3HatJeHHH H HHble CBe,LIeHHH, npe,LIYcMoTpeHHble 

pa3,L1eJlOM V nOPHAKa nO,LIrOTOBKH H yraep>KAeHHJI oxpcuiHoro o6H3aTeJlbCTBa co6CTBeHHHKa WlH HHoro 

3aKOHHOro BJlClAeJlb~a o6beKTa KYJlbTYpHoro HaCJIe,LIHH, BKJllOtJeHHoro B e,LIHHbIH rocY,LIapCTBeHHblH peeCTp 

o6beKToB KYJlbTYpHoro HaCJIe,LIHH (naMHTHHKOB HCTOpHH H KYJlbTYPbl) HapO,LIOB POCCHHCKOH <t>e,LIepa~HH, 

YTBep>KAeHHorO npHKa30M MHHKYJlbTypbl POCCHH OT 13.07.2020 N2774. 

73



TIpHJIO)f(eHHe NQ 3 
K oxpaHHoMY o6513aTeJIhCTBY 

<t>OTorpaqmqeCKOe H306pa)l{eHHe 06beKTa KYJlbTypHoro 


HaCJle)],H51 perMOH3JlbHOrO 3HaqeHH51 «UapCKOCeJlbCKHH )KeJle3Ho)]'opO)l{HbIH Mocn>, 


pacnOJlO)l{eHHOrO no a)],pecy: CaHKT-OeTep6ypr, BHTe6cKoe HanpaBJleHHe )I{.)],. «MOCT Qepe3 


06BO)],HbJH KaH.», JlHTepa A, JlIHepa D 


(cpOTocpHKcaUH51 BbInOJlHeHa 29.03.2022). 


1. 06mHH BH)], C lOrO-3ana)],a Ha ceBepo-BocTOK. 
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2. 06paTHble napa60JIHyeCKHe apKH UeHTPaJIbHbIX npOJ1eroB. 

3. O.n:HonYTHa~ yaCTb )KeJIe3Ho.n:opO)KHOrO MOCTa. 
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Приложение № 5 
к Акту по результатам государственной историко-
культурной экспертизы документации, 
обосновывающей меры по обеспечению 
сохранности выявленного объекта культурного 
наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» 
по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 
70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-
30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного 
объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской 
железной дороги» по адресу: город Санкт 
Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного 
наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-
Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через 
Обводный кан.", литера А, литера Б, при 
проведении земляных, мелиоративных и (или) 
хозяйственных работ, указанных в ст. 30 
Федерального закона № 73-ФЗ работ по 
использованию лесов и иных работ на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территорий объектов 
культурного наследия, в ходе работ по 
строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-
Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, разработанной АО 
«Аттик» в 2022 году (9428-022-ОСОКН) 

 
 
 

Документы кадастрового учета: кадастровый план земельного участка. 
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Приложение № 8 
к Акту по результатам государственной историко-
культурной экспертизы документации, 
обосновывающей меры по обеспечению 
сохранности выявленного объекта культурного 
наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» 
по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 
70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-
30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного 
объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской 
железной дороги» по адресу: город Санкт 
Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного 
наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-
Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через 
Обводный кан.", литера А, литера Б, при 
проведении земляных, мелиоративных и (или) 
хозяйственных работ, указанных в ст. 30 
Федерального закона № 73-ФЗ работ по 
использованию лесов и иных работ на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территорий объектов 
культурного наследия, в ходе работ по 
строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-
Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, разработанной АО 
«Аттик» в 2022 году (9428-022-ОСОКН) 

 
 
 

Материалы, содержащие информацию о ценности объекта с точки зрения 
истории, археологии, архитектуры, градостроительства, искусства, науки 
и техники, эстетики, этнологии или антропологии, социальной культуры. 
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1. Поперечный и продольный разрезы (Альбом гражданских сооружений общества 

Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги. – Санкт-Петербург: Типография 

Градоначальства, 1908) 

 

2. План шатра здания 
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3. Общий вид 

 

4. Общий вид 
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5. Детали фасада 
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1. Царскосельский мост после реконструкции 1868-1869 гг. 

(Всемирная иллюстрация. — СПб., 1869. — № 30, с. 64) 

 

2. Демонтаж металлических ферм Царскосельского моста, 1900 г. 
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3. Строительство нового Царскосельского моста, 1901 г. 

 

4. Царскосельский мост, 1995 г. 
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5. Царскосельский мост, 2008 г. 

 

6. Царскосельский мост, 2018 г. 
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7. Царскосельский мост, центральная часть 

 

8. Общий вид с левого берега 
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9. Арки на правом берегу 

 

10. Восточный мост 
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11. Западный мост 

 

12. Своды 
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1. План расположения электрической станции (Альбом гражданских сооружений 

общества Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги. – Санкт-Петербург: 

Типография Градоначальства, 1908) 
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2. Общий план станции 
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3. Общий план станции (Альбом гражданских сооружений общества Московско-

Виндаво-Рыбинской железной дороги. – Санкт-Петербург: Типография 

Градоначальства, 1908) 
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4. Планы этажей (Альбом гражданских сооружений общества Московско-Виндаво-

Рыбинской железной дороги. – Санкт-Петербург: Типография Градоначальства, 

1908). 

 

5. Разрез станции 
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6. Разрез станции 
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7. Общий вид. Начало ХХ века 
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8. Интерьеры станции. Начало ХХ века 
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9. Общий вид (современный) 

 

10. Общий вид (современный) 
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11. Общий вид (главный фасад) 

 

 

12. Главный фасад 
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13. Боковой фасад 

 

14. Боковой фасад 
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Приложение № 9 
к Акту по результатам государственной историко-
культурной экспертизы документации, 
обосновывающей меры по обеспечению 
сохранности выявленного объекта культурного 
наследия «Здание электростанции общества 
Московско-Виндаво-Рыбинской железной дороги» 
по адресу: Санкт-Петербург, Обводного кан. наб., 
70, корп. 2, лит. А1 (помещение 1-Н: части 1-8, 22-
30; помещение 3-Н: части 1-5), А2, А3, выявленного 
объекта культурного наследия «Водокачальня 
товарной станции Московско-Виндаво-Рыбинской 
железной дороги» по адресу: город Санкт 
Петербург, Боровая ул., 61а, объекта культурного 
наследия регионального значения «Царскосельский 
железнодорожный мост» по адресу: город Санкт-
Петербург, Витебское направление ж/д, "мост через 
Обводный кан.", литера А, литера Б, при 
проведении земляных, мелиоративных и (или) 
хозяйственных работ, указанных в ст. 30 
Федерального закона № 73-ФЗ работ по 
использованию лесов и иных работ на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территорий объектов 
культурного наследия, в ходе работ по 
строительству Центра обслуживания 
железнодорожных перевозок по адресу: Санкт-
Петербург, ул. Боровая, 55, кор.4, разработанной АО 
«Аттик» в 2022 году (9428-022-ОСОКН) 

 
 
 

Иные документы. 
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