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Общество с ограниченной ответственностью 
«ЛенСтройУправление» 

(ООО «ЛСУ») 
«Утверждаю» 

Генеральный директор 
ООО «ЛенСтройУправление» 

В.Э. Трушковский 
 (подписано электронной подписью) 

25 ноября 2025 года 
 
 
 

АКТ 
по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об 

обеспечении сохранности объекта культурного наследия регионального значения 
«Набережная Обводного канала», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от 

Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по 
адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении 

земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 
Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры 
по обеспечению сохранности указанных объектов при проведении таких работ в границах 
территорий указанных объектов либо на земельном участке, непосредственно связанном с 

земельным участком в границах территорий указанных объектов – «Строительство 
дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) 

под специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство 
дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). 
Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, предусмотренных 
федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного 

наследия - «Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской 
железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-1271-СОКН», ФГБУН Институт истории 

материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ «ПетроГрадПроект», 2025 
 
 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена Обществом с 
ограниченной ответственностью «ЛенСтройУправление» (ООО «ЛСУ»; ИНН 7838367240; 
191144, Санкт-Петербург, ул. 10-я Советская, д. 15/27, кв. 27) на основании договора 
№ 740 от 18.11.2025 года на проведение государственной историко-культурной 
экспертизы (Приложение № 7). 
 
1. Дата начала и дата окончания проведения экспертизы: 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в период с 
18 ноября 2025 года по 25 ноября 2025 года. 

 
2. Место проведения экспертизы: Санкт-Петербург. 
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3. Заказчик экспертизы: Федеральное государственное бюджетное учреждение науки 
Институт истории материальной культуры Российской академии наук (ИИМК РАН, 
191181, Санкт- Петербург, Дворцовая наб. 18, лит А; ИНН 7825004658). 
 

4. Следующие сведения об эксперте (экспертах): 
Государственная историко-культурная экспертиза проведена юридическим лицом, 

соответствующим условиям, изложенным в п. 3 б Положения о государственной 
историко-культурной экспертизе, утвержденного постановлением Правительства 
Российской Федерации от 25.04.2024 № 530. Полное наименование юридического лица, 
проводившего экспертизу: Общество с ограниченной ответственностью 
«ЛенСтройУправление». Сокращенное наименование юридического лица: ООО «ЛСУ». 
Местонахождение юридического лица: 191144, Санкт-Петербург, ул. 10-я Советская, 
д. 15/27, кв. 27. Идентификационный номер налогоплательщика: 7838367240. 

Сведения об эксперте: 
ФИО Трушковский Владимир Эдуардович 
Образование высшее 
Специальность инженер-строитель, окончил в 1996 году Санкт-

Петербургский Государственный Архитектурно-
Строительный Университет; искусствовед, 
окончил в 2014 году ФГБОУВРО «Санкт-
Петербургский государственный академический 
институт живописи, скульптуры и архитектуры 
имени И. Е. Репина»; профессиональная 
переподготовка по программе «Реконструкция и 
реставрация архитектурного наследия», 
СПбГАСУ, 2021 г. 

Ученая степень (звание) (при 
наличии) 

нет 

Стаж работы 25 лет 
Место работы и должность генеральный директор 

ООО «ЛенСтройУправление» 
Реквизиты решения 
уполномоченного органа по 
аттестации экспертов на 
проведение экспертизы (с 
указанием объектов экспертизы) 

приказ об аттестации Министерства культуры 
Российской Федерации от 03 июня 2025 г. № 1003 
(- выявленные объекты культурного наследия в 
целях обоснования целесообразности включения 
данных объектов в реестр;  
- документы, обосновывающие включение 
объектов культурного наследия в реестр; 
- документы, обосновывающие исключение 
объектов культурного наследия из реестра;  
- документы, обосновывающие изменение 
категории историко-культурного значения объекта 
культурного наследия, границ территории объекта 
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культурного наследия;  
- документы, обосновывающие отнесение объекта 
культурного наследия к историко-культурным 
заповедникам, особо ценным объектам 
культурного наследия народов Российской 
Федерации либо объектам всемирного культурного 
и природного наследия;  
- проектная документация на проведение работ по 
сохранению объектов культурного наследия;  
- проекты зон охраны объекта культурного 
наследия;  
- документация, обосновывающая границы 
защитной зоны объекта культурного наследия в 
случае, предусмотренном пунктом 5 статьи 34.1 
Федерального закона от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об 
объектах культурного наследия (памятниках 
истории и культуры) народов Российской 
Федерации»;  
- разделы об обеспечении сохранности объекта 
культурного наследия, включенного в реестр, 
выявленного объекта культурного наследия, 
входящие в состав проектной или иной 
документации, проекты обеспечения сохранности 
указанных объектов при проведении земляных, 
строительных, мелиоративных, хозяйственных 
работ, указанных в статье 30 Федерального закона 
от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного 
наследия (памятниках истории и культуры) 
народов Российской Федерации» работ по 
использованию лесов и иных работ, включающие 
оценку воздействия таких работ на указанные 
объекты и содержащие меры по обеспечению 
сохранности указанных объектов при проведении 
таких работ в границах территорий указанных 
объектов либо на земельном участке, 
непосредственно связанном с земельным участком 
в границах территорий указанных объектов;  
- документация, обосновывающая установление 
требований к осуществлению деятельности в 
границах территории достопримечательного места, 
ограничений использования лесов и требований к 
градостроительному регламенту в границах 
территории достопримечательного места;  
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- документация, обосновывающая уточнение 
сведений об объекте культурного наследия, 
включенном в реестр, о выявленном объекте 
культурного наследия;  
- документация, обосновывающая определение 
категории историко-культурного значения объекта 
культурного наследия) 

 
5. Информация о том, что в соответствии с законодательством Российской 
Федерации эксперт (эксперты) несет ответственность за достоверность сведений, 
изложенных в заключении:  

Эксперт несет ответственность за достоверность сведений, изложенных в 
заключении, в соответствии с законодательством Российской Федерации. 
 
6. Цели и объекты экспертизы: 
6.1. Цели проведения государственной историко-культурной экспертизы: 

Государственная историко-культурная экспертиза проведена в целях обеспечения 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная 
Обводного канала», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского 
моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия регионального значения «Депо 
Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 Федерального закона от 
25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и 
культуры) народов Российской Федерации» работ по использованию лесов и иных работ. 
6.2. Объекты государственной историко-культурной экспертизы: 

Раздел об обеспечении сохранности объекта культурного наследия регионального 
значения «Набережная Обводного канала», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 
от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по 
адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении 
земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 
Федерального закона от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия 
(памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» работ по 
использованию лесов и иных работ, включающие оценку воздействия таких работ на 
указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности указанных объектов 
при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на 
земельном участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах 
территорий указанных объектов - «Строительство дополнительных путей на участке 
Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под специализированное 
пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке 
Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. 
Иная документация в случаях, предусмотренных федеральными законами. Часть 21. 
Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - «Набережная Обводного 
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канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-
7777-1-1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской 
академии наук, ООО АКБ «ПетроГрадПроект», 2025. 

 
7. Перечень документов, представленных заказчиком или полученных экспертом 
самостоятельно: 

- «Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный 
(вкл.) – Обухово II (вкл.) под специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – 
строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – 
Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов 
культурного наследия - «Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо 
Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-1271-СОКН», ФГБУН Институт 
истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 (Титульные листы – Приложение № 9). 

- Копия Лицензии Министерства культуры Российской Федерации № МКРФ 01005 
от 07.08.2013 г., выданная ООО АКБ «ПетроГрадПроект» (Приложение № 9). 

- Копия Распоряжения Мэра Санкт-Петербурга от 30.01.1992 № 108-р «О взятии 
под охрану недвижимых памятников градостроительства и архитектуры Санкт-
Петербурга и пригородов» (выдержки - Приложение № 2). 

- Копия Распоряжения Комитета по государственному контролю, использованию и 
охране памятников истории и культуры (далее – КГИОП) от 20.06.2024 № 812-рп «Об 
утверждении границ и режима использования территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Набережная Обводного канала» (Приложение № 2). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 22.07.2019 № 413-р «О включении выявленного 
объекта культурного наследия в единый государственный реестр объектов культурного 
наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации в качестве 
объекта культурного наследия регионального значения «Депо Николаевской железной 
дороги», об утверждении границ и режима использования территории объекта 
культурного наследия» (Приложение № 2). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 09.12.2011 № 10-902 «Об утверждении перечня 
предметов охраны объекта культурного наследия регионального значения «Набережная 
Обводного канала» (Приложение № 3). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 25.07.2019 № 426-р «Об утверждении предмета 
охраны объекта культурного наследия регионального значения «Депо Николаевской 
железной дороги» (Приложение № 3). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 06.12.2022 № 513-об/22 «Об утверждении 
охранного обязательства собственника или иного законного владельца объекта 
культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», 
включенного в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 5). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 13.10.2025 № 656-об/25 «О внесении изменений 
в распоряжение КГИОП от 06.12.2022 № 513-об/22» (Приложение № 5). 



 6 

- Копия Распоряжения КГИОП от 15.07.2021 № 07-19-358/21 «Об утверждении 
охранного обязательства собственника или иного законного владельца объекта 
культурного наследия регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», 
включенного в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 5). 

- Копия Выписки из Единого государственного реестра недвижимости об объекте 
недвижимости (далее – ЕГРН) сооружения «Железнодорожный мост "Литер А"» от  
24.10.2025г. № КУВИ-001/2025-196763234 (кадастровый № 78:31:0000000:3023; г. Санкт-
Петербург, набережная Обводного канала, дом 43, сооружение 1, литера А) (Приложение 
№ 6). 

- Копия Выписки из ЕГРН земельного участка от 24.10.2025г. № КУВИ-001/2025-
196763659 (кадастровый № 78:31:0151502:17; г. Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 
85, литера А) (выдержки - Приложение № 6). 

- Копия Выписки из ЕГРН земельного участка от 24.10.2025г. № КУВИ-001/2025-
196764434 (кадастровый № 78:12:0007004:11; г. Санкт-Петербург, участок ж.д. 
"Обводный кан. - путепровод", (от 1км 806м до 3км 101м)) (выдержки - Приложение № 6). 

- Копия Выписки из ЕГРН земельного участка от  24.10.2025г. № КУВИ-001/2025-
196764040 (кадастровый № 78:12:0007004:1008; г. Санкт-Петербург, набережная 
Обводного канала, участок 2, (у дома 28, литера И)) (Приложение № 6). 

- Копия Письма КГИОП № 01-43-1043/25-3-1 от 20.10.2025 (Приложение № 9). 
- Копия Распоряжения КГИОП от 20.10.2009 № 10-33 «О включении выявленных 

объектов культурного наследия в Единый государственный реестр объектов культурного 
наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» (выдержки - 
Приложение № 9). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 12.11.2024 № 1361-рп «Об утверждении границ и 
режима использования территории объекта культурного наследия регионального значения 
«Конторский корпус Николаевского вокзала» (Приложение № 9). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 05.09.2018 № 366-р «Об утверждении предмета 
охраны объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 
Николаевского вокзала» (Приложение № 9). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 18.10.2018 № 07-19-472/18 «Об утверждении 
охранного обязательства собственника или иного законного владельца объекта 
культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского 
вокзала», включенного в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 9). 

- Копия Постановления Правительства Российской Федерации от 10.07.2001 № 527 
«О перечне объектов исторического и культурного наследия федерального 
(общероссийского) значения, находящихся в г. Санкт-Петербурге» (выдержки - 
Приложение № 9). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 29.02.2024 № 246-рп «Об утверждении границ и 
режима использования территории объекта культурного наследия федерального значения 
«Вокзал Николаевский (Московский)» (Приложение № 9). 
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- Копия Распоряжения КГИОП от 01.12.2021 № 321-рп «Об утверждении предмета 
охраны объекта культурного наследия федерального значения «Вокзал Николаевский 
(Московский)» (Приложение № 9). 

- Копия Распоряжения КГИОП от 29.05.2018 № 07-19-212/18 «Об утверждении 
охранного обязательства собственника или иного законного владельца объекта 
культурного наследия федерального значения «Вокзал Николаевский (Московский)», 
включенного в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 9). 

 
8. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты 
экспертизы (если имеются): 

Обстоятельств, повлиявших на процесс проведения и результаты экспертизы, не 
имеется. 
 
9. Сведения о проведенных исследованиях с указанием примененных методов, 
объема и характера выполненных работ и их результатов: 

Настоящая экспертиза проведена в соответствии с Федеральным законом от 
25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и 
культуры) народов Российской Федерации, Положением о государственной историко-
культурной экспертизе, утвержденным Постановлением Правительства Российской 
Федерации от 25.04.2024 № 530, Законом Санкт-Петербурга от 12.07.2007 № 333-64 «Об 
охране объектов культурного наследия в городе Санкт-Петербурге». 

В рамках настоящей экспертизы экспертом были проведены следующие 
исследования:  

Изучены материалы исторической справки в составе рассматриваемого раздела, 
библиографические материалы, сведения из интернет-источников об объекте культурного 
наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», объекте 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», объекте культурного 
наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», объекте 
культурного наследия федерального значения «Вокзал Николаевский (Московский)». По 
результатам проведенных изысканий составлены историческая справка (Приложение № 1) 
и альбом исторической иконографии (Приложение № 1), на основании которых в рамках 
проведения настоящей историко-культурной экспертизы составлен историко-культурный 
опорный план (Приложение № 9). 

Выполнено визуальное обследование, в процессе которого была сделана 
фотофиксация современного состояния объектов культурного наследия «Набережная 
Обводного канала» и «Депо Николаевской железной дороги» (Приложение № 4). 

Проведен анализ исходно-разрешительной и нормативно-технической 
документации, послужившей правовым и методическим основанием для разработки 
документации.  

Изучена и проанализирована представленная Заказчиком экспертизы документация 
– «Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – 
Обухово II (вкл.) под специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – 
строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – 
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Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов 
культурного наследия - «Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо 
Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-1271-СОКН», ФГБУН Институт 
истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025. Градостроительный план земельного участка при проведении 
работ по строительству линейного объекта не выдается. 

При проведении экспертизы эксперт соблюдал принципы проведения экспертизы, 
установленные статьей 29 Федерального закона от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах 
культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации», 
обеспечивал объективность, всесторонность и полноту проводимых исследований, а 
также достоверность и обоснованность своих выводов; самостоятельно оценивал 
результаты исследований, ответственно и точно формулировал вывод в пределах своей 
компетенции.  

Исследования проводились на основе принципов научной обоснованности, 
объективности и законности, презумпции сохранности объекта культурного наследия, 
соблюдения требований безопасности в отношении объекта культурного наследия, а 
также объектов культурного наследия, расположенных на непосредственно прилегающей 
территории, достоверности и полноты информации.  

Указанные исследования были проведены с применением методов натурного, 
историко-архивного и историко-архитектурного анализа в объеме, достаточном для 
обоснования вывода государственной историко-культурной экспертизы. Результаты 
исследований, проведенных в рамках экспертизы, были оформлены в виде настоящего 
акта. 

 
10. Факты и сведения, выявленные и установленные в результате проведенных 
исследований (при значительном объеме информации факты и сведения излагаются 
в приложении с соответствующим примечанием в тексте заключения):  
10.1. Краткие исторические сведения (историческая справка, историческая 
иконография – Приложение № 1): 

Территория Санкт-Петербурга от современной площади Восстания до современной 
трассировки Обводного канала до XIX века относилась к загородному участку города. 
Долгое время она была не застроена – лишь вдоль современного Лиговского проспекта 
находились дома с участками, а также вдоль Невского проспекта до Александро-Невской 
лавры. С южной стороны участок ограничивался рекой Черная, позднее разделенной на 
две части – река Волковка и река Монастырка. 

В XIX веке южный рубеж участка был ограничен Обводным каналом. Идея 
создания Обводного канала принадлежит Петру I. Он планировал соединить Неву с 
Екатерингофкой, чтобы защитить город от наводнений и создать дополнительный 
судоходный путь, однако осуществление началось лишь в конце XVIII века. Название 
«Обводный канал» известно с 1848 года, первое время существовал вариант шоссе 
Обводного канала. 

Первый этап строительства канала выполнялся в 1769-1780 годы. Тогда была 
прорыта часть русла от Екатерингофки до Лиговского проспекта по проекту французского 
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инженера Этьена Карбонье. Второй этап начался только в 1805 году и продолжался до 
1833-го. За это время Обводный канал был доведён до реки Монастырки. В период с 1861 
по 1886 год состоялся третий, завершающий этап строительства. Общая протяженность 
Обводного канала составляет 8,5 км, ширина – от 21,3 до 42,6 м, глубина – до 3 м. 
Набережные канала постепенно укрепили гранитом, а берега озеленили и благоустроили. 

По правому берегу набережная проходит на всю длину канала, лишь подъезд к реке 
Екатерингофке был закрыт в 1970-е годы. По левому берегу набережной проезд 
изначально был возможен только от реки Волковки, в начале XX века набережную 
продлили до Атаманской улицы, в 1975 году – до Кременчугской улицы, но дальнейшему 
проезду мешал Французский ковш Обводного канала, дороги вдоль которого проложили 
уже в XXI веке. 

Во второй половине XIX века Обводный канал стал местом скопления 
промышленных предприятий, служа как источником воды, так и открытым коллектором, 
собиравшим сточные воды окрестных заводов и фабрик. Канал являлся дешёвой и 
удобной транспортной артерией для перевозки сырья и готовых изделий. В середине XIX 
века к заводским постройкам добавились здания Варшавского (1852-1853) и Балтийского 
(1855-1858) железнодорожных вокзалов. Однако, с течением времени Обводный канал 
утратил свою значимость как городская водная магистраль и превратился в магистраль 
транспортную. Через Обводный канал переброшены 26 мостов, в том числе, шесть 
железнодорожных.  

Американский мост – это группа железнодорожных мостов, соединяющая левый 
берег р. Невы с Безымянным островом через Обводный канал, тем самым связывая между 
собой Невский и Центральный районы Петербурга. Находятся мосты на Московской 
линии Октябрьской железной дороги, недалеко от Московского вокзала. Они возводились 
в 1840-1850 годах американским инженером Джорджем Уистлером, служившим в то 
время на строящейся железной дороге. Именно он сделал расчет и обоснование широкой 
железнодорожной колеи для использования в России – 1524 мм. Устлер построил мосты 
по новейшей для тех времен системе американского изобретателя Уильяма Гау. 
Происхождение инженеров и дало наименование пяти мостам. Первоначально мосты 
были построены деревянными. Позднее они были перестроены в металлических 
конструкциях по расчетам металлических ферм, разработанных инженером, помощником 
Уистлера по строительству Д. И. Журавским – он проверил и усовершенствовал систему 
Гау. 

Новация проекта заключалась в металлических элементах – поперечных железных 
стержнях, которые стягивали деревянную ферму с раскосами, являющуюся мостовым 
пролетом. Такая технология сделала мосты более прочными и не утяжеляла сооружение. 
Д. И. Журавский предложил делать элементы фермы разной толщины, в зависимости от 
их расположения для равномерного распределения нагрузки на вертикальные тяжи и 
раскосы. 

В 1906 году с низовой стороны был построен однопутный Американский мост № 2, 
который располагался вплотную к Американскому мосту, значившийся теперь под № 1. 
В 1911 году к американским мостам был добавлен двухпутный мост под литерой Б, в 1913 
– двухпутный мост под литерой Е, в 1916 году завершающий композицию – двухпутный 
мост под литерой А. Двухпутный мост под литерой А предназначен для движения 
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пригородных и пассажирских поездов. Мосты не являются объектами культурного 
наследия. 

Официально все пять переправ назывались Николаевским железнодорожным 
мостом (с 1857 г.) - по названию Николаевской железной дороги (ныне главный ход 
Октябрьской железной дороги). Наименование «Американские» мосты было 
простонародным. 31 декабря 2008 года это наименование было законодательно 
закреплено за ними, причем, все пять мостов стали именоваться «Американский мост».  

Вся группа Американских мостов простояла без серьёзного ремонта до 2007-го 
года. В конце XX века с увеличением количества автотранспорта, особенно грузового, 
набережная Обводного канала под Американскими мостами стала для автомобилистов 
большой проблемой. Узкая проезжая часть и низкие мосты стали препятствием для фур, 
которые не проходили в их пролеты по высоте. При реконструкции Американских мостов 
выполнена их полная замена на однопролётные строения «с ездой понизу», имеющие по 
две береговых опоры для каждого моста. Завершающей датой реконструкции можно 
считать декабрь 2012 года, когда было открыто автомобильное движение под мостами.  

В 2013-2017 годах было построено продолжение левобережной набережной от 
Атаманского моста до проспекта Обуховской обороны; в процессе строительства были 
сооружены Французский мост через ковш бассейна, надземный пешеходный переход, а 
также двухуровневая развязка с проспектом Обуховской обороны. 

Депо Николаевской железной дороги расположено в южной части 
железнодорожной станции Санкт-Петербург-Главный, примыкает к Обводному каналу, 
через который пути железной дороги проходят по Американским мостам. 
С противоположной стороны Обводного канала находятся станция Санкт-Петербург-
Товарный-Московский и пассажирское вагонное депо Санкт-Петербург-Московский. 

На Николаевской железной дороге строительство пассажирских станционных 
зданий, всей придорожной инфраструктуры - локомотивных депо, мастерских, водоемных 
зданий, складских помещений, дорожных казарм и сторожевых будок - осуществлялось по 
типовым проектам, выполненным архитектором Р. А. Желязевичем (старший архитектор 
департамента железных дорог) Станционные здания в Москве и Петербурге проектировал 
К. А. Тон – архитектор ведомства путей сообщения. 

В 1842 году составлен типовой проект депо для всей магистрали. Депо 
сооружалось в виде круглого здания внешним диаметром 64 метра. В нём размещалось 18 
стоил для стоянки и ремонта паровозов, каждое длиной 15 метров. В центре здания 
находился поворотный круг диаметром 13 метров. Над поворотным кругом возвышался 
огромный купол со световым фонарем наверху и окнами по бокам. К двум проходным 
стойлам был пристроен сарай-мастерская для производства капитального ремонта 
паровозов. 

Проект «круглого здания для хранения локомотивной машины» архитектора 
Р. А. Желязевич для Санкт-Петербурга был утвержден 16 июня 1845 г. После всех 
задержек, вызванных недостатком средств и бюрократической волокитой, в 1847 г. для 
обслуживания и ремонта паровозов, еще до открытия движения по линии Петербург-
Москва, было построено здание круглого поворотного депо Николаевской железной 
дороги. Это депо - старейшее ремонтнотранспортное сооружение города. 



 11 

В 1890-е годы здание было реконструировано по проекту архитектора 
А. Э. Юргенс. 

Увеличение парка паровозов и усложнение их конструкции потребовали 
расширения ремонтной базы. В 1897 году на берегу Обводного канала (Набережная 
Обводного канала 43) строиться новое здание «веерного» типа на 18 стойл по проекту 
архитектора А. А. Клевщинского. В центре веера оборудовали поворотный круг. Веерное 
депо построено по плану реконструкции Главного Общества Российских ж.д., 
утвержденному в 1868 г. Здание было реконструировано в 1967. 

Строительство Николаевского (позже – Московского) вокзала для новой железной 
дороги в Москву по проекту К. А. Тона, при участии архитектора Р. А. Желязевича, 
продолжалось с 1844 по 1851 год. Для него выбрали край города на пересечении Невского 
проспекта и Лиговского канала. С появлением вокзала образовалась и площадь — 
Знаменская (сейчас — Восстания), а позже там построили гостиницу, чтобы пассажиры 
смогли быстро размещаться по приезду в столицу. 

Фасады здания, напоминающие архитектуру Западной Европы, одновременно 
отсылали к московским традициям за счёт некоторых деталей и расположения колонн. 
Первый этаж Николаевского вокзала занимали вестибюли и залы, второй — кабинеты и 
покои железнодорожного начальства. Инновацией для России того времени стали 
металлические покрытия дебаркадеров, которые органично дополняли стены с большими 
арочными окнами. 

Поезда по Николаевской железной дороге запускали постепенно, в зависимости от 
строительства участков, а первый императорский состав выехал в Москву в августе 1851-
го и прибыл в первопрестольную примерно через 20 часов. Пассажирский поезд впервые 
отправился из Петербурга в Москву лишь в ноябре 1851 года.  

Буквально через 15 лет после открытия Николаевскому вокзалу потребовалась 
первая реконструкция, которая, правда, не коснулась главного фасада.  

В 1868 году в связи со значительно возросшим пассажиропотоком была начата 
реконструкция Николаевского вокзала. Был пристроен двухэтажный флигель для приёма 
багажа, правое крыло здания соединили с царскими покоями. В 1877 – 1878 годах вместо 
каменной въездной арки дебаркадера был устроен металлический фронтон и навес над 
платформой со стороны Москвы.  

В 1895–1896 годах академик архитектуры А.А. Клевщинский со стороны 
Лиговского проспекта пристроил служебное здание из красного кирпича для 
Николаевской железной дороги - «Дом для контор управлений Николаевской железной 
дороги на станции Санкт-Петербург» (объект культурного наследия «Конторский корпус 
Николаевского вокзала»). В здании располагались следующие службы: квартира 
начальника вокзала, конторы и квартиры служащих Московского вокзала, управление 
железной дороги, помещения для сторожей, «магазин бланокъ» (магазин бланков?), 
помещение котлов и калориферов, медицинский кабинет, квартира фельдшера, служба 
топлива, контора заведующего передвижением войск, «контора бланок», дисциплинарная 
комиссия, контора начальника 1-ой дистанции, магазинная служба, материальный стол, 
инженеры-контролеры, квартира помощника начальника канцелярии гл. инж., контора 
главного инженера Службы пути.  
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В 1912 году был объявлен конкурс на проект нового здания Николаевского вокзала. 
Появлявшиеся новые технические устройства требовали новых помещений, старое здание 
уже не могло их обеспечить. Одобрение получил проект В. А. Щуко. Было начато 
строительство корпуса прибытия, который должен был стать левым крылом нового 
здания. С началом Первой мировой войны строительство было прервано, старое здание 
избежало сноса.  

В 1923 году, с переименованием Николаевской железной дороги в Октябрьскую, то 
же название получил и вокзал. Но уже в 1930 году вокзал стал именоваться Московским. 

Во время Великой Отечественной вокзал не просто продолжил работать, но и стал 
одним из главных пунктов отправления ленинградцев в эвакуацию. И не только 
ленинградцев: по железной дороге спешно вывозили оборудование и технику с заводов и 
предприятий, произведения искусства из музеев. Через два месяца после начала войны 
сообщение с Москвой прекратилось, а освободили магистраль в 1943-м. 

Реконструкцией вокзала занялись к концу 1940-х и возвращались к ней не раз. 
Сначала расширили цокольный этаж, с появлением второго вестибюля станции метро 
«Площадь Восстания» пристроили ещё один корпус на Лиговском проспекте. Особым для 
истории Московского вокзала стал 1967 год: на месте бывшего дебаркадера там открылся 
огромный зал с отделкой из красных плит. 

В 1967 году был открыт новый «Световой зал» (по проекту В. И. Кузнецова), что 
увеличило площадь вокзала на 2700 квадратных метров. Внутри зала был установлен 
памятник В. И. Ленину работы скульптора Л. А. Месса. В 1976 году площадка между 
перронами и световым залом была перекрыта алюминиевым навесом. 

Последнее крупное изменение вокзала случилось в 2003-м: здание из зеленоватого 
перекрасили в исторический розовый. 

 
10.2. Общие сведения об объектах культурного наследия: 

Работы планируются на западном «Американском мосту» (и на прилегающей 
территории), расположенном на земельных участках с кадастровыми номерами 
78:31:0151502:17, 78:12:0007004:11 и 78:12:0007004:1008 (Выписки из Единого 
государственного реестра недвижимости представлены в Приложении № 6). 

В непосредственной близости от места проведения работ находятся следующие 
объекты культурного наследия: 

1) объект культурного наследия регионального значения «Набережная 
Обводного канала», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского 
моста до Московской ж.д. (на земельном участке с кадастровым № 78:12:0007004:1008); 

2) объект культурного наследия регионального значения «Веерное паровозное 
депо Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литера ДД (согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера 
БО), входящий в состав объекта культурного наследия регионального значения «Депо 
Николаевской железной дороги», расположенным по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД (на земельном участке с кадастровым № 
78:31:0151502:17). 
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На земельном участке с кадастровым № 78:31:0151502:17 на значительном 
расстоянии от места проведения работ (от 360 м до 1690 м) находятся следующие объекты 
культурного наследия (Приложение № 9): 

1) объект культурного наследия регионального значения «Круглое паровозное 
депо Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литера БО (согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера 
ДД), входящий в состав объекта культурного наследия регионального значения «Депо 
Николаевской железной дороги», расположенным по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД; 

2) объект культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 
Николаевского вокзала», расположенный по адресу: Невский пр., 85, лит. З; 

3) объект культурного наследия федерального значения «Вокзал Николаевский 
(Московский)», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Восстания пл., 2. 

Объект культурного наследия «Набережная Обводного канала» включен в единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта культурного наследия 
регионального значения на основании Распоряжения мэра Санкт-Петербурга от 30.01.1992 
№ 108-р «О взятии под охрану недвижимых памятников градостроительства и 
архитектуры Санкт-Петербурга и пригородов» (Приложение № 2):  

«Набережная Обводного канала», 1935-1939 г.г., инж. Г.К. Усов и И.Б. Тарасенко, 
от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д.  

План границ и режим использования территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного по адресу: 
Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., утвержден 
Распоряжением КГИОП от 20.06.2024 № 812-рп «Об утверждении границ и режима 
использования территории объекта культурного наследия «Набережная Обводного 
канала» (Приложение № 2). Предмет охраны объекта культурного наследия 
регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного по адресу: 
Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., утвержден 
Распоряжением КГИОП от 09.12.2011 № 10-902 «Об утверждении перечня предметов 
охраны объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного 
канала» (Приложение № 3). Охранное обязательство утверждено Распоряжением КГИОП 
от 06.12.2022 № 513-об/22 «Об утверждении охранного обязательства собственника или 
иного законного владельца объекта культурного наследия регионального значения 
«Набережная Обводного канала», включенного в единый государственный реестр 
объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской 
Федерации» (Приложение № 5) и Распоряжением КГИОП от 13.10.2025 № 656-об/25 
«О внесении изменений в распоряжение КГИОП от 06.12.2022 № 513-об/22» (Приложение 
№ 5). 

Объект культурного наследия «Депо Николаевской железной дороги» включен в 
единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта культурного наследия 
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регионального значения (ансамбль) на основании Распоряжения КГИОП от 22.07.2019 
№ 413-р «О включении выявленного объекта культурного наследия в единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», об утверждении границ и 
режима использования территории объекта культурного наследия» (Приложение № 2):  

«Депо Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, 1845-1847 гг., 1870-:е гг., 1896-
1897 гг., в составе:  

- памятник «Круглое паровозное депо Николаевской железной дороги», 1845-1847 
гг., 1870-е гг., арх. Р.А. Желязевич (Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера 
БО); 

- памятник «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги», 1896-1897 
гг., арх. А.А. Клевщинский (Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД). 

Согласно данным РГИС: объекта культурного наследия регионального значения 
«Круглое паровозное депо Николаевской железной дороги» находится по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД; объекта культурного наследия 
регионального значения «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги» 
находится по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера БО. 

План границ и режим использования территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по 
адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, утвержден 
Распоряжением КГИОП от 22.07.2019 № 413-р «О включении выявленного объекта 
культурного наследия в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта 
культурного наследия регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», об 
утверждении границ и режима использования территории объекта культурного наследия» 
(Приложение № 2). Предмет охраны объекта культурного наследия регионального 
значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, утвержден Распоряжением КГИОП 
от 25.07.2019 № 426-р «Об утверждении предмета охраны объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги» (Приложение № 3). 
Охранное обязательство утверждено Распоряжением КГИОП от 15.07.2021 № 07-19-
358/21 «Об утверждении охранного обязательства собственника или иного законного 
владельца объекта культурного наследия регионального значения «Депо Николаевской 
железной дороги», включенного в единый государственный реестр объектов культурного 
наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» 
(Приложение № 5). 

Объект культурного наследия «Конторский корпус Николаевского вокзала» 
включен в единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта культурного 
наследия регионального значения на основании Распоряжения КГИОП от 20.10.2009 
№ 10-33 «О включении выявленных объектов культурного наследия в Единый 
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государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 9):  

«Конторский корпус Николаевского вокзала», Санкт-Петербург, Невский проспект, 
д. 85, лит. 3. 

План границ и режим использования территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по 
адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, д. 85, лит. 3, утвержден Распоряжением 
КГИОП от 12.11.2024 № 1361-рп «Об утверждении границ и режима использования 
территории объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 
Николаевского вокзала» (Приложение № 9). Предмет охраны объекта культурного 
наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, д. 85, лит. 3, утвержден 
Распоряжением КГИОП от 05.09.2018 № 366-р «Об утверждении предмета охраны 
объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 
Николаевского вокзала» (Приложение № 9). Охранное обязательство утверждено 
Распоряжением КГИОП от 18.10.2018 № 07-19-472/18 «Об утверждении охранного 
обязательства собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия 
регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», включенного в 
единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 9). 

Объект культурного наследия «Вокзал Николаевский (Московский)» включен в 
единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта культурного наследия 
регионального значения (ансамбль) на основании Постановления Правительства 
Российской Федерации № 527 от 10.07.2001 «О перечне объектов исторического и 
культурного наследия федерального (общероссийского) значения, находящихся в г. 
Санкт-Петербурге» (Приложение № 9):  

«Вокзал Николаевский (Московский)», 1844-1851 гг., арх. Желязевич Р.А., арх. Тон 
К.А., 1967 г., арх. Кузнецов В.И., инж. Рыбин И.А., расположенный по адресу: Санкт-
Петербург, Восстания пл., 2.  

Современный адрес, согласно Государственной информационной системы Санкт-
Петербурга (РГИС): Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера А. 

План границ и режим использования территории объекта культурного наследия 
федерального значения «Вокзал Николаевский (Московский)», расположенного по 
адресу: Санкт-Петербург, Восстания пл., 2 (Невский проспект, дом 85, литера А), 
утвержден Распоряжением КГИОП от 29.02.2024 № 246-рп «Об утверждении границ и 
режима использования территории объекта культурного наследия федерального значения 
«Вокзал Николаевский (Московский)» (Приложение № 9). Предмет охраны объекта 
культурного наследия федерального значения «Вокзал Николаевский (Московский)», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Восстания пл., 2 (Невский проспект, дом 85, 
литера А, утвержден Распоряжением КГИОП от 01.12.2021 № 321-рп «Об утверждении 
предмета охраны объекта культурного наследия федерального значения «Вокзал 
Николаевский (Московский)» (Приложение № 9). Охранное обязательство утверждено 
Распоряжением КГИОП от 29.05.2018 № 07-19-212/18 «Об утверждении охранного 
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обязательства собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия 
федерального значения «Вокзал Николаевский (Московский)», включенного в единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 9). 
 
10.3. Описание, современное состояние объекта культурного наследия: 

Работы проводятся в непосредственной близости от объекта культурного наследия 
регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного по адресу: 
Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., и объекта 
культурного наследия регионального значения «Веерное паровозное депо Николаевской 
железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 
85, литера ДД (согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера БО), входящего в состав 
объекта культурного наследия регионального значения «Депо Николаевской железной 
дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры 
БО, ДД. 

Обводный канал проходит от реки Невы до реки Екатерингофки. Часть набережной 
Обводного канала является объектом культурного наследия регионального значения 
«Набережная Обводного канала» – от Шлиссельбургского моста (около реки Невы) до 
Ново-Каменного моста (через Обводный канал по Лиговскому проспекту). В районе 
западного «Американского моста» на правом берегу (Центральный район) набережная 
двухуровневая. Подпорные стенки набережной облицованы «рваным камнем». Устои 
западного «Американского моста» облицованы серым гранитом, обработанные способом 
бучардирование. Ограждение набережной – тумбы с решетками. Тумбы из блоков серого 
гранита, решетки – металлические, сварные. Под западным «Американским мостом» 
небольшой выступ в сторону Обводного канала со сплошным каменным ограждением. По 
визуальному осмотру имеются следу биопоражения на облицовке набережной, сколы 
облицовки и тумб ограждения, места ржавчины на решетке ограждения, выветривание 
шовного раствора. 

Объект культурного наследия регионального значения «Веерное паровозное депо 
Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литера ДД (согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера БО), 
входит в состав объекта культурного наследия регионального значения «Депо 
Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД. Функциональное назначение здания – нежилое. 
На момент обследования здание эксплуатируется и отапливается. Здание имеет 
полукруглую в плане конфигурацию. Здание кирпичное, одноэтажное, со световым 
фонарем. Фасады выполнены в формах «кирпичного» стиля, оштукатурены, окрашены. 
Крыша скатная. Цоколь облицован известняком, сильно утоплен в отмостку. Лицевой 
фасад закрыт баннером с имитаций фасада здания. Имеются поздние пристройки к 
исторической части здания. Здание имеет многочисленные места утраты штукатурного 
слоя, выветривания шовного раствора, следы биопоражения на фасадах. 
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10.4. Геоморфологические, климатические, гидрогеологические и инженерно-
геологические условия участка 

Геоморфология и рельеф 
В геоморфологическом отношении рассматриваемая территория располагается в 

пределах Приневской низменности. Земляное полотно железной дороги с площадками 
остановочных пунктов пересекает плоскую поверхность низинной озерно-ледниковой 
равнины Финско-Ладожской депрессии, сложенную четвертичными породами. Рельеф 
местности плоский, слабоволнистый, территория спланирована насыпными грунтами, 
отсыпано земляное полотно железных и автомобильных дорог в разных уровнях. 

Гидрография 
Территория имеет хорошо развитую гидрографическую сеть, принадлежащую 

бассейну Балтийского моря. Наличие большого количества рек, озёр и болот 
обуславливается в первую очередь избыточно влажным климатом. Характерным для 
строения гидрографической сети является обилие малых рек. Водный режим 
характеризуется высоким весенним половодьем и низкой зимней меженью. Весеннее 
половодье начинается в третьей декаде марта. Летне-осенняя межень наступает в начале - 
середине июня и заканчивается в октябре. Летняя межень почти ежегодно нарушается 
дождевыми паводками. Зимняя межень устанавливается в конце ноября – начале декабря. 

Климатические условия 
Согласно приложению А (рекомендованному)  СП 131.13330.2020 «Строительная 

клима-тология. СНиП 23-01-99*», участок работ относится ко II В климатическому 
району климатического районирования территории России для строительства. 

Территория относится к зоне избыточного увлажнения. 
Нормативная глубина сезонного промерзания грунтов, рассчитанная согласно п. 

5.5.3 СП 22.13330.2016, по метеостанции Санкт-Петербург составляет: 
для суглинков и глин - 0,98 м; 
для супесей, песков мелких и пылеватых - 1,20 м; 
для песков гравелистых, крупных и средней крупности - 1,28 м; 
для крупнообломочных грунтов - 1,45 м. 
Неблагоприятный период проведения инженерных изысканий с 20 октября по 5 

мая (6,5 месяцев). 
Геологическое строение 
В геологическом строении участка изысканий принимают участие современные 

техногенные грунты (tIV), современные болотные и озёрно-болотные отложения (b-lbIV), 
современные озёрно-морские (литариновые) отложения (mIIV), верхнечетвертичные 
озёрно- ледниковые (lgIII), верхнечетвертичные ледниковые (gIII) отложения, 
среднечетвертичные водно-ледниковые отложения (fII и lgII), среднечетвертичные 
ледниковые отложения (gII), а также породы нижнего кембрия (Є1). 

Специфические грунты 
К специфическим грунтам на описываемой территории относятся 

современныетехноген-ные (tIV), а также современные болотные и озёрно-болотные (lbIV) 
грунты. 

Техногенные грунты представлены насыпными грунтами различной давности 
отсыпки и степени уплотнения. Насыпные грунты встречены на всей площади изысканий. 
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Насыпные грунты слагают тело земляного полотна железной и автомобильных дорог. 
Площадки ж.-д. станций, остановочных  пунктов и прилегающих территорий  практически  
повсеместно спланированы и подсыпаны местными грунтами, либо отходами вскрышных 
работ, что объясняется особенностями инженерно-геологических условий и рельефа 
исследуемой территории. 

Не рекомендуется использовать грунты, которыми спланирована и подсыпана 
территория полосы отвода, в качестве основания проектируемых сооружений. Все 
насыпные грунты в пределах этой территории являются отвалом, а местами и свалкой 
грунтов. Планировка этих территорий проведена в результате неорганизованной отсыпки 
неоднородных по составу грунтов естественного происхождения с включением 
строительного или бытового мусора; на отдельных участках – погребенные свалки 
строительных отходов. В случае необходимости использования насыпных грунтов 
качестве основания сооружений, необходимы дополнительные изыскания. 

Агрессивные свойства грунтовых вод и грунтов 
В соответствии с СП 28.13330.2017, таблицы В.3, В.4, подземные воды по 

отношению к бетону марок W4 и выше неагрессивны по содержанию едких щелочей и 
сульфатов, а также по водородному показателю и слабо агрессивны по содержанию 
агрессивной углекислоты. 

В соответствии с СП 28.13330.2017, таблица Г.2, воды по отношению к арматуре 
железо-бетонных конструкций неагрессивны при постоянном погружении и 
периодическом смачивании. 

В соответствии с ГОСТ 9.602-2016, таблица 1, по отношению к стальным 
конструкциям грунты характеризуются высокой коррозионной агрессивностью по 
величине плотности катодного тока. 

В соответствии с СП 28.13330.2017, таблица В.1, по отношению к бетонным 
конструкциям грунты неагрессивны к бетону марок W4, W6, W8. 

В соответствии с СП 28.13330.2017, таблица В.2, по отношению к железобетонным 
конструкциям грунты неагрессивны. 

Опасные геологические и инженерно-геологические процессы 
Из современных геологических процессов на изучаемой территории возможны 

проявления следующих опасных инженерно-геологических процессов: 
- морозное пучение грунтов при сезонном промерзании-оттаивании пород; 

подтопление территории за счёт  
- сезонного повышения уровня грунтовых вод. 
Эти процессы отрицательно влияют на несущую способность грунтов и требуют 

предусмотреть комплекс мероприятий, предотвращающих их проявление. 
Интенсивность проявления морозного пучения определяется составом грунтов и 

условия-ми промерзания. В зоне сезонного промерзания на исследуемой территории 
встречены выработками все виды техногенных, озёрно-болотных и озёрно-морских 
грунтов, а также озерно-ледниковые грунты. 

По относительной деформации морозного пучения грунты, залегающие в зоне 
промерзания, в соответствии с ГОСТ 25100-2020 подразделяются на: 

- чрезмерно пучинистые - ИГЭ 1-9, ИГЭ 1-10, ИГЭ 1-15, ИГЭ 1-17, ИГЭ 2-2, ИГЭ 2-
3, ИГЭ 2-4, ИГЭ 4-2, ИГЭ 4-3, ИГЭ 4-4, ИГЭ 4-7; 
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- сильнопучинистые - ИГЭ 1-11, ИГЭ 4-1, ИГЭ 4-6; 
- среднепучинистые - ИГЭ 1-4а, ИГЭ 1-6, ИГЭ 1-8, ИГЭ 1-13, ИГЭ 1-14; 
- слабопучинистые - ИГЭ 1-2, ИГЭ 1-5, ИГЭ 1-7, ИГЭ 1-12, ИГЭ 3-10, ИГЭ 4-5; 
- непучинистые - ИГЭ 1-1, ИГЭ 1-3, ИГЭ 1-4. 
Нарушение снежного покрова во время строительства, особенно после оттепелей в 

зимний период, будет способствовать активизации процесса морозного пучения. 
Пучинистые свойства грунтов, находящихся в зоне сезонного промерзания, следует 
учесть при проектировании мероприятий по усилению существующего земляного полотна 
и строительстве нового, а также при расчёте глубины заложения фундаментов 
проектируемых зданий и сооружений. 

В периоды ливневых дождей и весеннего снеготаяния возможен подъем уровня 
грунтовых вод. Подтопление территорий приводит к ухудшениям физико-механических 
свойств грунтов, служащих основанием сооружений. 

Повышение уровня грунтовых вод может происходить также вследствие изменения 
ре-жима, условий питания и дренирования грунтовых потоков: увеличение инфильтрации 
атмосферных осадков, сокращение площади испарения и транспирации, изменение 
температурного режима грунтов оснований и усиление внутригрунтовой конденсации под 
сооружениями, сокращение и задержки подземного стока, утечки из водонесущих 
коммуникаций. 

По характеру подтопления рассматриваемый участок, в соответствии СП 
22.13330.2016, п. 5.4.8 относится к естественно подтопленным (глубина залегания уровня 
подземных вод менее 3,0 м). Согласно СП 11-105-97, часть II, Приложение И, участок 
производства работ (по времени развития процесса) относится к I-A-1 - постоянно 
подтопленный в естественных условиях. 

В соответствии с СП 115.13330.2016 (таблица 5.1), по степени ОПП обследуемая 
территория относится к категории весьма опасных как по подтопляемости, так и по 
степени пучинистости грунтов. 

При проектировании следует предусмотреть дренажные и водоотводные 
устройства, понижающие уровень грунтовых вод и устройство насыпных оснований из 
дренирующих грунтов для некоторых технических зданий на площадках 
реконструируемых остановочных пунктов. 

Интенсивность сейсмических воздействий в баллах (сейсмичность) для района 
строительства принята по СП 14.13330.2018 на основе комплекта карт общего 
сейсмического районирования территории Российской Федерации - ОСР-2015. 
Сейсмичность площадки изысканий, определённая по карте А (10 %) - для нормального 
уровня ответственности, составляет 5 бал-лов. Специальные мероприятия для защиты 
сооружений от сейсмических воздействий не требуются. 

Состояние земляного полотна 
На участке ПК 50+00 – ПК 85+00 и ПК 115+00, ПК 119+00 – ПК 120+00 нижняя 

часть земляного полотна (высота насыпи до 2,0 м) и его ядро (высота насыпи до 6 м) 
сложены суглинками тугопластичными и полутвердыми (ИГЭ 1-8 и ИГЭ 1-7 или 1-14). 
Мощность суглинистого ядра - от 0,4 до 4,5 м. 

Откосы насыпи ж. д., местами сложены песками гравелистыми (ИГЭ 1-3), реже 
песками пылеватыми (ИГЭ 1-6). Кроме того, песками гравелистыми отсыпано местами 
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земляное полотно подъездных путей. Прилегающие территории отсыпаны суглинками 
полутвердыми (ИГЭ 1-7 и ИГЭ 1-14) или мягкопластичными (ИГЭ 1-9 и ИГЭ 1-11) и 
тугопластичными (ИГЭ 1-8 и ИГЭ 1-15), местами с примесью торфа и строительного 
мусора, супесями пластичным с примесью торфа и строительного мусора (ИГЭ 1-13) и 
песками разнозернистыми, с примесью строительного мусора и с примесью торфа (пески 
средней крупности с линзами и гнездами песков от пылеватых до гравелистых, с 
содержанием пыли от 20 % до 40 %) - ИГЭ 1-12. На откосах насыпи практически 
повсеместно наблюдаются шлейфы щебенистого грунта (ИГЭ 1-2). В основании 
«подсыпки» местами (чаще в обводненных понижениях) - текучепластичные суглинки с 
примесью торфа (ИГЭ 1-10). Мощность отсыпки, сложенной различными насыпными 
грунтами, составляет от 1,1-2,5 м до 3,5-4,5 м. 

Балласт сложен щебнем интрузивных пород (верхняя часть) и щебенистым грунтом 
с песчаным заполнителем от 20 % до 40%. Мощность чистого балласта под шпалой 
составляет 0,25 - 0,55 м. 

Рассматриваемый участок 
В районе рассматриваемого участка выполнено исследование грунтов на ПК 17+00 

(с северной стороны от Обводного канала у западного Американского моста) и ПК 19+00 
(с южной стороны от Обводного канала на расстоянии от западного Американского 
моста). Согласно исследованию, выявлено: 
ПК 17+00: 

ИГЭ 1-1. Щебень - балласт. Группа грунта по трудности разработки (ГЭСН 81-02-
01-2020, прил. 1.1) - 41б. 

ИГЭ 1-2. Щебенистый грунт с песчаным заполнителем до 40 % (накопленный 
балласт). Расчётное сопротивление по СП 22.13330.2016 составляет - 600 кПа. Группа 
грунта по трудности разработки - 41б. 

ИГЭ 1-3. Насыпной грунт: песок гравелистый средней плотности, маловлажный и 
водонасыщенный, с галькой до 20 %, редко с примесью торфа, 29в. Неоднородный. 
Непучинистый, εfh <1 %. По результатам стандартного уплотнения: Кф - 0,4 м/сут, 
ρd=1,95 г/см³. 

ИГЭ 1-4. Насыпной грунт: песок средней крупности средней плотности влажный и 
водонасыщенный с линзами песка мелкого, с гравием и галькой до 20 %, 29в. 
Неоднородный. Непучинистый, εfh <1 %. 

ИГЭ 1-6. Насыпной грунт: песок пылеватый средней плотности, влажный и 
водонасыщенный, с гравием и галькой до 10 %. 29б. Неоднородный, среднепучинистый, 
εfh - 3,5 %. По результатам стандартного уплотнения: Кф–0,39 м/сут, песок ИГЭ 1-6 - 
недренирующий грунт, ρd=1,95 г/см³. 

ИГЭ 1-4а. Насыпной  грунт:  песок  средней  крупности,  средней  плотности, 
водонасыщенный, с галькой до 20%, слабозаторфованный. Грунт среднепучинистый. 

ИГЭ 3-14. Суглинок лёгкий пылеватый мягкопластичный, 35б. 
ИГЭ 3-4. Песок гравелистый водонасыщенный средней плотности, 29б. 
ИГЭ 4-7. Суглинок лёгкий пылеватый мягкопластичный, 35а. Грунт чрезмерно 

пучинистый, εfh - 14,5 %. 
ИГЭ 4-10. Супесь пылеватая пластичная. 35а. 
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ИГЭ 5-6. Суглинок лёгкий пылеватый мягкопластичный, с гравием и галькой до 10 
%, 10а. 
ПК 19+00: 

ИГЭ 1-2. Щебенистый грунт с песчаным заполнителем до 40 % (накопленный 
балласт). Расчётное сопротивление по СП 22.13330.2016 составляет - 600 кПа. Группа 
грунта по трудности разработки - 41б. 

ИГЭ 1-4. Насыпной грунт: песок средней крупности средней плотности влажный и 
водонасыщенный с линзами песка мелкого, с гравием и галькой до 20 %, 29в. 
Неоднородный. Непучинистый, εfh <1 %. 

ИГЭ 1-6. Насыпной грунт: песок пылеватый средней плотности, влажный и 
водонасыщенный, с гравием и галькой до 10 %. 29б. Неоднородный, среднепучинистый, 
εfh - 3,5 %. По результатам стандартного уплотнения: Кф–0,39 м/сут, песок ИГЭ 1-6 - 
недренирующий грунт, ρd=1,95 г/см³. 

ИГЭ 1-10. Отвал грунта (насыпной грунт слежавшийся): суглинок тяжёлый 
песчанистый текучепластичный, с прослоями текучего, с примесью оранического 
вещества, местами слабозаторфованный со строительным мусором. Грунт чрезмерно 
пучинистый, εfh - 22,3 %. 

ИГЭ 1-13. Насыпной грунт (отвал грунта): супесь песчанистая пластичная, с 
примесью торфа, местами слабозаторфованная с гравием, галькой и щебнем до 15 %, 
местами со строительным мусором, 36б. Грунт слежавшийся, средне пучинистый, εfh - 5,8 
%. 

ИГЭ 1-17. Насыпной грунт-суглинок текучий, перемешанный с  торфом, 
водонасыщенным, среднеразложившимся, обжатым. Грунт чрезмерно пучинистый. 

ИГЭ 4-3. Суглинок тяжёлый пылеватый мягкопластичный слоистый, 35а. 
Чрезмерно пучинистый, εfh - 24,5 %. Встречается либо под насыпными грунтами, либо 
под «коркой» - суглинками ИГЭ 4-1 или ИГЭ 4-2. 

ИГЭ 4-4. Суглинок тяжёлый пылеватый текучепластичный, 35а. Распространён 
локально. Мощность от 0,5-1,0 м (прослои в толще озерно-ледниковых суглинков) до 4,7 
м. Грунт чрезмерно пучинистый. 

ИГЭ 5-5. Суглинок лёгкий пылеватый тугопластичный, с гравием и галькой до 10 
%, 10б. 

 
10.5. Анализ документации: 

Раздел «Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-
Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под специализированное пассажирское сообщение. 1 
этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – 
Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов 
культурного наследия - «Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо 
Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-1271-СОКН», ФГБУН Институт 
истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект» разработан в 2025 году. ООО АКБ «ПетроГрадПроект» выдана 
лицензия Министерства культуры РФ № МКРФ 01005 от 07.08.2013 г. (Приложение № 9). 
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Раздел разработан на основании проектной документации «Строительство 
дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап - строительство дополнительных 
путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.)», разработанной АО 
«ЛЕНГИПРОТРАНС» в 2024-2025 годах. 

Работы по строительству (замене) путей под специализированное пассажирское 
сообщение (высокоскоростную магистраль) на 1-м этапе планируются от Московского 
вокзала до станции Обухово II, в том числе по мосту через Обводный канал (западный 
«Американский мост») с кадастровым № 78:31:0000000:3023 (Выписка из ЕГРН 
представлена в Приложении № 6). Работы планируются на западном «Американском 
мосту» (и на прилегающей территории), расположенном на земельных участках с 
кадастровыми номерами 78:31:0151502:17, 78:12:0007004:11 и 78:12:0007004:1008. 
В непосредственной близости от места проведения работ находятся следующие объекты 
культурного наследия: объект культурного наследия регионального значения 
«Набережная Обводного канала», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, от 
Шлиссельбургского моста до Московской ж.д. (на земельном участке с кадастровым 
№ 78:12:0007004:1008); объект культурного наследия регионального значения «Веерное 
паровозное депо Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД (согласно РГИС: Невский проспект, дом 
85, литера БО), входящий в состав объекта культурного наследия регионального значения 
«Депо Николаевской железной дороги», расположенным по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД (на земельном участке с кадастровым 
№ 78:31:0151502:17). На земельном участке с кадастровым № 78:31:0151502:17 на 
значительном расстоянии от места проведения работ находятся следующие объекты 
культурного наследия: объект культурного наследия регионального значения «Круглое 
паровозное депо Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литера БО (согласно РГИС: Невский проспект, дом 
85, литера ДД), входящий в состав объекта культурного наследия регионального значения 
«Депо Николаевской железной дороги», расположенным по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД; объект культурного наследия регионального 
значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенный по адресу: 
Невский пр., 85, лит. З; объект культурного наследия федерального значения «Вокзал 
Николаевский (Московский)», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Восстания 
пл., 2. 

Проектными решениями предусмотрено: 
- переукладка осей ж.-д. путей на мосту (замена рельсошпальной решетки; ⁠замена 

балласта, укладка охранных приспособлений); 
- замена контактной сети и узлов крепления на пролетном строении моста; 
- прокладка инженерных сетей (СЦБ, КС, СС, ТБ). 
Конструкции железнодорожного моста остаются без изменений. 
В соответствии с проектной документацией «Строительство дополнительных путей 

на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под специализированное 
пассажирское сообщение. 1 этап - строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация», разработанной 
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АО «ЛЕНГИПРОТРАНС» в 2024-2025 годах, работы проводятся на инженерном 
сооружении мост (западный «Американский мост») по имеющимся трассам, при этом 
частично сети подводятся к мосту подземным способом.  

В предварительно назначенную зону влияния объекты культурного наследия не 
попадают. Однако, работы проводятся в непосредственной близости от объекта 
культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до 
Московской ж.д., и объекта культурного наследия регионального значения «Веерное 
паровозное депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД (согласно РГИС: Невский проспект, дом 
85, литера БО), входящего в состав объекта культурного наследия регионального значения 
«Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД. 

В соответствии с п. 9.35 СП 22.13330.2016 геотехнический прогноз требуется 
выполнять для сооружений окружающей застройки, расположенных в пределах 
предварительно назначаемой зоны влияния реконструируемого сооружения, которая 
определяется согласно требованиям п. 9.36. Ближайшие к месту проведения работ 
объекты культурного наследия (объект культурного наследия регионального значения 
«Набережная Обводного канала», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, от 
Шлиссельбургского моста до Московской ж.д.; объект культурного наследия 
регионального значения «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги», 
расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД 
(согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера БО), входящий в состав объекта 
культурного наследия регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», 
расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД) 
находятся на расстоянии и в предварительно назначенную зону влияния не попадают; 
работы проводятся на незастроенной территории. Объект культурного наследия «Круглое 
паровозное депо Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литера БО (согласно РГИС: Невский проспект, дом 
85, литера ДД), входящий в состав объекта культурного наследия регионального значения 
«Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, объект культурного наследия регионального 
значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенный по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, д. 85, лит. 3, и объект культурного наследия федерального 
значения «Вокзал Николаевский (Московский)», расположенный по адресу: Санкт-
Петербург, Восстания пл., 2 (Невский проспект, дом 85, литера А, находятся на 
значительном расстоянии от планируемых работ и в предварительно назначенную зону 
влияния не попадают. В связи с этим геотехнический прогноз не выполнялся, проведение 
мониторинга не требуется. 

В предварительно назначенную зону влияния объекты культурного наследия не 
попадают. Однако, работы проводятся в непосредственной близости от объекта 
культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до 
Московской ж.д., и объекта культурного наследия регионального значения «Веерное 
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паровозное депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД (согласно РГИС: Невский проспект, дом 
85, литера БО), входящего в состав объекта культурного наследия регионального значения 
«Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД. 

 
Планируемые работы не оказывают влияния на объекты культурного наследия, 

однако, в связи с тем, что работы проводятся в непосредственной близости от объекта 
культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до 
Московской ж.д., и объекта культурного наследия регионального значения «Веерное 
паровозное депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-
Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД (согласно РГИС: Невский проспект, дом 
85, литера БО), входящего в состав объекта культурного наследия регионального значения 
«Депо Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, их технического состояния, методов ведения 
работ, проектными решениями предусмотреть следующие меры по обеспечению 
сохранности указанных объектов культурного наследия: 

- провести инструктажи сотрудников (работников) с разъяснением культурно-
исторической значимости объекта культурного наследия регионального значения «ДОТ 
пулемётный» с указанием запрета его повреждения и необходимости соблюдения всех 
мер по обеспечению его сохранности; 

- при производстве земляных работ неукоснительно придерживаться границ 
проектирования; 

- работы около объекта культурного наследия регионального значения «ДОТ 
пулемётный» выполнять вручную, без применения тяжелой строительной техники; 

- ограждение площадки производства работ монтировать без заглубления в грунт; 
- площадки складирования, площадки сбора бытового и строительного мусора 

размещать на площадке с твердым покрытием; 
- объем складского запаса предусмотреть минимальным с целью ограничения 

размеров площадок складирования и давления на грунт; 
- мобильные (инвентарные) бытовые здания, туалеты, размещать на площадке с 

твердым покрытием; 
- осуществлять контроль размещения зоны открытого складирования, закрытых 

складов, временных бытовок в точном соответствии с проектом; 
- строительную технику в разные периоды производства работ размещать на 

площадках с твердым покрытием; 
- пути движения автотранспорта организовать по проезду с твердым покрытием; 
- исключить передвижение тяжелой техники в процессе производства работ после 

выпадения осадков; 
- исключить возможность передвижения, заезда, хранения и стоянки техники на 

территории объекта культурного наследия регионального значения «ДОТ пулемётный»; 
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- исключить возможность складирования и хранения строительных и иных 
материалов на территории объектов культурного наследия регионального значения «ДОТ 
пулемётный»; 

- осуществлять контроль ведения работ в точном соответствии с проектом 
- провести инструктажи сотрудников (работников) с разъяснением культурно-

исторической значимости объектов культурного наследия с указанием запрета их 
повреждения и необходимости соблюдения всех мер по обеспечению его сохранности; 

- при производстве земляных работ неукоснительно придерживаться границ 
проектирования; 

- работы около объекта культурного наследия регионального значения 
«Набережная Обводного канала», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от 
Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., и объекта культурного наследия 
регионального значения «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД 
(согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера БО), выполнять вручную, без 
применения тяжелой строительной техники; 

- ограждение площадки производства работ монтировать без заглубления в грунт; 
- площадки складирования, площадки сбора бытового и строительного мусора 

размещать на площадке с твердым покрытием; 
- объем складского запаса предусмотреть минимальным с целью ограничения 

размеров площадок складирования и давления на грунт; 
- мобильные (инвентарные) бытовые здания, туалеты, размещать на площадке с 

твердым покрытием; 
- осуществлять контроль размещения зоны открытого складирования, закрытых 

складов, временных бытовок в точном соответствии с проектом; 
- строительную технику в разные периоды производства работ размещать на 

площадках с твердым покрытием; 
- пути движения автотранспорта организовать по проезду с твердым покрытием; 
- исключить передвижение тяжелой техники в процессе производства работ после 

выпадения осадков; 
- исключить возможность передвижения, заезда, хранения и стоянки техники на 

территории объекта культурного наследия регионального значения «Набережная 
Обводного канала», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского 
моста до Московской ж.д., и объекта культурного наследия регионального значения 
«Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: 
Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД (согласно РГИС: Невский 
проспект, дом 85, литера БО); 

- исключить возможность складирования и хранения строительных и иных 
материалов на территории объекта культурного наследия регионального значения 
«Набережная Обводного канала», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от 
Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., и объекта культурного наследия 
регионального значения «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера ДД 
(согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера БО); 
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- осуществлять контроль ведения работ в точном соответствии с проектом 
- требования к производству работ, приведённые ниже, обязательны к применению 
- определены критерии оценки обеспечения сохранности объекта культурного 

наследия. 
В разделе сделан следующий вывод:  

При реализации мер по обеспечению сохранности, предусмотренных в настоящем 
разделе, с учетом специальных мероприятий, технологий и особенностей организации 
производства работ, проектируемые работы и работы по их реализации не окажут 
недопустимое негативное влияние на: 
- объект культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», 
расположенный по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской 
ж.д.,  
- объект культурного наследия регионального значения «Веерное паровозное депо 
Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литера ДД (согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера БО), 
входящий в состав объекта культурного наследия регионального значения «Депо 
Николаевской железной дороги», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД;  
сохранность объектов культурного наследия обеспечивается. 
Объект культурного наследия «Круглое паровозное депо Николаевской железной дороги», 
расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литера БО 
(согласно РГИС: Невский проспект, дом 85, литера ДД), входящий в состав объекта 
культурного наследия регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, 
объект культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 
Николаевского вокзала», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, 
д. 85, лит. 3, и объект культурного наследия федерального значения «Вокзал 
Николаевский (Московский)», расположенный по адресу: Санкт-Петербург, Восстания 
пл., 2 (Невский проспект, дом 85, литера А, находятся на значительном расстоянии от 
планируемых работ. 

 
11. Перечень документов и материалов, полученных и собранных при проведении 
экспертизы, а также использованной для нее специальной, технической и 
справочной литературы. 
11.1. Перечень документов и материалов, полученных и собранных при проведении 
экспертизы: 

Акт по результатам государственной историко-культурной экспертизы проектной 
документации на проведение работ по сохранению объекта культурного наследия 
регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по 
адресу: г. Санкт-Петербург, пр. Невский, д. 85, лит. 3 - Техническое перевооружение 
инженерных сетей объектов административно-хозяйственного центра Октябрьской 
железной дороги. Административное здание по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., 
д.8, литер 3. Модернизация системы охлаждения (Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-
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НПД). Дата подписи – 11.11.2020 г. Эксперты: Н. И. Петухова, А. А. Овсянникова, Д. А. 
Зайцева. 

Архитектурный сайт Санкт-Петербурга. Citywalls. Круглое депо Николаевской 
железной дороги (в глубине территории). URL: https://www.citywalls.ru/house16810.html 

Американские мосты. Источник: https://www.novostroy.su/articles/large-
projects/amerikanskie-mosty/ 

Американские мосты Санкт-Петербурга. Источник: 
https://pantv.livejournal.com/4357812.html 

Американские мосты РЖД. Источник: https://vgudok.com/gorod/amerikanskie-mosty-
rzhd-unikalnye-zheleznodorozhnye-sooruzheniya-v-sankt-peterburge-ne-popali  

Большая топонимическая энциклопедия Санкт-Петербурга: 15 000 городских имен 
/ Авт.-сост. А. Г. Владимирович, А. Д. Ерофеев, А. Б. Рыжков и др.  СПб.: 
Информационно-издательское агентство «ЛИК» , 2013 – 1136 с. 

Владимирович А. Г., Ерофеев А. Д. Петербург в названиях улиц. — М.: АСТ ; 
СПб.: Астрель-СПб ; Владимир: ВКТ, 2009. 

История строительства Обводного канала. Источник: 
https://gallerix.ru/tours/202111/obvodnyy-kanal-v-sankt-peterburge-istoriya/  

Кириков Б. М. Памятники архитектуры Санкт-Петербурга XVIII – середины XIX 
века / Борис Кириков. – СПб: Коло 2019. – 464 с. 

Лисовский В. Г. Санкт-Петербург: очерки архитектурной истории города: в 2 т. Т. 
2, От классики к современности / В. Г, Лисовский . – СПб: Коло, 2009. – 584 с. 

Октябрьская железная дорога 
https://www.oktzd.ru/depo/10/?ysclid=mhbtpr6ac62814524 

Петроград и его окрестности: Илл. путеводитель и справочник. — Петроград: Кн-
во б. М. В. Попова, 1915г. 

Топонимический портал Санкт-Петербурга. Обводный канал. Источник: 
https://toponimika.spb.ru/cat/obvodnyj-kan.html 

Историко-культурный опорный план (Приложение № 9).  
Ситуационный план с показанием земельного участка с кадастровым 

№ 78:31:0151502:17 и расстоянием от Американского моста до объектов культурного 
наследия (Приложение № 9). 

Материалы фотофиксации (Приложение № 4). 
11.2. Использованная для экспертизы специальная, техническая, справочная и иная 
литература: 

Законы и подзаконные акты: 
Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ 

(в действующей редакции). 
Федеральный закон от 25 июня 2002 г. № 73-ФЗ «Об объектах культурного 

наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации», принят 
Государственной Думой 24 мая 2002 г., одобрен Советом Федерации 14 июня 2002 г.) 
(далее – Федеральный закон «Об объектах культурного наследия») (в действующей 
редакции).  

Закон Санкт-Петербурга от 12.07.2007 № 333-64 «Об охране объектов культурного 
наследия в городе Санкт-Петербурге» (в действующей редакции). 
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Положение о государственной историко-культурной экспертизе, утвержденное 
постановлением Правительства Российской Федерации от 25 апреля 2024 № 530. 

Постановление Правительства Российской Федерации от 16 февраля 2008 г. № 87 
"О составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию" 
(в действующей редакции). 

Национальные стандарты по реставрации: 
ГОСТ Р 55528-2013 «Состав и содержание научно-проектной документации по 

сохранению объектов культурного наследия. Памятники истории и культуры. Общие 
требования» (действует с 1 января 2014 г.) 

ГОСТ Р 55567-2013 «Порядок организации и ведения инженерно-технических 
исследований на объектах культурного наследия. Памятники истории и культуры. Общие 
требования» (действует с 1 июня 2014 г.) 

ГОСТР Р 55627-2013 «Археологические изыскания в составе работ по реставрации, 
консервации, ремонту и приспособлению объектов культурного наследия» (действует с 1 
апреля 2014 г.) 

ГОСТ Р 55653-2013 «Порядок организации и проведения работ по сохранению 
объектов культурного наследия. Произведения монументальной живописи. Общие 
требования» (действует с 1 июня 2014 г.) 

ГОСТ Р 55935-2013 «Состав и порядок разработки научно-проектной 
документации на выполнение работ по сохранению объектов культурного наследия – 
произведений ландшафтной архитектуры и садово-паркового искусства» (действует с 
1 октября 2014 г.) 

ГОСТР Р 55945-2014 «Общие требования к инженерно-геологическим изысканиям 
и исследованиям для сохранения объектов культурного наследия» (действует 1 января 
2015 г.) 

ГОСТ Р 56198-2014 «Мониторинг технического состояния объектов культурного 
наследия. Недвижимые памятники. Общие требования» (действует с 1 апреля 2015 г.) 

ГОСТ Р 56200-2014 «Научное руководство и авторский надзор при проведении 
работ по сохранению объектов культурного наследия. Основные положения» (действует 
с 1 февраля 2015 г.) 

ГОСТ Р 56254-2014 «Технический надзор на объектах культурного наследия. 
Основные положения (действует с 1 июня 2015 г.) 

ГОСТ Р 56891.1-2016 «Сохранение объектов культурного наследия. Термины и 
определения. Часть 1. Общие понятия, состав и содержание научно-проектной 
документации» (действует с 1 июля 2016 г.) 

ГОСТ Р 56891.2-2016 «Сохранение объектов культурного наследия. Термины и 
определения. Часть 2. Памятники истории и культуры» (действует с 1 июля 2016 г.) 

ГОСТ Р 56891.4-2016 «Сохранение объектов культурного наследия. Термины и 
определения. Часть 4. Исторические территории и историко-культурные ландшафты» 
(действует с 1 июля 2016 г.) 

Реставрационные правила: 
РНиП 1.02.01-94. Реставрационные нормы и правила. Инструкция о составе, 

порядке разработки, согласовании и утверждении научно-проектной документации для 
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реставрации недвижимых памятников истории и культуры. - Дата введения 1994-03-30. 
(Применяется справочно). 

Национальные стандарты по строительству: 
ГОСТ Р 21.101-2020 «Система проектной документации для строительства. 

Основные требования к проектной и рабочей документации» (действует с 1 января 
2021 г.) 

Строительные нормы и правила 
ТСН 30-306-2002 СПб «Территориальные строительные нормы. Реконструкция и 

застройка исторически сложившихся районов Санкт-Петербурга» 
ТСН 50-302-2004 СПб «Территориальные строительные нормы. Проектирование 

фундаментов зданий и сооружений в Санкт-Петербурге» 
СП 48.13330.2019 «Организация строительства» 
СП 486.1311500.2020 «Системы противопожарной защиты. Перечень зданий, 

сооружений, помещений и оборудования, подлежащих защите автоматическими 
установками пожаротушения и системами пожарной сигнализации. Требования пожарной 
безопасности» 

СП 126.11330.2017 «Геодезические работы в строительстве» 
СП 12-136-2002 «Решения по охране труда и промышленной безопасности в 

проектах организации строительства и в проектах производства работ» 
СП 22.13330.2016 «Основания зданий и сооружений» 
СП 50-101-2004 «Проектирование и устройство оснований и фундаментов зданий и 

сооружений» 
СП 68.13330.2017 «Свод правил. Приемка в эксплуатацию законченных 

строительством объектов. Основные положения» 
РД-11-06-2007 «Методические рекомендации о порядке разработки Проектов 

производства работ грузоподъемными машинами и технологических карт погрузочно-
разгрузочных работ». 

МДС 12-46.2008 ЦНИИОМТП «Методические рекомендации по разработке и 
оформлению проекта организации строительства, проекта организации работ по сносу 
(демонтажу), проекта производства работ» 

Источники исторических сведений: 
Акт по результатам государственной историко-культурной экспертизы проектной 
документации на проведение работ по сохранению объекта культурного наследия 
регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по 
адресу: г. Санкт-Петербург, пр. Невский, д. 85, лит. 3 - Техническое перевооружение 
инженерных сетей объектов административно-хозяйственного центра Октябрьской 
железной дороги. Административное здание по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., 
д.8, литер 3. Модернизация системы охлаждения (Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-
НПД). Дата подписи – 11.11.2020 г. Эксперты: Н. И. Петухова, А. А. Овсянникова, Д. А. 
Зайцева. 
Архитектурный сайт Санкт-Петербурга. Citywalls. Круглое депо Николаевской железной 
дороги (в глубине территории). URL: https://www.citywalls.ru/house16810.html 
Американские мосты. Источник: https://www.novostroy.su/articles/large-
projects/amerikanskie-mosty/ 
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Американские мосты Санкт-Петербурга. Источник: 
https://pantv.livejournal.com/4357812.html 
Американские мосты РЖД. Источник: https://vgudok.com/gorod/amerikanskie-mosty-rzhd-
unikalnye-zheleznodorozhnye-sooruzheniya-v-sankt-peterburge-ne-popali  
Большая топонимическая энциклопедия Санкт-Петербурга: 15 000 городских имен / Авт.-
сост. А. Г. Владимирович, А. Д. Ерофеев, А. Б. Рыжков и др.  СПб.: Информационно-
издательское агентство «ЛИК» , 2013 – 1136 с. 
Владимирович А. Г., Ерофеев А. Д. Петербург в названиях улиц. — М.: АСТ ; СПб.: 
Астрель-СПб ; Владимир: ВКТ, 2009. 
История строительства Обводного канала. Источник: 
https://gallerix.ru/tours/202111/obvodnyy-kanal-v-sankt-peterburge-istoriya/  
Кириков Б. М. Памятники архитектуры Санкт-Петербурга XVIII – середины XIX века / 
Борис Кириков. – СПб: Коло 2019. – 464 с. 
Лисовский В. Г. Санкт-Петербург: очерки архитектурной истории города: в 2 т. Т. 2, От 
классики к современности / В. Г, Лисовский . – СПб: Коло, 2009. – 584 с. 
Октябрьская железная дорога https://www.oktzd.ru/depo/10/?ysclid=mhbtpr6ac62814524 
Петроград и его окрестности: Илл. путеводитель и справочник. — Петроград: Кн-во б. М. 
В. Попова, 1915г. 
Топонимический портал Санкт-Петербурга. Обводный канал. Источник: 
https://toponimika.spb.ru/cat/obvodnyj-kan.html 
 
12. Обоснования вывода экспертизы 

Экспертом установлено, что при разработке представленной на экспертизу 
документации соблюдены требования Федерального Закона от 25 июня 2002 № 73-ФЗ "Об 
объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской 
Федерации". Раздел разработан в полном соответствии с требованиями статьи 36 
Федерального закона РФ № 73-ФЗ от 25 июня 2002 года "Об объектах культурного 
наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации". 

Реализация проектного решения может создавать дополнительные угрозы и риски в 
отношении сохранности объекта культурного наследия регионального значения 
«Набережная Обводного канала», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от 
Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., и объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по 
адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД: 

- проезд и работа спецтехники и автотранспорта; 
- устройство площадок для складирования материалов; 
- работа строительного персонала; 
- перенос грузов; 
- потеря прочности и устойчивости грунтового основания. 
Анализ представленной документации, обосновывающей меры по обеспечению 

сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная 
Обводного канала», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского 
моста до Московской ж.д., и объекта культурного наследия регионального значения 
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«Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 
Невский проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 Федерального закона № 73-
ФЗ от 25.06.2001 работ по использованию лесов и иных работ, включающие оценку 
воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению 
сохранности указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий 
указанных объектов либо на земельном участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территорий указанных объектов –  «Строительство дополнительных 
путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных 
путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная 
документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, предусмотренных федеральными 
законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной 
дороги». Шифр: 985-01-7777-1-1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной 
культуры Российской академии наук, ООО АКБ «ПетроГрадПроект», 2025, выявил 
следующее: 

Для исключения рисков, связанных с проведением работ, разработчиками 
предложены необходимые меры, обязательное соблюдение которых является условием 
обеспечения сохранности находящегося в непосредственной близости объекта 
культурного наследия.  

Характеристика геологических условия территории, а именно, отсутствие опасных 
факторов, в сочетании с предложенной технологией демонтажных работ с минимальным 
вибрационно-ударным воздействием позволяет сделать вывод о том, что работы не 
приведут появлению и развитию опасных гидрогеологических процессов, могущих стать 
причиной деформации зданий-памятников. Возможность предотвращения появления 
дефектов охраняемого объекта культурного наследия обеспечивается проведением работ в 
близи от него вручную без применения тяжелой строительной техники. 

Работы, предусмотренные рассмотренной документацией, не оказывают влияния 
на предмет охраны объекта культурного наследия, находящихся в непосредственной 
близости при проведении работ. 

Объем и содержание документации достаточны для вынесения однозначного 
заключения (вывода) экспертизы. 

 
13. Вывод экспертизы в соответствии с требованиями, предусмотренными 
пунктом 22 Положения о государственной историко-культурной экспертизе, 
утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 25.04.2024 
№ 530: 

По результатам рассмотрения документации  «Строительство дополнительных 
путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных 
путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная 
документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, предусмотренных федеральными 
законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
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«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной 
дороги». Шифр: 985-01-7777-1-1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной 
культуры Российской академии наук, ООО АКБ «ПетроГрадПроект», 2025, экспертом 
сделан вывод о возможности (положительное заключение) обеспечения сохранности 
объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до 
Московской ж.д., объекта культурного наследия регионального значения «Депо 
Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, 
мелиоративных и (или) хозяйственных работ, предусмотренных статьей 25 Лесного 
кодекса Российской Федерации работ по использованию лесов (за исключением работ, 
указанных в пунктах 3, 4 и 7 части 1 статьи 25 Лесного кодекса Российской Федерации) и 
иных работ. 
 
14. Перечень приложений к заключению экспертизы, обосновывающих вывод 
эксперта или экспертной комиссии и подлежащих размещению на официальном 
сайте органа охраны объектов культурного наследия в информационно-
телекоммуникационной сети ''Интернет'' в соответствии с пунктом 30 Положения о 
государственной историко-культурной экспертизе, утвержденного постановлением 
Правительства Российской Федерации от 25.04.2024 № 530: 
Приложение № 1. Историческая справка. Историческая иконография 
Приложение № 2. Копии решений органа государственной власти о включении в единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации; копии решения органа государственной 
власти об утверждении границ территории объекта культурного наследия 
Приложение № 3. Копии решений органа государственной власти об определении 
предмета охраны объекта культурного наследия 
Приложение № 4. Материалы фотофиксации 
Приложение № 5. Копии охранных обязательств собственников объектов культурного 
наследия 
Приложение № 6. Выписки из Единого государственного реестра недвижимости об 
объекте недвижимости 
Приложение № 7. Копия договора на проведение государственной историко-культурной 
экспертизы 
Приложение № 8. Копии договоров с экспертами 
Приложение № 9. Иная документация 
 
15. Дата оформления заключения экспертизы: 
 
В.Э. Трушковский                                                           25 ноября 2025 года 
 (подписано электронной подписью) 
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Приложение № 1 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Историческая справка 
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 34 

Историческая справка 
 

Обводный канал, Американский мост 
Территория Санкт-Петербурга от современной площади Восстания до современной 

трассировки Обводного канала до XIX века относилась к загородному участку города 
(Историческая иконография. Илл. 1). Долгое время она была не застроена – лишь вдоль 
современного Лиговского проспекта находились дома с участками, а также вдоль 
Невского проспекта до Александро-Невской лавры. С южной стороны участок 
ограничивался рекой Черная, позднее разделенной на две части – река Волковка и река 
Монастырка. 

До основания Петербурга у реки Волковки существовало название река Сетуй от 
вепс. «ситуй» - грязный ручей. Употреблялся также вариант река Ситала. Позднее стала 
именоваться – Чорной. Современное наименование дано 16 апреля 1887 года на участке от 
ул. Салова до Обводного канала по деревне Волково, название которой, в свою очередь, 
представляет собой перевод существовавшего до основания Петербурга финского 
наименования Сутела (от фин.susi – волк). С начала 1970-х годов часть реки была 
спрямлена и выведена в искусственное русло вдоль железнодорожной линии. Этот 
участок часто именуется Волковский канал. С этого же времени название «река Волковка» 
распространяется на всю реку. 

Река Монастырка фактически стала самостоятельным протоком в начале XIX века 
после отделения от Черной речки (ныне река Волковка) в результате прокладки 
Обводного канала.  

В XIX веке южный рубеж участка был ограничен Обводным каналом 
(Историческая иконография. Илл. 2). Идея создания Обводного канала принадлежит 
самому Петру I. Он планировал соединить Неву с Екатерингофкой, чтобы защитить город 
от наводнений и создать дополнительный судоходный путь, однако осуществление 
началось лишь в конце XVIII века. Название «Обводный канал» известно с 1848 года, 
первое время существовал вариант шоссе Обводного канала. 

Первый этап строительства канала выполнялся в 1769-1780 годы. Тогда была 
прорыта часть русла от Екатерингофки до Лиговского проспекта по проекту французского 
инженера Этьена Карбонье. Второй этап начался только в 1805 году и продолжался до 
1833-го. За это время Обводный канал был доведён до реки Монастырки. В период с 1861 
по 1886 год состоялся третий, завершающий этап строительства. Общая протяженность 
Обводного канала составляет 8,5 км, ширина – от 21,3 до 42,6 м, глубина – до 3 м. 
Набережные канала постепенно укрепили гранитом, а берега озеленили и благоустроили. 

По правому берегу набережная проходит на всю длину канала, лишь подъезд к реке 
Екатерингофке был закрыт в 1970-е годы. По левому берегу набережной проезд 
изначально был возможен только от реки Волковки, в начале XX-го века набережную 
продлили до Атаманской улицы, в 1975 году – до Кременчугской улицы, но дальнейшему 
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проезду мешал Французский ковш Обводного канала, дороги вдоль которого проложили 
уже в XXI веке. 

Во второй половине XIX века Обводный канал стал местом скопления 
промышленных предприятий, служа как источником воды, так и открытым коллектором, 
собиравшим сточные воды окрестных заводов и фабрик. Канал являлся дешёвой и 
удобной транспортной артерией для перевозки сырья и готовых изделий. В середине XIX 
века к заводским постройкам добавились здания Варшавского (1852-1853) и Балтийского 
(1855-1858) железнодорожных вокзалов. Однако, с течением времени Обводный канал 
утратил свою значимость как городская водная магистраль и превратился в магистраль 
транспортную. 

Через Обводный канал переброшены 26 мостов, в том числе, шесть 
железнодорожных.  

При строительстве в 1843-1851 годах железной дороги «Санкт-Петербург – 
Москва» было построено 184 моста через реки. Часть мостов делали деревянными с 
обшивкой листовым железом. Ко времени строительства железной дороги появились 
новые конструкции – фермы (деревянные и металлические), собранные из небольших 
отдельных элементов, что позволяло создавать многопролетные строения, способные 
выдержать нагрузку от движущегося груженого поезда.  

В России первый железнодорожный мост возвели в 1837 году на первой железной 
дороге Царскосельской, построенной инженером A. Ф. Гестнером. Длина пролета 
деревянного арочного моста на каменных устоях через Обводный канал составила 24,5 
метра. Мост прослужил 30 лет. Новое пролетное строение из железных ферм 
параболической системы изготовили в Бельгии и доставили в Россию. Их смонтировали 
так быстро, что не пришлось останавливать движение даже на день. 

В 1869 году было принято решение заменить все деревянные мосты на 
Николаевской дороге металлическими. Сооружения получили конструкцию «с ездой 
понизу». Проект новых мостов был разработан под руководством российского инженера-
мостовика Н. А. Белелюбского.    

Американский мост – это группа железнодорожных мостов, соединяющая левый 
берег р. Невы с Безымянным островом через Обводный канал, тем самым связывая между 
собой Невский и Центральный районы Петербурга. Находятся мосты на Московской 
линии Октябрьской железной дороги, недалеко от Московского вокзала. Они возводились 
в 1840-1850 годах американским инженером Джорджем Уистлером, служившим в то 
время на строящейся железной дороге. Именно он сделал расчет и обоснование широкой 
железнодорожной колеи для использования в России – 1524 мм. Устлер построил мосты 
по новейшей для тех времен системе американского изобретателя Уильяма Гау. 
Происхождение инженеров и дало наименование пяти мостам. Первоначально мосты 
были построены деревянными. Позднее они были перестроены в металлических 
конструкциях по расчетам металлических ферм, разработанных инженером, помощником 
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Уистлера по строительству Д. И. Журавским – он проверил и усовершенствовал систему 
Гау. 

Новация проекта заключалась в металлических элементах – поперечных железных 
стержнях, которые стягивали деревянную ферму с раскосами, являющуюся мостовым 
пролетом. Такая технология сделала мосты более прочными и не утяжеляла сооружение. 
Д. И. Журавский предложил делать элементы фермы разной толщины, в зависимости от 
их расположения для равномерного распределения нагрузки на вертикальные тяжи и 
раскосы. 

В 1906 году с низовой стороны был построен однопутный Американский мост № 2, 
который располагался вплотную к Американскому мосту, значившийся теперь под № 1. В 
1911 году к американским мостам был добавлен двухпутный мост под литерой Б, в 1913 – 
двухпутный мост под литерой Е, в 1916 году завершающий композицию – двухпутный 
мост под литерой А. Расположение мостов с запада на восток (Историческая иконография. 
Илл. 8, 15-17). 

Двухпутный мост под литерой А предназначен для движения пригородных и 
пассажирских поездов. Однопутный мост под литерой Е предназначен под 
соединительный путь между вагонным и локомотивными хозяйствами станции Санкт-
Петербург-Главный. Двухпутный мост под литерой Б предназначен для путей, 
соединяющих Ранжирный и Новый парки. 

Официально все пять переправ назывались Николаевским железнодорожным 
мостом (с 1857 г.) - по названию Николаевской железной дороги (ныне главный ход 
Октябрьской железной дороги). Наименование «Американские» мосты было 
простонародным. 31 декабря 2008 года это наименование было законодательно 
закреплено за ними, причем, все пять мостов стали именоваться «Американский мост».  

Вся группа Американских мостов простояла без серьёзного ремонта до 2007-го 
года. В конце XX века с увеличением количества автотранспорта, особенно грузового, 
набережная Обводного канала под Американскими мостами стала для автомобилистов 
большой проблемой. Узкая проезжая часть и низкие мосты стали препятствием для фур, 
которые не проходили в их пролеты по высоте. При реконструкции Американских мостов 
выполнена их полная замена на однопролётные строения «с ездой понизу», имеющие по 
две береговых опоры для каждого моста. 

Такой вариант, во-первых, решил проблему изношенности самих мостов, во-
вторых, открывал возможности для расширения проезжих частей по обоим набережным с 
заглублением их проезжих частей ниже уреза воды в Обводном канале. Однако при этом 
были утрачены исторические опорные части мостов в виде прямоугольных со 
скруглениями клепаных арок на квадратных ажурных столбах, также собранных на 
заклепках. Фрагменты этой конструкции, располагавшейся с низовой стороны мостов, 
стал экспонатом музея «Битва за Ленинград» им. З. Г. Колобанова во Всеволожске под 
Санкт-Петербургом. Из них сооружена эстакада, на которой в качестве не менее ценного 
экспоната к 70-летию Победы был установлен паровоз Эр767-56, попавший на вечную 
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стоянку с базы запаса на станции Вичка в Карелии. Историческая опорная конструкция 
сохраняется пока на Царскосельском железнодорожном мосту.  

Завершающей датой реконструкции можно считать декабрь 2012 года, когда было 
открыто автомобильное движение под мостами. Автомобилисты получили четыре полосы 
на северном берегу Обводного канала и шесть на южном. Конструкции новых мостов 
были установлены на 400 мм выше предыдущих отметок (Историческая иконография. 
Илл. 18). 

Мосты не являются объектами культурного наследия. 
В 2013-2017 годах было построено продолжение левобережной набережной от 

Атаманского моста до проспекта Обуховской обороны; в процессе строительства были 
сооружены Французский мост через ковш бассейна, надземный пешеходный переход, а 
также двухуровневая развязка с проспектом Обуховской обороны. 

 
Объект культурного наследия «Депо Николаевской железной дороги» 
Депо Николаевской железной дороги расположено в южной части 

железнодорожной станции Санкт-Петербург-Главный, примыкает к Обводному каналу, 
через который пути железной дороги проходят по Американским мостам. С 
противоположной стороны Обводного канала находятся станция Санкт-Петербург-
Товарный-Московский и пассажирское вагонное депо Санкт-Петербург-Московский. 

В 1843 году началось строительство С.Петербурго-Московской железной дороги. 
Одновременно с началом строительства железнодорожной линии Петербург-Москва на 
Александровском механическом заводе были запущены в серийное производство 
паровозы и другой железнодорожный подвижной состав. Первые отечественные 
паровозы, вагоны и путевые машины стали поступать в депо уже в 1846 году, с момента 
открытия движения на участке до Александровского завода протяжённостью восемь 
вёрст. 

На Николаевской железной дороге строительство пассажирских станционных 
зданий, всей придорожной инфраструктуры - локомотивных депо, мастерских, водоемных 
зданий, складских помещений, дорожных казарм и сторожевых будок - осуществлялось по 
типовым проектам, выполненным архитектором Р. А. Желязевичем (старший архитектор 
департамента железных дорог) Станционные здания в Москве и Петербурге проектировал 
К. А. Тон – архитектор ведомства путей сообщения. 

В 1842 году составлен типовой проект депо для всей магистрали. Депо 
сооружалось в виде круглого здания внешним диаметром 64 метра. В нём размещалось 18 
стоил для стоянки и ремонта паровозов, каждое длиной 15 метров. В центре здания 
находился поворотный круг диаметром 13 метров. Над поворотным кругом возвышался 
огромный купол со световым фонарем наверху и окнами по бокам. К двум проходным 
стойлам был пристроен сарай-мастерская для производства капитального ремонта 
паровозов. 
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Проект «круглого здания для хранения локомотивной машины» архитектора 
Р. А. Желязевич для Санкт-Петербурга был утвержден 16 июня 1845 г. После всех 
задержек, вызванных недостатком средств и бюрократической волокитой, в 1847 г. для 
обслуживания и ремонта паровозов, еще до открытия движения по линии Петербург-
Москва, было построено здание круглого поворотного депо Николаевской железной 
дороги. Это депо - старейшее ремонтнотранспортное сооружение города. 

Начиная с 1870 года в депо стали поступать новые пассажирские паровозы серии К. 
Вся эта новая по тем временам техника потребовала расширения Петербургского депо. 
В 1870 году были построены три новых здания. В 1871 году паровозные стойла круглого 
депо удлинили до 18 метров. В то же время построили большой «сарай» для ремонта 
вагонов. 

В 1890-е годы здание было реконструировано по проекту архитектора 
А. Э. Юргенс. 

Увеличение парка паровозов и усложнение их конструкции потребовали 
расширения ремонтной базы. В 1897 году на берегу Обводного канала (Набережная 
Обводного канала 43) строиться новое здание «веерного» типа на 18 стойл по проекту 
архитектора А. А. Клевщинского. В центре веера оборудовали поворотный круг. Веерное 
депо построено по плану реконструкции Главного Общества Российских ж.д., 
утвержденному в 1868 г. Здание было реконструировано в 1967 (Историческая 
иконография. Илл. 19, 20). 

Объёмы перевозок неуклонно продолжали возрастать и в 1901 году число 
пассажирских поездов увеличилось до 20 пар в сутки. В годы советской власти постоянно 
проводилось обновление локомотивного парка, в депо проводились масштабные работы 
по оснащению мастерских для обслуживания новой техники.  

С середины 1970-х годов года депо становится флагманом скоростного движения в 
СССР, вводится в эксплуатацию электропоезд ЭР200, произведенный на Рижском 
вагоностроительном заводе. В 2010 году реорганизовано в ремонтное депо ТЧР-2 Санкт-
Петербург-Пассажирский-Московский и эксплуатационное депо ТЧЭ-8 Санкт-Петербург-
Пассажирский-Московский. 

 
Объект культурного наследия «Конторский корпус Николаевского вокзала» 
Вдоль Лиговского канала у будущего вокзала в середине XIX века земельный 

участок, площадью 330 кв. саженей, принадлежал купцу Августа Шрейбера. В 1849 году 
он был разделен на пять частей, из которых три отошли строящейся железной дороге. 
После 1867 года один из участков приобрел коллежский советник Клеоник Павлович 
Резвой (1811–1878). На участке имелся лицевой двухэтажный каменный дом с такими же 
боковыми надворными флигелями. В 1878 году после смерти К.П. Резвого домовладение 
унаследовала его вдова Евдокия Павловна и жившие с нею дети Петр, Николай и Юлия, а 
также жена дворянина Таисия Клеониковна Разумная. По купчей от 11 августа 1884 года 
домовладение перешло Главному обществу Российских железных дорог. 
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В 1895–1896 годах академик архитектуры А.А. Клевщинский построил на 
выкупленном у семьи Резвых (дом №18) участке «Дом для контор управлений 
Николаевской железной дороги на станции Санкт-Петербург» (объект культурного 
наследия «Конторский корпус Николаевского вокзала» - служебное здание из красного 
кирпича, продолжившее вокзальные постройки вдоль Лиговского канала (Историческая 
иконография. Илл. 21-26). 

В здании располагались следующие службы: квартира начальника вокзала, 
конторы и квартиры служащих Московского вокзала, управление железной дороги, 
помещения для сторожей, «магазин бланокъ» (магазин бланков?), помещение котлов и 
калориферов, медицинский кабинет, квартира фельдшера, служба топлива, контора 
заведующего передвижением войск, «контора бланок», дисциплинарная комиссия, 
контора начальника 1-ой дистанции, магазинная служба, материальный стол, инженеры-
контролеры, квартира помощника начальника канцелярии гл. инж., контора главного 
инженера Службы пути.  

Корпус в настоящее время принадлежит Московскому железнодорожному вокзалу 
и выполняет свою прямую функцию. 

К началу ХХ в. Николаевский вокзал потребовалось расширить, так как он уже не 
мог справиться с огромным количеством пассажиров. Перед архитекторами Петербурга 
встала серьезная проблема, поскольку свободного места вокруг вокзала уже практически 
не было. Выход из положения нашел архитектор В.А. Щуко, предложивший увеличить 
площадь здания в сторону железнодорожных путей, что и было сделано по его проекту 
под руководством инженера А. А. Богородицкого. В условиях конкурсов на перестройку 
Николаевского вокзала начала XX века, недавно построенное административное здание 
упоминалось как рекомендуемое к сохранению. В части проектов, представленных на 
конкурсы, этот корпус включается в состав перестроенного здания Николаевского 
вокзала. Именно по планам конкурсных проектов (в частности, архитектора Померанцева) 
можно увидеть существовавшую в тот период планировку здания. 

 
Объект культурного наследия «Вокзал Николаевский (Московский)» 
После открытия в 1837 году железной дороги из Петербурга в Царское село очень 

скоро стало ясно, что поезда пользуются успехом, а рельсы – это выгодно. В 1842-м 
Николай I издал указ о строительстве крупной железнодорожной магистрали в Москву. 
Строительство железной дороги началось через два года, тогда же император велел 
создать проекты станций и двух основных вокзалов в Петербурге и Москве. 

Более всего Николаю I понравились предложения архитектора Рудольфа 
Желязевича относительно промежуточных станций, но вот его проекты главных зданий он 
решительно отверг и принялся искать других специалистов. Конкурс выиграл Константин 
Тон с идеей возвести для обслуживания новой дороги вокзал в стиле неоренессанса. 
Проект точно такого же, но уменьшенного здания, одобрили для Москвы. 
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Строительство вокзала, который назвали Николаевским, продолжалось с 1844 по 
1851 год по проекту К. А. Тона, при участии архитектора Р. А. Желязевича (Историческая 
иконография. Илл. 27). Для него выбрали край города на пересечении Невского проспекта 
и Лиговского канала. С появлением вокзала образовалась и площадь — Знаменская 
(сейчас — Восстания), а позже там построили гостиницу, чтобы пассажиры смогли 
быстро размещаться по приезду в столицу. 

Первоначальное название площади - по Знаменскому мосту известно с 1849 года. В 
то время по краю площади проходил ныне не существующий Лиговский канал, через 
который по Невскому проспекту был перекинут Знаменский мост. С 1857 года – 
Знаменская площадь. В октябре 1918 года переименована в площадь Восстания в память о 
проходивших на площади в феврале 1917 года массовых народных выступлениях. 

Фасады здания, напоминающие архитектуру Западной Европы, одновременно 
отсылали к московским традициям за счёт некоторых деталей и расположения колонн 
(Историческая иконография. Илл. 29-33). Экстерьер будто очень прозрачно намекал, куда 
ведёт дорога с этого вокзала. Первый этаж Николаевского вокзала занимали вестибюли и 
залы, второй — кабинеты и покои железнодорожного начальства. Инновацией для России 
того времени стали металлические покрытия дебаркадеров, которые органично дополняли 
стены с большими арочными окнами. 

Поезда по Николаевской железной дороге запускали постепенно (Историческая 
иконография. Илл. 28), в зависимости от строительства участков, а первый императорский 
состав выехал в Москву в августе 1851-го и прибыл в первопрестольную примерно через 
20 часов. Пассажирский поезд впервые отправился из Петербурга в Москву лишь в ноябре 
1851 года.  

Буквально через 15 лет после открытия Николаевскому вокзалу потребовалась 
первая реконструкция, которая, правда, не коснулась главного фасада.  

В 1868 году в связи со значительно возросшим пассажиропотоком была начата 
реконструкция Николаевского вокзала. Был пристроен двухэтажный флигель для приёма 
багажа, правое крыло здания соединили с царскими покоями. В 1877 – 1878 годах вместо 
каменной въездной арки дебаркадера был устроен металлический фронтон и навес над 
платформой со стороны Москвы. В 1898 году со стороны Лиговского проспекта было 
пристроено здание Конторы Николаевской железной дороги из красного кирпича.  

В 1912 году был объявлен конкурс на проект нового здания Николаевского вокзала. 
Появлявшиеся новые технические устройства требовали новых помещений, старое здание 
уже не могло их обеспечить. Среди участвующих в конкурсе были В. А. Щуко, 
И. А. Фомин, Ф. И. Лидваль. Сложность решения заключалась в том, что новый вокзал 
мог быть расширен только в сторону путей, Знаменская площадь к тому времени уже 
была сформирована. Первоначальное здание вокзала предполагалось снести. Одобрение 
получил проект В. А. Щуко. Было начато строительство корпуса прибытия, который 
должен был стать левым крылом нового здания. С началом Первой мировой войны 
строительство было прервано, старое здание избежало сноса.  
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В 1923 году, с переименованием Николаевской железной дороги в Октябрьскую, то 
же название получил и вокзал. Но уже в 1930 году вокзал стал именоваться Московским. 

10 июня 1931 года от Московского вокзала отправился первый в СССР фирменный 
поезд - «Красная стрела». В 1962 году, одновременно с электрификацией движения, в 
здании вокзала были сделаны подземные переходы с выходом в город и на станцию метро 
«Площадь Восстания». 

Во время Великой Отечественной вокзал не просто продолжил работать, но и стал 
одним из главных пунктов отправления ленинградцев в эвакуацию. И не только 
ленинградцев: по железной дороге спешно вывозили оборудование и технику с заводов и 
предприятий, произведения искусства из музеев. Через два месяца после начала войны 
сообщение с Москвой прекратилось, а освободили магистраль в 1943-м. 

Реконструкцией вокзала занялись к концу 1940-х и возвращались к ней не раз. 
Сначала расширили цокольный этаж, с появлением второго вестибюля станции метро 
«Площадь Восстания» пристроили ещё один корпус на Лиговском проспекте. Особым для 
истории Московского вокзала стал 1967 год: на месте бывшего дебаркадера там открылся 
огромный зал с отделкой из красных плит. 

В 1967 году был открыт новый «Световой зал» (по проекту В. И. Кузнецова), что 
увеличило площадь вокзала на 2700 квадратных метров. Внутри зала был установлен 
памятник В. И. Ленину работы скульптора Л. А. Месса. В 1976 году площадка между 
перронами и световым залом была перекрыта алюминиевым навесом (Историческая 
иконография. Илл. 34). 

В 1993 году бюст В. И. Ленина в зале прибытия был заменён бюстом Петра I 
работы А. С. Чаркина и В. В. Оленева. 

В начале 2000-х годов вокзал был отреставрирован и оснащён автоматизированной 
системой контроля оплаты проезда пассажирами пригородных поездов. При этом вокзал 
лишился части подземных переходов, ведущих на платформу пригородных поездов и в 
город – остался только переход к станции метро «Площадь Восстания». 

Последнее крупное изменение вокзала случилось в 2003-м: здание из зеленоватого 
перекрасили в исторический розовый. 
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Илл. 4. План Каретной части Санкт-Петербурга 1849 года. Фрагмент.  
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_cylov_karetnaya/ 

Илл. 5. Генеральный план столичного города C.Петербурга из атласа Зуева. 1858 г. 
Фрагмент. Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1858-
zuev/?y=59.914241&x=30.363780 

Илл. 6. План С.Петербурга 1879 года. Картографическое заведение А. Ильина. Фрагмент. 
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1879/ 

Илл. 7. План города С. Петербурга издания Щепанского. 1894 г. Фрагмент.  
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1894-schepanskiy/ 

Илл. 8. План Санкт-Петербурга на немецком авторства J.J. Gasch. 1900 г. Фрагмент. 
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_gasch/ 

Илл. 9. План из путеводителя Суворина 1913 года: Весь Петербург. Фрагмент.  
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_suvorin_1913/ 

Илл. 10. Новый план Ленинграда 1933 года. Фрагмент.  
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1933/ 

Илл. 11. Генплан Ленинграда 1955 года. Фрагмент.  
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_leningrad-1955/ 

Илл. 12. Генплан Ленинграда 1955 года. Фрагмент.  
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_leningrad-1955/ 

Илл. 13. Спутниковая карта Санкт-Петербурга (Ленинграда) 1984 года. Фрагмент. 
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_sputnik-1984/ 

Илл. 14. Демонтаж старого моста через Обводный канал.  
Источник: https://etoretro.ru/pic267835.search.htm  

Илл. 15. Американский мост через Обводный канал. 1958 г. 
Источник: https://pastvu.com/p/2368128 

Илл. 16. Американский мост через Обводный канал. 1958 г. 
Источник: https://pastvu.com/p/2368503 

Илл. 17. Американский мост через Обводный канал. 1958 г. 
Источник: https://pastvu.com/p/2373236 

Илл. 18. Американские мосты и веерное депо Николаевской железной дороги.  
Источник: https://pantv.livejournal.com/4357812.html 

Илл. 19. Вид на локомотивное депо Ленинград-Пассажирский-Московский ТЧ-8 с 
Обводного канала. Июнь 1968 г.  
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Оп.1АР-52. Ед.хр.84730. 

Илл. 20. Стеллы с барельефами, отражающими историю локомотивостроения, 
установленные при въезде в Локомотивное депо со стороны Обводного канала.  
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1963-1971 гг. Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1БР-19. 
Ед.хр.26236 

Илл. 21. Дом для контор управлений Николаевской ж. д. на ст.С.-Петербург. Фасады. 
Источник: Зодчий. - СПб., 1898. N10. Л.22. 

Илл. 22. Дом для контор управлений Николаевской ж. д. на ст. С.-Петербург. Разрезы. 
Источник: Зодчий. – СПб., 1898г. №7, Л.23. 

Илл. 23. Дом для контор управлений Николаевской ж. д. на ст. С.-Петербург. Планы.  
Источник: Зодчий. – СПб., 1898г. №7, Л.24. 

Илл. 24. Фасад здания Московского вокзала на Лиговской улице. 1939 г.  
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ВР-33. Ед.хр.44224 

Илл. 25. Московский вокзал со стороны Лиговского проспекта. 1960-е гг.  
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ГР-36. Ед.хр.56458 

Илл. 26. Вид здания Московского вокзала со стороны Лиговского проспекта (бывший 
конторский корпус, архитектор А.А. Клевщинский, 1889 г.). 1995 г. 
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1БР-56. Ед.хр.71155 

Илл. 27. Фасад, разрез и планы станции «Санкт-Петербург». 1872. 
Источник: Альбом чертежей сооружений Российских железных дорог. 1872.  
URL: https://www.citywalls.ru/house13648.html 

Илл. 28. Развитие железнодорожных путей на станции «Санкт-Петербург» в 1851 и  
1868 гг. Источник: Станция С-Пб Николаевской ж.д. Путевое развитие в 1851 и  
1868 г. URL: https://www.citywalls.ru/house13648.html 

Илл. 29. Общий вид здания Николаевского вокзала Санкт-Петербурго-Московской 
железной дороги на Знаменской площади. 1900-е. 
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотоальбом П 470. Позитив сн.23. 

Илл. 30. Знаменская площадь. 1918 г. Источник: https://pastvu.com/p/821433 
Илл. 31. Главный фасад здания Московского вокзала. 1918-1920 гг. 

Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ГР-16. Ед.хр.21164 
Илл. 32. Внешний вид здания Московского вокзала. 1918-1920 гг. 

Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ГР-16. Ед.хр.21163 
Илл. 33. Московский вокзал (по. Восстания). Московский вокзал, иллюминированный по 

случаю праздника. 1932 г. 
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ГР-24. Ед.хр.36001 

Илл. 34. Вид с вертолёта на Московский вокзал. 1980-1986гг. 
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1АР-105. Ед.хр.146341 
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Илл. 1. План столичного города Санкт-Петербурга 1808 года. Фрагмент.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1808-a/ 
- местоположение западного «Американского» моста 

 

 
Илл. 2. Топографическая карта окрестностей Санкт-Петербурга Шуберта. 1831 г. 

Фрагмент. Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_schubert-
guberniya/?y=59.914392&x=30.363952 

- местоположение западного «Американского» моста 



 46 

 
Илл. 3. План Каретной части Санкт-Петербурга 1849 года.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_cylov_karetnaya/ 
- местоположение западного «Американского» моста 

 

 
Илл. 4. План Каретной части Санкт-Петербурга 1849 года. Фрагмент.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_cylov_karetnaya/ 
- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 5. Генеральный план столичного города C.Петербурга из атласа Зуева. 1858 г. 

Фрагмент. Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1858-
zuev/?y=59.914241&x=30.363780 

- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 6. План С.Петербурга 1879 года. Картографическое заведение А. Ильина. Фрагмент. 

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1879/ 
- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 7. План города С. Петербурга издания Щепанского. 1894 г. Фрагмент.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1894-schepanskiy/ 
- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 8. План Санкт-Петербурга на немецком авторства J.J. Gasch. 1900 г. Фрагмент.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_gasch/ 
- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 9. План из путеводителя Суворина 1913 года: Весь Петербург. Фрагмент.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_suvorin_1913/ 
- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 10. Новый план Ленинграда 1933 года. Фрагмент.  
Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_1933/ 
- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 11. Генплан Ленинграда 1955 года. Фрагмент.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_leningrad-1955/ 
- местоположение западного «Американского» моста 

 

 
Илл. 12. Генплан Ленинграда 1955 года. Фрагмент.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_leningrad-1955/ 
- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 13. Спутниковая карта Санкт-Петербурга (Ленинграда) 1984 года. Фрагмент.  

Источник: http://www.etomesto.ru/map-peterburg_sputnik-1984/ 
- местоположение западного «Американского» моста 
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Илл. 14. Демонтаж старого моста через Обводный канал. 

Источник: https://etoretro.ru/pic267835.search.htm  
 

 
Илл. 15. Американский мост через Обводный канал. 1958 г. 

Источник: https://pastvu.com/p/2368128 

https://etoretro.ru/pic267835.search.htm
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Илл. 16. Американский мост через Обводный канал. 1958 г. 

Источник: https://pastvu.com/p/2368503 
 

 
Илл. 17. Американский мост через Обводный канал. 1958 г. 

Источник: https://pastvu.com/p/2373236 
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Илл. 18. Американские мосты и веерное депо Николаевской железной дороги.  

Источник: https://pantv.livejournal.com/4357812.html 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://pantv.livejournal.com/4357812.html
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Илл. 19. Вид на локомотивное депо Ленинград-Пассажирский-Московский ТЧ-8 с 

Обводного канала. Июнь 1968 г.  
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Оп.1АР-52. Ед.хр.84730. 

 

 
Илл. 20. Стеллы с барельефами, отражающими историю локомотивостроения, 
установленные при въезде в Локомотивное депо со стороны Обводного канала.  

1963-1971 гг. 
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1БР-19. Ед.хр.26236 
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Илл. 21. Дом для контор управлений Николаевской ж. д. на ст.С.-Петербург. Фасады.  

Источник: Зодчий. - СПб., 1898. N10. Л.22. 
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Илл. 22. Дом для контор управлений Николаевской ж. д. на ст. С.-Петербург. Разрезы. 

Источник: Зодчий. – СПб., 1898г. №7, Л.23. 
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Илл. 23. Дом для контор управлений Николаевской ж. д. на ст. С.-Петербург. Планы.  

Источник: Зодчий. – СПб., 1898г. №7, Л.24. 
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Илл. 24. Фасад здания Московского вокзала на Лиговской улице. 1939 г.  
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ВР-33. Ед.хр.44224 
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Илл. 25. Московский вокзал со стороны Лиговского проспекта. 1960-е гг.  
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ГР-36. Ед.хр.56458 
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Илл. 26. Вид здания Московского вокзала со стороны Лиговского проспекта (бывший 

конторский корпус, архитектор А.А. Клевщинский, 1889 г.). 1995 г. 
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1БР-56. Ед.хр.71155 
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Илл. 27. Фасад, разрез и планы станции «Санкт-Петербург». 1872. 

Источник: Альбом чертежей сооружений Российских железных дорог. 1872. 
URL: https://www.citywalls.ru/house13648.html 

 

 
Илл. 28. Развитие железнодорожных путей на станции «Санкт-Петербург»  

в 1851 и 1868 гг. 
Источник: Станция С-Пб Николаевской ж.д. Путевое развитие в 1851 и 1868 г. 

URL: https://www.citywalls.ru/house13648.html 
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Илл. 29. Общий вид здания Николаевского вокзала Санкт-Петербурго-Московской 

железной дороги на Знаменской площади. 1900-е. 
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотоальбом П 470. Позитив сн.23. 

 

 
Илл. 30. Знаменская площадь. 1918 г. 
Источник: https://pastvu.com/p/821433 
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Илл. 31. Главный фасад здания Московского вокзала. 1918-1920 гг. 

Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ГР-16. Ед.хр.21164 
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Илл. 32. Внешний вид здания Московского вокзала. 1918-1920 гг. 

Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ГР-16. Ед.хр.21163 
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Илл. 33. Московский вокзал (по. Восстания). Московский вокзал, иллюминированный по 

случаю праздника. 1932 г. 
Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1ГР-24. Ед.хр.36001 
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Илл. 34. Вид с вертолёта на Московский вокзал. 1980-1986гг. 

Источник: ЦГАКФФД СПб. Фотодокументы. Опись 1АР-105. Ед.хр.146341 
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Приложение № 2 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Копии решений органа государственной власти о включении в единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 

истории и культуры) народов Российской Федерации; 
копии решения органа государственной власти об утверждении границ 

территории объекта культурного наследия 
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Источник: АО «Информационная компания «Кодекс» URL: https://docs.cntd.ru/document/9101337 
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Приложение № 3 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Копии решений органа государственной власти об определении предмета 
охраны объекта культурного наследия 
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Приложение № 4 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Материалы фотофиксации 
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Перечень фотографий 

 
Фото 01. Западный «Американский мост». Вид с юго-запада.  

Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
Фото 02. Западный «Американский мост». Вид с юго-востока.  

Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
Фото 03. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная 

Обводного канала». Вид с востока. Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
Фото 04. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная 

Обводного канала»; объект культурного наследия регионального значения «Веерное 
паровозное депо Николаевской железной дороги». Вид с южной стороны Обводного 
канала. Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 

Фото 05. Объект культурного наследия регионального значения «Веерное 
паровозное депо Николаевской железной дороги». Южный фасад.  
Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 

Фото 06. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная 
Обводного канала». Вид с южной стороны Обводного канала.  
Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 

Фото 07. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная 
Обводного канала». Вид с востока. Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 

Фото 08. Объект культурного наследия регионального значения «Веерное 
паровозное депо Николаевской железной дороги». Южный фасад. Фрагмент.  
Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 

Фото 09. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная 
Обводного канала». Фрагмент ограждения. Объект культурного наследия регионального 
значения «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Южный фасад. 
Общий вид. Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



 109 

 
Схема фотофиксации* 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

*Выполнено на подоснове Геоинформационной системы Санкт-Петербурга (https://rgis.spb.ru/mapui/) 
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Фото 01. Западный «Американский мост». Вид с юго-запада. 

Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
 

 
Фото 02. Западный «Американский мост». Вид с юго-востока. 

Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
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Фото 03. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного 

канала». Вид с востока. Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 

 
Фото 04. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного 
канала»; объект культурного наследия регионального значения «Веерное паровозное депо 

Николаевской железной дороги». Вид с южной стороны Обводного канала.  
Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
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Фото 05. Объект культурного наследия регионального значения «Веерное паровозное 

депо Николаевской железной дороги». Южный фасад.  
Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 

 
Фото 06. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного 

канала». Вид с южной стороны Обводного канала.  
Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
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Фото 07. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного 

канала». Вид с востока. Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
 

 
Фото 08. Объект культурного наследия регионального значения «Веерное паровозное 

депо Николаевской железной дороги». Южный фасад. Фрагмент.  
Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
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Фото 09. Объект культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного 
канала». Фрагмент ограждения. Объект культурного наследия регионального значения 

«Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Южный фасад. Общий вид.  
Съемка 24.11.2025 г. Трушковский В.Э. 
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Приложение № 5 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Копии охранных обязательств собственника объекта культурного наследия 
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Приложение № 6 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Выписки из Единого государственного реестра недвижимости  
об объекте недвижимости 
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Приложение № 7 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Копия договора на проведение государственной историко-культурной 
экспертизы 
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Приложение № 8 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Копии договоров с экспертами 
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Приложение № 9 к Акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы раздела об обеспечении 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Набережная Обводного канала», расположенного 
по адресу: Санкт-Петербург, от Шлиссельбургского моста до Московской ж.д., объекта культурного наследия 
регионального значения «Депо Николаевской железной дороги», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, Невский 
проспект, дом 85, литеры БО, ДД, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, 
указанных в статье 30 Федерального закона № 73-ФЗ от 25.06.2002 работ по использованию лесов и иных работ, 
включающие оценку воздействия таких работ на указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности 
указанных объектов при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий указанных объектов – 
«Строительство дополнительных путей на участке Санкт-Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.) под 
специализированное пассажирское сообщение. 1 этап – строительство дополнительных путей на участке Санкт-
Петербург-Главный (вкл.) – Обухово II (вкл.). Проектная документация. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами. Часть 21. Обеспечение сохранности объектов культурного наследия - 
«Набережная Обводного канала» и «Веерное паровозное депо Николаевской железной дороги». Шифр: 985-01-7777-1-
1271-СОКН», ФГБУН Институт истории материальной культуры Российской академии наук, ООО АКБ 
«ПетроГрадПроект», 2025 
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Историко-культурный опорный план* 

 
 
 
 

*Выполнено на подоснове Геоинформационной системы Санкт-Петербурга (https://rgis.spb.ru/mapui/) 
 

https://rgis.spb.ru/mapui/
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Ситуационный план с показанием земельного участка с кадастровым № 78:31:0151502:17 и  

расстоянием от Американского моста до объектов культурного наследия* 
 
 
 
 
 
 
 
 

*Выполнено на подоснове Геоинформационной системы Санкт-Петербурга (https://rgis.spb.ru/mapui/) 
 
 

https://rgis.spb.ru/mapui/


 326 

 



 327 

 



 328 

 
 
 
 
 
 
 



 329 

 
 



 330 

 
 



 331 



 332 

 
 
 
 



 333 

 

 
 
 
Источник: АО «Информационная компания «Кодекс» URL: https://docs.cntd.ru/document/891820021 

 



 334 



 335 



 336 



 337 



 338 

 
 



 339 



 340 



 341 



 342 



 343 



 344 



 345 



 346 



 347 



 348 



 349 



 350 



 351 

 
  



 352 



 353 



 354 



 355 



 356 



 357 



 358 



 359 



 360 



 361 



 362 



 363 



 364 



 365 



 366 



 367 



 368 



 369 



 370 



 371 



 372 



 373 



 374 



 375 



 376 



 377 



 378 

 
 



 379 

 
 

 
 
 

Источник: АО «Информационная компания «Кодекс» URL: https://docs.cntd.ru/document/901793811 
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