
АКТ 

по результатам государственной историко-культурной экспертизы в целях 
обоснования изменения границ территории объекта культурного наследия 

регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», 

расположенного по адресу: г. Санкт-Петербург, ж.-д. ст. Ланская, включенного в 
единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 

истории и культуры) народов Российской Федерации 

Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена 
аттестованным государственным экспертом Сахновским Виктором Александровичем 

на основании договора от 19.01.2026 № 28. 

1. Дата начала и дата окончания проведения экспертизы
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в период с 19 

января 2026 года по 27 марта 2026 года. 

2. Место проведения экспертизы:
Санкт-Петербург.

3. Заказчик экспертизы:
ООО «КАНТ»

4. Фамилия, имя и отчество (при наличии), образование, специальность, ученая
степень (звание) (при наличии), стаж работы, место работы и должность эксперта: 

САХНОВСКИЙ ВИКТОР АЛЕКСАНДРОВИЧ, образование высшее 
(Ленинградский инженерно–строительный институт. 1984 г.), архитектор, стаж работы 36 
лет, место работы: ООО "Архитектурная мастерская Сахновского", главный архитектор. 
Аттестован в качестве государственного эксперта по проведению государственной 
историко-культурной экспертизы: выявленные объекты культурного наследия в целях 
обоснования целесообразности включения данных объектов в реестр; документы, 
обосновывающие включение объектов культурного наследия в реестр; проектная 
документация на проведение работ по сохранению объектов культурного наследия; 
разделы об обеспечении сохранности объекта культурного наследия, включенного в реестр, 
выявленного объекта культурного наследия, входящие в состав проектной или иной 
документации, проекты обеспечения сохранности указанных объектов при проведении 
земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 
Федерального закона от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия 
(памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» работ по 
использованию лесов и иных работ, включающие оценку воздействия таких работ на 
указанные объекты и содержащие меры по обеспечению сохранности указанных объектов 
при проведении таких работ в границах территорий указанных объектов либо на земельном 
участке, непосредственно связанном с земельным участком в границах территорий 
указанных объектов; документация, обосновывающая уточнение сведений об объекте 
культурного наследия, включенном в реестр, о выявленном объекте культурного наследия 
(приказ МК РФ от 24.06.2025 № 1102). 
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5. Информация о том, что в соответствии с законодательством Российской
Федерации эксперт (эксперты) несет ответственность за достоверность сведений, 
изложенных в заключении 

Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена 
в соответствии со статьями 28, 29, 30, 31, 32 Федерального закона от 25.06.2002 № 73-ФЗ 
«Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской 
Федерации» (в действующей редакции) (далее – Федеральный закон № 73-ФЗ) и 
Положением о государственной историко-культурной экспертизе, утвержденным 
постановлением Правительства Российской Федерации от 25.04.2024 № 530 (в 
действующей редакции). 

Настоящим подтверждаю, что я предупрежден об ответственности за достоверность 
сведений, изложенных в заключении, в соответствии с законодательством Российской 
Федерации. 

6. Цели и объекты экспертизы
6.1. Цели проведения государственной историко-культурной экспертизы:
– обоснование изменения границ территории объекта культурного наследия

регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного по 
адресу: г. Санкт-Петербург, ж.-д. ст. Ланская, включенного в единый государственный 
реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов 
Российской Федерации. 

6.2. Объекты государственной историко-культурной экспертизы: 
– документы, обосновывающие изменение границ территории объекта культурного

наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», 
расположенного по адресу: г. Санкт-Петербург, ж.-д. ст. Ланская, включенного в единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) 
народов Российской Федерации. 

7. Перечень документов, представленных заказчиком или полученных
экспертом самостоятельно: 

– выкопировка из Закона Санкт-Петербурга «Об объявлении охраняемыми
памятниками истории и культуры местного значения» от 02.07.1997 № 141-47 (Приложение 
№ 1); 

– план границ территории объекта культурного наследия регионального значения
«Вокзал железнодорожной станции Ланская» (утвержден заместителем председателя 
КГИОП, начальником управления государственного учета памятников Б.М. Кириковым 
31.08.2005, б/н) (Приложение № 1); 

– копия паспорта объекта культурного наследия «Железнодорожная станция
Ланская» по состоянию на 05.12.2008 г. (составитель Т.Д. Долгая) (Приложение № 1); 

– копия распоряжения КГИОП от 20.12.2011 № 10-944 «Об утверждении перечня
предметов охраны объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская» (Приложение № 1); 

– копия распоряжения КГИОП от 21.10.2019 № 602-р «Об установлении границ
защитной зоны объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская» на расстоянии, отличном от расстояний, 
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предусмотренных пунктами 3 и 4 статьи 34.1 Федерального закона от 25.06.2002 № 73-ФЗ 
«Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской 
Федерации» (Приложение № 1); 

– копия распоряжения КГИОП от 19.01.2023 № 35-рп «Об утверждении границ и
режима использования территории объекта культурного наследия регионального значения 
«Вокзал железнодорожной станции Ланская» (Приложение № 1); 

– копия распоряжения КГИОП от 24.07.2023 № 203-об/23 «О внесении изменений в
распоряжение КГИОП от 28.04.2016 № 40-68 (Приложение № 1); 

– копия выписки из ЕГРН от 27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035 на здание с
к/н 78:36:0005307:2362 по адресу: Санкт-Петербург, участок ж.д. «Сердобольская ул. – 

Ланское шоссе», литера М (Приложение № 8);  
– копия распоряжения КГИОП от 28.04.2016 № 40-68 «Об утверждении охранного

обязательства собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», включенного в 
единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации (Приложение № 10); 

- копия распоряжения КГИОП от 24.07.2023 № 203-об/23 «О внесении изменений в
распоряжение КГИОП от 28.04.2016 № 40-68» (Приложение № 10); 

8. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения
и результаты экспертизы 

В связи с режимным использованием объекта часть помещений недоступна для 
осмотра. Иные обстоятельства, повлиявшие на процесс проведения и результаты 
государственной историко-культурной экспертизы, отсутствуют. 

9. Сведения о проведенных исследованиях с указанием примененных методов,
объема и характера выполненных работ и их результатов 

В ходе проведения государственной историко-культурной экспертизы экспертом 
были проведены следующие исследования: 

– натурное обследование объекта культурного наследия регионального значения
«Вокзал железнодорожной станции Ланская» с целью определения его состояния на момент 
проведения государственной историко-культурной экспертизы, а также оценки 
прилегающей к объекту территории; 

– фотофиксация объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал
железнодорожной станции Ланская» (проведена экспертом 19 и 21 января 2026 года) 
(Приложение № 4). 

– изучение и анализ учетной документации по объекту культурного наследия
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская» (Приложение № 1); 

– анализ материалов ранее разработанных проектов границ (установленных границ)
территории объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская» (Приложение № 1); 

– историко-архивные и библиографические исследования с целью выявления
сведений по строительной истории здания, расположенного по адресу: Санкт-Петербург, 
Сердобольская ул., д. 3, литера А, в собраниях фондов Российского государственного 
исторического архива (РГИА), Центрального государственного исторического архива 
Санкт-Петербурга (ЦГИА СПб), Центрального государственного архива 
кинофотофонодокументов Санкт-Петербурга (ЦГАКФФД СПб), Центрального 
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государственного архива научно-технической документации Санкт-Петербурга (ЦГАНТД 
СПб), Центрального государственного архива Санкт Петербурга (ЦГА СПб), архив 
Комитета по государственному контролю, использованию и охране памятников истории и 
культуры (архив КГИОП ), Треста ГРИИ (ГК ГГФ КГА СПб), а также в фондах Российской 
национальной библиотеки (РНБ). Полученные сведения систематизированы в тексте 
исторической справки, дополненной альбомом исторической иконографии. При 
составлении исторической справки и альбома иконографии были использованы также 
сведения технического паспорта изучаемого здания и фотографии, опубликованные в 
открытых источниках в сети Интернет (Приложения № 2, 3); 

– разработка историко-культурного опорного плана (Приложение № 5);
– разработка историко-архитектурного опорного плана (Приложение № 6);
– анализ документов, обосновывающих изменение границ территории объекта

культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции 
Ланская», включая сведения об объекте культурного наследия, расположенном в границах 
исследуемой территории; особенности сложившейся структуры землепользования и 
современной градостроительной ситуации; сведения о существующих природных объектах 
и территориях, расположенных в границах исследуемой территории. 

Комплексные исследования, документы и материалы, выявленные и полученные 
в ходе проведения государственной историко-культурной экспертизы, позволили 
подготовить обоснованные предложения по уточнению границ территории объекта 
культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции 
Ланская». 

При проведении экспертизы соблюдены принципы, установленные статьей 29 
Федерального закона № 73-ФЗ, обеспечена объективность, всесторонность и полнота 
проводимых исследований, а также достоверность и обоснованность выводов; 
самостоятельно оценены результаты исследований, ответственно и точно сформулированы 
выводы в пределах компетенции эксперта. Исследования проводились на основе принципов 
научной обоснованности, объективности и законности, презумпции сохранности объекта 
культурного наследия, соблюдения требований безопасности в отношении объекта 
культурного наследия, достоверности и полноты информации. Указанные исследования 
были проведены с применением методов историко-архитектурного и градостроительного 
анализа в объеме, достаточном для обоснования вывода государственной историко-

культурной экспертизы. Результаты исследований, проведенных в рамках экспертизы, 
были оформлены в виде настоящего Акта с текстовыми и графическими приложениями, 
разработанными с учетом требований действующего законодательства. 

10. Факты и сведения, выявленные и установленные в результате проведенных
исследований 

10.1. Общие данные 

В соответствии с законом Санкт-Петербурга от 02.07.1997 № 141-47 «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская» был объявлен памятником градостроительства и 
архитектуры и включен в Государственный список недвижимых памятников 
градостроительства и архитектуры местного значения со следующими сведениями о 
наименовании, датировке и расположении объекта: 
Наименование памятника, дата сооружения, 
автор 

Местонахождения памятника 
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Вокзал железнодорожной станции Ланская, 
1900-1910-е гг. 

г. Санкт-Петербург, ж.-д. 
ст. Ланская 

31.08.2005 КГИОП утвержден план границ территории объекта культурного 
наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Научно-

проектная документация по обоснованию утвержденных границ не разрабатывалась. 

В 2008 г. КГИОП подготовлен паспорт объекта культурного наследия, в составе 
которого содержался перечень предмета охраны (вкладыш № 1), включавший территорию 

объекта культурного наследия в утвержденных в 2005 г. границах (Приложение № 1). 
Распоряжением КГИОП от 20.12.2011 № 10-944 утвержден перечень предметов 

охраны объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной 
станции Ланская», одним из элементов которого стало местоположение границ территории 
объекта культурного наследия (Приложение № 1). 

Федеральным законом от 05.04.2016 № 95-ФЗ «О внесении изменений в 
Федеральный закон «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) 
народов Российской Федерации» было введено понятие защитная зона объекта культурного 
наследия (статья 34.1 Федерального закона № 73-ФЗ). В соответствии с указанным 
нормативным правовым актом защитная зона объекта культурного наследия «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская» была установлена на расстоянии 100 метров от 
внешних границ территории памятника. 

В 2017 г. в соответствии с пунктом 2 Положения о принятии региональным органом 
охраны объектов культурного наследия решения, предусматривающего установление 
границ защитной зоны объекта культурного наследия на расстоянии, отличном от 
расстояний, предусмотренных пунктами 3 и 4 статьи 34.1 Федерального закона «Об 
объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской 
Федерации», на основании заключения государственной историко-культурной экспертизы с 
учетом историко-градостроительного и ландшафтного окружения такого объекта 
культурного наследия по заказу (утверждено постановлением Правительства Российской 
Федерации от 14.12.2016 № 1357) по заказу СПб ГКУ «Дирекция заказчика по ремонтно-

реставрационным работам на памятниках истории и культуры» была разработана проектная 
документация, обосновывающая границы защитной зоны объектов культурного наследия 
на расстоянии, отличном от расстояний, предусмотренных пунктами 3 и 4 статьи 34.1 
Федерального закона № 73-ФЗ) (далее – Документация). В составе Документации был 
выполнен ландшафтно-визуальный анализ композиционных связей объекта культурного 
наследия, определен бассейн прямой видимости, разработан проект границ рекомендуемой 
защитной зоны с учетом историко-градостроительного и ландшафтного окружения объекта 
культурного наследия. Проведенные исследования показали, что исследуемый объект не 
имеет композиционных связей с другими объектами культурного наследия, не включен в 
структуру ценных (охраняемых) видов городского ландшафта исторического центра 
Санкт-Петербурга, имеет ограниченный бассейн видимости. 

На основании заключения государственной историко-культурной экспертизы, 
подтвердившей обоснованность проектных решений по уточнению границ защитной зоны, 
распоряжением КГИОП от 01.10.2019 № 602-р установлены границы защитной зоны 
объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции 
Ланская» на расстоянии, отличном от расстояний, предусмотренных пунктами 3 и 4 статьи 
34.1 Федерального закона № 73-ФЗ. 

В 2019 г. был разработан проект объединенных зон охраны объектов культурного 
наследия, расположенных на территории Санкт-Петербурга (далее – Проект зон охраны). 
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Проектом зон охраны защитная зона объекта культурного наследия регионального значения 
«Вокзал железнодорожной станции Ланская» включена в границы единой зоны 
регулирования застройки и хозяйственной деятельности (участок ЗРЗ(36)04). Соответствие 
Проекта зон охраны требованиям государственной охраны объектов культурного наследия 
подтверждено выводами государственной историко-культурной экспертизы. 

В 2022 г. ООО «Росскарта» (государственный контракт № 2-22 от 30.05.2022) 
проведена работа по разработке проектов планов границ территорий объектов культурного 
наследия, в том числе разработке перечней координат поворотных (характерных) точек, 
включая план границ территории объекта культурного наследия «Вокзал железнодорожной 
станции Ланская» с целью внесения сведений о границах в Единый государственный реестр 
объектов культурного наследия и Единый государственный реестр недвижимости. 

В 2023 г. на основании материалов упомянутых работ распоряжением КГИОП от 
19.01.2023 № 35-рп утверждены границы и режим использования территории объекта 
культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции 
Ланская». 

Охранное обязательство собственника или законного владельца объектов 
культурного наследия «Вокзал железнодорожной станции Ланская» утверждено 

распоряжением КГИОП от 28.04.2016 № 40-68 (с изменениями, внесенными 
распоряжением КГИОП от 24.07.2023 № 203-об/23 (Приложение № 10). 

Согласно сведениям региональной геоинформационной системы Санкт-Петербурга, 
территория объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская» занимает часть земельного участка с кадастровым 
номером 78:36:0005307:2. 

На территории, сопряженной с объектом культурного наследия «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская», в соответствии с Законом Санкт-Петербурга от 
19.01.2009 № 820-7 «О границах объединенных зон охраны объектов культурного наследия, 
расположенных на территории Санкт-Петербурга, режимах использования земель и 
требованиях к градостроительным регламентам в границах указанных зон» (в действующей 
редакции) установлена единая зона регулирования застройки и хозяйственной деятельности 
(участок ЗРЗ(36)04). В границах зон объединенных зон охраны объектов культурного 
наследия установлены режимы использования земель и требования к градостроительным 
регламентам (Приложение № 5). 

Согласно Правилам землепользования и застройки Санкт-Петербурга, 
утвержденным постановлением Правительства Санкт-Петербурга от 21.06.2026 № 524 (ред. 
от 19.12.2025), исследуемая территория расположена в границах территориальной зоны 
ТТИ3 (зона объектов железнодорожного транспорта) (Приложение № 7). 

Согласно правоустанавливающим документам (Приложение № 8), здание с к/н 
78:36:0005307:2362 по адресу: Санкт-Петербург, участок ж.д. «Сердобольская ул. – Ланское 
шоссе», находится в собственности ООО «Российские железные дороги», ИНН: 
7708503727. 

В Приложении № 9 включены документы технического учета: копия технического 
паспорта здания вокзала, расположенного по адресу: Санкт Петербург, Сердобольская ул., 
дом 3, литера А, составленного филиалом ГУП «ГУИОН» ПИБ Центрального района от 
17.02.2009. 

10.2. Краткие исторические сведения (время возникновения, даты основных 
изменений объекта) 
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Строительство станции Ланской связано с устройством Финляндской железной 
дороги (линии Рихимяки), соединившей Санкт-Петербург с одноименным финским 
городом через Выборг, Коуволу, Лахти и другие населенные пункты. История магистрали 
началась с правительственного постановления от 7 марта 1857 года о строительстве 
108-километровой линии между Гельсингфорсом и Тавастгусом (ныне Хельсинки и
Хямеэнлинна). Строительство этого участка дороги по проекту губернского архитектора
К.А. Эдельфельта было осуществлено в 1857-1862 годах.

В 1861 году Комитет по строительству железных дорог предложил продолжить путь 
от станции Рихимяки на Гельсингфорсско-Тавастгусской линии через Лахти и Выборг до 
Петербурга (394 км). Основные условия строительства были утверждены в 1867 году, 
проект одобрил Комитет министров, после чего в 1868 году последовало высочайшее 
разрешение. 

Около 32 вёрст трассы проходили по российской территории, при этом данная 
территория находилась в ведении Управления Финляндской железной дороги, которое 
занималось содержанием путей и зданий, за исключением утверждения проектов вокзалов, 
остававшимся в ведении министерства путей сообщения Российской империи. 

Проектированием вокзалов занимались архитекторы К. Нюлендер, В. Вестлинг, 
П.Э. С. Дагенаер и П.С. Купинский. Пять ближайших к столице станций были возведены на 
незначительном расстоянии друг от друга (от 2 2/3 до 4 ½ вёрст), чтобы обеспечить удобство 
сообщения. 

Главным считался вокзал в Санкт-Петербурге, построенный в 1868 году по проекту 
П.С. Купинского, – единственная каменная станция I класса. Остальные тридцать станций 
(три – II класса, шестнадцать – III и одиннадцать – IV класса) были деревянными. 
Большинство из них спроектировали финские архитекторы на основе типовых проектов 

К. Нюлендера и К.А. Эдельфельта. Это были симметричные павильоны с открытыми 
верандами, украшенные декоративной резьбой. Вокзалы на участке от Вамилемёки до 
Петербурга проектировал архитектор В. Вестлинг, выпускник Политехнического института 
в Хельсинки. 

На российской территории были построены станции Ланская, Удельная, Шувалово, 
Парголово, Левашово и Белоостров. Вокзалы, возведенные по проектам Вестлинга, 
напоминали деревянные виллы и дачи Карельского перешейка. 

Деревянный вокзал станции Ланской был возведен в 1870 году по проекту Вольмара 
Вестлинга. Он располагался в 4,5 верстах от Финляндского вокзала, относился к IV классу 

и включал зал, дамскую комнату, телеграф, экспедицию, служебные и жилые помещения. 
При станции также были выстроены двойная сторожка и удлиненная платформа. Станция 
работала только летом, зимой поезда здесь не останавливались. 

В мае 1909 года Бруно Гранхольм разработал проект нового каменного здания 
вокзала в стилистике рационального модерна. Проектные решения, помимо основного 
здания, включали устройство дополнительных помещений для багажа и дров, а также 
лестницу на платформу в конструкции насыпи, примыкающей к зданию вокзала с востока. 
Вход в эти помещения проектировался как с улицы, так и из зала вокзала. Выход лестницы 
на платформу оформлялся деревянным павильоном с резным декором. 

Реализация проектных решений осуществлялась в два этапа: на начальном было 
возведено здание вокзала, на следующем – осуществлена реконструкция насыпи с 
переустройством железнодорожных путей и платформы, а также устройство служебных 
помещений в конструкции насыпи. Реконструкция железнодорожных путей, платформы, 
устройство насыпи, в которой разместилось багажное отделение, дровяной сарай и два 
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лестничных прохода, были завершены к 1914 году. Тогда же над выходом лестницы на 
платформе был возведен деревянный павильон. 

В 1910 году началось сооружение 20-километровой Финляндской соединительной 
линии (ФСЛ) для круглогодичной связи сети Российской империи с дорогами Финляндии. 
У западной горловины новой станции Кушелевка трасса разветвлялась: одна 
полуторакилометровая ветка подходила к основному ходу в районе Ланской (повысив её 
статус до полноценной станции), другая (длиной 2492 м) вела к Финляндскому вокзалу. 
Переустройство железнодорожной линии потребовало проведения масштабных работ по 
повышению уровня железнодорожного полотна основного хода от Бабурина переулка (ныне 
ул. Смолячкова) до Удельного парка, включавших строительство десяти путепроводов. 
Основной объем строительных работ был реализован в 1910-м году. 

В первой половине 1930-х годов станция была вновь реорганизована в связи с 
подключением Сестрорецкой линии и строительством развязки: работы были завершены к 
началу 1935 года. 

В 1951 году, с появлением электропоездов, потребовалась замена низких платформ 
на высокие. Историческая платформа № 1 (отправление на Зеленогорск) была частично 
демонтирована (сохранился фрагмент у здания вокзала), на месте платформы № 2 была 
устроена новая двухсторонняя платформа с железобетонным навесом. Историческая 
лестница выхода на платформу, размещавшаяся в конструкции насыпи, была разобрана, 
служебные помещения перепланированы, устроена новая лестница поверх насыпи и 
ограждение. Территория перед вокзалом благоустроена, устроен сквер с проездом, к северу 
от здания организованы рядовые посадки. 

В 1960–1970-х годах к зданию вокзала были пристроены небольшие объемы 

вспомогательного назначения (Приложение № 2). 

10.3. Описание объекта, современное состояние: 
Вокзал железнодорожной станции Ланская примыкает к насыпи Октябрьской 

железной дороги Выборгского направления, обращен восточным торцевым фасадом к 
железнодорожному полотну и платформе № 1 (движение от Финляндского вокзала), южным 

фасадом – к Сердобольской улице. Трехэтажное с мансардой здание имеет прямоугольную 
конфигурацию в плане, усложненную полукруглым выступом лестничного объема со 
стороны западного фасада. Крыша здания – скатная, сложной составной формы, 
сформирована покрытиями основного объема, щипцовых завершений и двух глухих шатров 
по флангам восточного фасада, обращенного к платформе. 

К южному фасаду примыкает пристройка со входом в служебные помещения, 
расположенные в конструкции насыпи, со стороны дворового фасада пристроен 
двухэтажный гараж. 

Фасады здания вокзала решены в стилистике рационального модерна и имеют 
оригинальную композиционную структуру за счет сочетания в пределах каждого фасада 
оконных проемов разной конфигурации и размеров, а также использования в отделке 

фасадов гладкой окрашенной в белый цвет штукатурки и открытой кирпичной кладки. При 
отсутствии горизонтальных и вертикальных членений на фасадах рисунок расстекловки и 
ритм расположения оконных проемов создают особый декоративный эффект. 

Главный вход со стороны южного фасада выделен открытой лестницей на 4 ступени. 
Ось входа акцентирована выполненной в технике штукатурки «проекцией» щипца с 
заполнением рельефными вертикальными полосами, размещенной над дверным проемом. 
Декоративный мотив щипца поддержан шатровым завершением крыши по крайней 
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восточной оси и щипцовым завершением фасада в западной части фасада. 
Западный торцевой фасад на одну ось имеет пластический акцент в виде 

полукруглого выступа лестничного объема в нижней части фасада, который служит 
основанием балкона с металлическим ограждением простого рисунка. Дверной проем 
выхода на балкон объединен с примыкающими оконными проемами в трехчастный витраж 

с мелкой расстекловкой. В уровне верхнего этажа устроена лоджия. 
Восточный торцевой трехосевой фасад решен симметрично, по фланговым осям 

имеются шатровые завершения крыши, по центральной оси фасада устроен входной проем 

с лучковой перемычкой, над ним – трехчастный витраж с дверным проемом выхода на 
балкон. По крайним осям устроены небольшие прямоугольные окна с мелкой 
расстекловкой. 

Северный фасад асимметричен: западная повышенная часть завершена щипцом, по 
фланговой восточной оси – глухой шатер. Облик фасада определяется равномерным ритмом 
прямоугольных вытянутых по вертикали оконных проемов с мелкой многочастной 
расстекловкой. 

Архитектурный облик здания вокзала сохранился с изменениями – изменены 
конфигурация и габариты отдельных оконных и дверных проемов, заменены заполнения 
оконных и дверных проемов, открытая кладка покрыта штукатуркой, окрашенной в цвет 
кирпича, помещения, расположенные в конструкции насыпи, реконструированы с 
изменением объемно-пространственного решения, демонтирована располагавшаяся в 
насыпи лестница, взамен которой устроена новая лестница по верху насыпи, 
реорганизована входная группа в помещения насыпи с возведением новых капитальных 
стен. 

На прилегающей территории исторические здания и сооружения, связанные со 
зданием железнодорожного вокзала станции Ланская, отсутствуют. Расположенные к 
северу от здания постройки вспомогательного назначения относятся к советскому периоду, 
как и неоднократно реконструированные платформы. К востоку от здания вокзала 
сохранился фрагмент насыпи с площадкой, примыкающей к выходу из здания вокзала в 
уровне 2-го этажа. По краю насыпи установлено металлическое ограждение сер. XX в. 

Между южным фасадом здания и Сердобольской улицей сохранился небольшой 
сквер с высокоствольными средневозрастными насаждениями, окончательно сложившийся 
в 1950-е гг. 

Проведенный в рамках натурного обследования анализ визуальных связей показал, 
что точки наилучшего восприятия здания вокзала расположены в пределах 
соответствующего отрезка Сердобольской улицы, а также участка железнодорожного 
полотна (Приложение № 4). 

11. Перечень документов и материалов, полученных и собранных при
проведении экспертизы, а также использованной для нее специальной, технической и 
справочной литературы 

11.1. Перечень документов и материалов, полученных и собранных 
при проведении экспертизы: 

– ситуационный план (Приложение № 1);
– историческая справка и иконография (Приложения №№ 2, 3);
– материалы фотофиксации (Приложение № 4);
– историко-культурный опорный план (Приложение № 5);
– историко-архитектурный опорный план (Приложение № 6);
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– сведения о сложившейся структуре землепользования, видах разрешенного
использования земельного участка, расположенного в границах территории объекта 

культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции 
Ланская» (Приложение № 7); 

– копия выписки из ЕГРН от 03.03.2026г. № КУВИ-001/2026-28354965 на помещение
с к/н 78:36:0005307:2210 по адресу: Санкт-Петербург, ул. Сердобольская, д. 3, литера. А, 
пом. 9-Н (Приложение № 8); 

– копия технического паспорта здания вокзала, расположенного по адресу:
Санкт-Петербург, Сердобольская ул., дом 3, литера А, составленного филиалом ГУП 
«ГУИОН» ПИБ Центрального района от 17.02.2009 (Приложение № 9). 

11.2. Использованная для экспертизы специальная, техническая, справочная 
и иная литература 

Нормативно-правовые документы: 
– Федеральный закон от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия

(памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» (в действующей 
редакции). 

– постановление Правительства Российской Федерации от 25.04.2024 № 530
«Об утверждении Положения о государственной историко-культурной экспертизе»; 

– постановление Правительства Российской Федерации от 28.03.2025 № 405
«О внесении изменений в постановление Правительства Российской Федерации 
от 25 апреля 2024 г. № 530». 

– Закон Санкт-Петербурга от 19.01.2009 № 820-7 «О границах объединенных зон
охраны объектов культурного наследия, расположенных на территории Санкт-Петербурга, 
режимах использования земель и требованиях к градостроительным регламентам в 
границах указанных зон». 

– приказ Министерства культуры Российской Федерации от 30.10.2020 №1295 «Об
утверждении предмета охраны, границ территории и требований к градостроительным 
регламентам в границах территории исторического поселения федерального значения 
город Санкт-Петербург» (в редакции приказа от 19.10.2022 № 1984). 

– приказ Министерства культуры Российской Федерации от 04.06.2015 № 1745 «Об
утверждении требований к составлению проектов границ территорий объектов культурного 
наследия» (в редакции приказа от 02.02.2024 №184). 

– материалы документации по разработке проектов планов границ территорий
объектов культурного наследия, в том числе разработке перечней координат поворотных 
(характерных) точек границ территорий (выполнена ООО «Росскарта», государственный 
контракт от 30.05.2022 №2-22). (Вокзал железнодорожной станции Ланская, номер перечня 
72).  

Полный перечень использованных архивных и библиографических источников 
представлен в Приложениях №№ 2, 3 к настоящему Акту. 

12. Обоснования вывода экспертизы
12.1. Обоснование изменения границ территории объекта культурного наследия

регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская» 

Здание железнодорожного вокзала станции Ланская состоит на государственной 
охране в качестве объекта культурного наследия. Наличие охранного статуса у здания 
вокзала железнодорожной станции Ланская обосновано особой историко-культурной 
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ценностью здания, которая определяется его включенностью в комплекс вокзалов 
петербургского участка Финляндской железной дороги, построенных в 1890-1910-х гг. и 
выполненных в стилистике модерна, а также оригинальностью объемно-пространственного 
и архитектурного решения. Описание особенностей объекта, являющихся основаниями для 
включения в реестр и подлежащих обязательному сохранению, содержится в перечне 

предмета охраны, утвержденного распоряжением КГИОП от 20.12.2011 № 10-944. Данный 
объект культурного наследия относится к виду – памятник, то есть, согласно федеральному 
законодательству, представляет собой отдельное здание с исторически сложившейся 
территорией (статья 3 Федерального закона № 73-ФЗ). 

Выявленные в рамках архивно-библиографического исследования материалы не 
содержат сведений об исторических границах вокзала, зафиксированных на планах и 
картах. На фотографиях 1910 г. и 1931 г. запечатлен глухой забор с северной стороны от 
здания вокзала, отмечавший предположительно границу участка с лесным массивом 
предместья Санкт-Петербурга. С середины XX в. забор перестал существовать, что 
обусловлено активным освоением прилегающих территорий в послевоенный период. 

Анализ учетных документов показал, что границы территории объекта культурного 
наследия были определены в 2005 г. без проведения специальных историко-архивных 
исследований. Включение территории объекта в данных границах в состав предмета охраны 

в паспорте объекта культурного наследия (2008), а также в перечень предметов охраны, 
утвержденный распоряжением КГИОП от 20.12.2011 № 10-944, обеспечило их нормативное 
закрепление. Целью работ, проведенных в 2022 г., было внесение сведения о границах в 
Единый государственный реестр объектов культурного наследия и Единый 
государственный реестр недвижимости. В рамках данной работы были определены 
координаты поворотных (характерных) точек границы территории объекта культурного 
наследия «Вокзал железнодорожной станции Ланская», и, таким образом, учетная 
документация приведена в соответствие с требованиями действующих нормативных 
документов. 

Таким образом, углубленное исследование, направленное на изучение истории 
застройки участка и выявление территории, непосредственно, исторически и 
функционально, связанной с объектом культурного наследия, не проводилось. 

Проведенные в рамках настоящей экспертизы комплексные историко-культурные, 
архитектурно-градостроительные изыскания являются первым специальным 
исследованием, позволившим на основе ретроспективного анализа определить границы 
территории, исторически и функционально имеющей непосредственную связь с объектом 

культурного наследия. 

Сравнительный анализ данных, полученных в результате архивно-
библиографических, натурных и аналитических исследований показал, что здание вокзала 
железнодорожной станции было возведено как самостоятельный архитектурный объект, 
не имевший в непосредственном окружении дополнительных исторических построек, за 
исключением деревянного павильона на платформе (утрачен). 

Исторический архитектурный облик здания вокзала сохранился с искажениями, 
обусловленными изменением конфигурации и габаритов отдельных оконных и дверных 
проемов; заменой заполнений оконных и дверных проемов; покрытием открытой кладки 
штукатуркой, окрашенной в цвет кирпича; реконструкцией помещений, расположенных в 
конструкции насыпи, с изменением их объемно-пространственного решения; демонтажом 
располагавшейся в насыпи лестницы; реорганизацией входной группы в помещения насыпи 
с возведением новых капитальных стен. 
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Объемно-пространственное решение здания в целом также подверглось 
изменениям, вызванным реконструкцией насыпи и устроенных в ней служебных помещений, 
неоднократной перестройкой железнодорожных путей и платформ с изменением 
высотных отметок. Частично нарушены функциональные связи расположенных в насыпи 
помещений как со зданием вокзала, так и с платформой. При этом включение земляной 
насыпи в перечень предмета охраны обосновано исторической ролью этого элемента в 
общей объемно-пространственной структуре здания. 

На государственной охране «Вокзал железнодорожной станции Ланская» состоит 
как памятник (Закон Санкт-Петербурга «Об объявлении охраняемыми памятниками 
истории и культуры местного значения» от 02.07.1997 № 141-47), то есть отдельное 
здание с исторически сложившейся территорией. Федеральным законодательством под 
территорией объекта культурного наследия понимается территория, непосредственно 
занятая данным объектом культурного наследия и (или) связанная с ним исторически и 
функционально, являющаяся его неотъемлемой частью (статьи 3, 3.1 Федерального закона 
от 25.06.2002 № 73-ФЗ). 

Исследованием установлено, что обширный участок к северу от здания вокзала, в 
настоящее время включенный в границы территории объекта культурного наследия, 
исторически не был связан со станцией, на нем никогда не располагались здания, строения, 
сооружения, обеспечивавшие ее функционирование, что подтверждается фиксацией на 
планах и картах исключительно здания вокзала в отсутствие обозначения исторических 
границ участка. Глухой забор с северной стороны от здания вокзала, запечатленный на 
фотографиях 1910 г. и 1931 г., может квалифицироваться в качестве единственного 
исторического маркера границы участка. 

Таким образом, представляется необоснованным включение в границы территории 
объекта культурного наследия «Вокзал железнодорожной станции Ланская» территории, 
расположенной к северу от здания вокзала. 

Обоснованность включения в границы территории объекта культурного наследия 
участка к юго-востоку от здания вокзала подтверждается сохранностью фрагмента 
первоначальной платформы (разобрана в 1951 г.) и элемента исторического 
благоустройства – сквера, заложенного в 1910-е гг. между южным фасадом вокзала и 
Сердобольской улицей. 

На основе результатов исследования подготовлены предложения по уточнению 
границ территории объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская». Предложенные границы включают участок, 
непосредственно занятый зданием вокзала, учитывает конфигурацию в плане объекта 
недвижимости, поставленного на государственный кадастровый учет, обеспечивают 
сохранность элементов и характеристик, составляющих предмет охраны объекта 
культурного наследия, сохранность точек наилучшего визуального восприятия объекта, 
что соответствует задачам государственной охраны объектов культурного наследия. 

Проект рекомендуемого плана границ территории объекта культурного наследия, 
включая текстовое и графическое описание, перечень координат поворотных 
(характерных) точек, требования к осуществлению деятельности в границах территории 
объекта культурного наследия, представлен в Приложении № 11 к настоящему Акту. 

13. Вывод экспертизы в соответствии с требованиями, предусмотренными
пунктом 22 Положения о государственной историко-культурной экспертизе, 
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утвержденного Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.04.2024 
№ 530 

По результатам проведенной государственной историко-культурной экспертизы 
экспертом сделан вывод об обоснованности (положительное заключение) изменения 

границ территории объекта культурного наследия регионального значения «Вокзал 
железнодорожной станции Ланская», расположенного по адресу: г. Санкт-Петербург, ж.-д. 
ст. Ланская, включенного в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации. 

14. Перечень приложений к заключению экспертизы, обосновывающих вывод
эксперта или экспертной комиссии и подлежащих размещению на официальном сайте 
органа охраны объектов культурного наследия в информационно-

телекоммуникационной сети «Интернет» в соответствии с пунктом 30 Положения 
о государственной историко-культурной экспертизе, утвержденного постановлением 
Правительства Российской Федерации от 25.04.2024 № 530 

Приложение № 1. Ситуационный план. Учетные документы. 

Приложение № 2. Историческая справка. 

Приложение № 3. Историческая иконография. 

Приложение № 4. Фотографические изображения объекта (материалы 
фотофиксации). 

Приложение № 5. Историко-культурный опорный план. 

Приложение № 6. Историко-архитектурный опорный план. 
Приложение № 7. Сведения о сложившейся структуре землепользования, видах 

разрешенного использования (согласно Правил застройки и землепользования) 
Приложение № 8. Сведения, содержащиеся в едином государственном реестре 

недвижимости (выписки). 
Приложение № 9. Копия технического паспорта здания, расположенного по адресу: 

Сердобольская ул., дом 3, литера А. 

Приложение № 10. Копии охранных обязательств объекта культурного наследия. 
Приложение № 11. Проект границ территории объекта культурного наследия 

регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». 

15. Дата оформления заключения экспертизы: 27 марта 2026 г.

Эксперт по проведению 
государственной историко-

культурной экспертизы 

Подпись эксперта: 
(подписано усиленной 

электронной подписью) 

 В.С. Сахновский 
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Приложение № 1 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», 

расположенного по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

СИТУАЦИОННЫЙ ПЛАН 

УЧЕТНЫЕ ДОКУМЕНТЫ 
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21 июля 1997 года N 141-47 

Законодательное Собрание Санкт-Петербурга 

ЗАКОН САНКТ-ПЕТЕРБУРГА 

ОБ ОБЪЯВЛЕНИИ ОХРАНЯЕМЫМИ ПАМЯТНИКАМИ ИСТОРИИ 
И КУЛЬТУРЫ МЕСТНОГО ЗНАЧЕНИЯ 

Принят Законодательным 

Собранием Санкт-Петербурга 2 июля 1997 года 

(в ред. ЗАКОНА Санкт-Петербурга 

от 23.07.1999 N 174-27) 

Статья 1. Объявить охраняемыми памятниками истории и культуры и включить в 
Государственный список недвижимых памятников градостроительства и архитектуры 
местного значения памятники градостроительства и архитектуры согласно приложению 1. 

Статья 2. Объявить охраняемыми памятниками истории и культуры и включить в 
Государственный список недвижимых памятников истории местного значения памятники 
истории согласно приложению 2. 

Статья 3. Настоящий закон вступает в силу со дня его официального опубликования. 

Губернатор Санкт-Петербурга В.А.Яковлев 

Санкт-Петербург 

21 июля 1997 года 

ПРИЛОЖЕНИЕ 1 

к Закону Санкт-Петербурга 

"Об объявлении охраняемыми 

памятниками истории и культуры 

местного значения" 

от 02.07.1997 N 141-47 

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ СПИСОК 
НЕДВИЖИМЫХ ПАМЯТНИКОВ ГРАДОСТРОИТЕЛЬСТВА И АРХИТЕКТУРЫ 

МЕСТНОГО ЗНАЧЕНИЯ 

────────────────────────────────────────────────────────────────── 
 N Наименование памятника, дата       Место нахождения 
п/п сооружения, автор 
────────────────────────────────────────────────────────────────── 
 1 2 3 

────────────────────────────────────────────────────────────────── 
1. Дом Потемкина А.Я. (Струкова),      Английская наб., 52, 
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1730-е гг., нач.XIX в.     Галерная ул., 53 

2. Дом Виллие Я.В. (Демидова, Гауша),  Английская наб., 74,
1737-1738 гг., кон.1820-х гг.       Ново-Адмиралтейского

канала наб., 2

3. Дом Закуриной, 1855 г., 5-я Красноармейская
арх.Барч Г.М. ул., 19

4. Дом Шталя Ф.А., 1899 г., М.Морская ул., 14 
арх.Максимов А.П., Шлуп И.Ф.

5. Дом жилой, 1878 г. Москвиной просп., 3 

6. Дом Дехтерева, 1810-е гг. Петра Алексеева ул., 11 

7. Дома Полторацкой С.М. (три),        р.Фонтанки наб., 
1790-е гг., сер.XIX в. 97, 99, 101 

8. Дом жилой Бонштедта М.Э., XVIII 5-я линия, В.О., 32
в., 1878 г., арх.Цим И.-М.,
1898-1899 гг., арх.Шауб В.В.

9. Лечебница для 5-я линия, В.О., 58-60
нервнодушевнобольных Бари А.Э.,
2-я пол. XIX - нач.XX в.: главное
здание, 1851 г., арх.Гребенка Н.П.,
1878 г.: корпус северный, 1905 г.,
арх.Ниман К.И.; корпус южный, 1910 г.,
арх.Яковлев И.И.; флигель, 1901 г.,
арх.Ниман К.И.

10. Дом Елисеевых с флигелями, Биржевая линия, 12-14 
1861-1862, арх.Гребенка Н.П.; 
1884, арх.Бруни А.К.; 
1893-1894, арх.Барановский Г.В. 

(п.10 - в ред. Закона СПб от 23.07.1999 N 174-27) 

11. Вокзал железнодорожной станции      ж.-д. ст.Ланская 
Ланская, 1900-1910-е гг.

12. Арсенал, 1844-1849 гг., арх. Комсомола ул., 1, 
Гемилиан А.П., строитель Тон А.А.,  2, 3, Арсенальная 
в том числе: наб., 1 
дома жилые (корпуса 83, 87, 90, 91);Комсомола ул., 1-3 
корпус офицерский (корпус 6);       Комсомола ул., 1-3 
"материальные магазины" (корпус 
2-а) - склады; Комсомола ул., 2 
мастерская деревообделочная
(корпус 7); Комсомола ул., 1-3 
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IlP ABI1TEflbCTBO CAHKT -IlETEPEypr A 

KOMIITET no rOCY,l1;APCTBEHHOMY KOHTPOJIIO, IICnOJIb30BAHlIIO 
II OXPAHE nAM}lTHIIKOB IICTOPIIIIII KYJIbTYPbI 

PACIIOP5IlKEHHE 

06 YTBepJK,lJ;eHHH nepeQHH oxpaHhI 

06'beKTa KYJIhTYpHoro perHOHaJIhHOrO 3HaQeHHH 

«BOK3aJI CTaHI.J;HH JIaHcKaH» 

1. Y TBep,ll;IfTh rrpeL(MeTOB oxpaHhI 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIeL(I151 

perI10HaJIhHOrO 3HaqeHI151 «BOK3aJI )J{eJIe3HOL(OpmKHOH CTaHUI1I1 JIaHCKa5I», pacrrOJIO)J{eHHoro rro 

aL(pecy: CaHKT-I1eTep6ypr, BhI6oprCKI1H paHOH, CepL(060JIhCKa51 YJI ., L(OM 3, JII1Tepa A, comaCHO 

rrpI1JIO)J{eHI11O K HaCT05lmeMY pacrrOp5l)J{eHI1IO. 

2. 3aMeCTI1TeJIIO HaqaJIhHI1Ka OTL(eJIa rocYL(apCTBeHHoro o6beKToB KYJIhTypHoro 

HaCJIeL(I151 KfI10n o6eCrreQI1Th pa3MemeHI1e HaCT05lmerO paCrrOp5l)KeHI151 B 3JIeKTpOHHOH cpopMe B 

JIOKaJIhHOH KOMrrhlOTepHoH CeTI1 KfI10n. 

3. KOHTPOJIh 3a BhIIIOJIHeHI1eM pacrrOp5l)J{eHI151 OCTaeTC5I 3a 3aMeCTI1TeJIeM rrpeL(CeL(aTeJI5I 

KfI10n - yrrpaBJIeHI151 rocYL(apCTBeHHoro o6beKToB KYJIhTypHoro HaCJIeL(I151. 

3aMeCTI1TeJIh rrpeL(CeL(aTeJI5I KfI10n A.A.Pa3YMOB 
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npl1JTO)l(eHl1e K paCnOp5l)l(eHI11O KrHOn 

OT d NQ 

nepeLJeHb npe.L\MeTOB OXpaHbJ 

06'beKTa KYJTbTypHoro HaCJTe.L\l151 perHOHaJTbHOrO 3HaLJeHI151 

«BOK3aJT )I(eJTe3HO .L\OpO)l(Hoi1 CTaHl.J,1111 flaHCKa5l», 

pacnOJTO)l(eHHOrO no a.L\pecy: 

CaHKT-neTep6ypr, BbI6oprcKI1i1 pai1oH , Cep.L\060JTbCKa51 YJT., .L\OM 3, JTI1Tepa A 

BHllbl npe )'lMeTOB 

OXpaHbJ 

2 

06'beMHO­

npOCTpaHCTBeHHoe 

H rrJIaHHpOBO'fHOe 

pellleHl1e 

Teppl1TOpHI1: 

06'beMHO-

3JIeMeHTbJ rrpellMeTOB oxpaHbl 

3 

MeCTOnOJTO)l(eHHe rpamllJ, Teppl1TOpl1l1. 

KOHcpl1ryp a U I151 11 ra6apl1Tbl 

npOCTpaHCTBeHHoe np5lMoyrOJTbHOrO B nJTaHe TpeX3Ta)I(HOrO 

pellleHl1e: 3.L\aHI151 C Pa3HOBbICOKI1MI1 06'beMaMH 11 

BblcTynoM B cpopMe nOJTyul1JTI1H.L\pa ITO 

3ana.L\HOMY cpaca.L\y; 

3eMJT5IHa51 HaCbInb C nJTOlUa.L\Koi1 11 

nO.L\nOpHoi1 cTeHKoH, npI1MbIKalOllJ,a51 K 

BOCTO'lHOMY 11 IO)I(HOMY cpaCa.L\aM 

MeCTOnOJTO)l(eHHe, BblCOTHble OTMeTKI1, 

ra6apl1Tbl , BI1.L\ MaTepl1aJTOB (3eMJT5IHOH 

rpyHT , Kl1pnl1'l , 6eToH) , cy6cTPYKUI1I1; 

BblCOTHble OTMeTKI1 Hl1)1(HerO ypOBH5I 

BOCTOLJHOrO cpaca.L\a; 

aTTI1KOBa51 TpeXOCeBa51 Ha.L\CTpOHKa Ha.L\ 

3ana.L\HblM cpaCa.L\OM - MeCTOnOJTO)l(eHHe, 

ra6apl1TbI , KOHcpl1rypaul151; 

Kpblwa ra6apl1Tbl, KOHcpl1rypaul151 

(.L\BycKaTHa5l, BaJTbMOBa5l, waTpOBa5l, 

BKJTIOLJa51 BbIIIYCKHoe CJTYXOBoe OKHO), 

BI1.L\ MaTepl1aJTa KPOBJTI1 (CTaJT b); 

.L\blMOBble Tpy6bI 11 B03.L\YXOBO.L\bl 

KOJTI1LJeCTBO (weCTb) , MeCTOnOJTO)l(eHHe, 

ra6apl1Tbl, BH.L\ MaTepl1aJTa (Kl1pnl1'l , CTaJTb); 

<!>OTo<pHKCaUI15J 

4 

1'0 

• 
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2
3 Конструктивная 

система здания:  
наружные и внутренние капитальные 
стены   - местоположение, вид материала 
(кирпич);  

лестница парадная (Л1): 

тип � ломаная; 
конструкция (консольная, с забежными 

ступенями); 

габариты маршей; 

вид материала ступеней � бетон; 

лестничные площадки- габариты, 

конструкция (бетонное заполнение по 
металлическим балкам), конфигурация 
(трапециедальная); 

ограждения парадной  лестницы - 

габариты, вид материала (металл), 
техника исполнения (прокат, вальцовка), 
рисунок (прямые стойки  и стержни), 

деревянный поручень � габариты, вид 

материала (дерево). 

4 Объемно-
планировочное 
решение: 

в габаритах наружных и капитальных 
стен; 

в габаритах исторических перегородок, 
формирующих объем парадной лестницы 

и лестничных площадок; 
междуэтажные перекрытия - 

местоположение; 
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3
5 Архитектурно-

художественное 
решение 

(композиция) 
фасадов: 

вид материала   отделки цоколя �

природный камень, сорт камня - гранит; 

вид материала и характер отделки 

фасадов   - гладкая штукатурка, красный 

лицевой кирпич; 

оконные и исторические дверные проемы 

� местоположение, габариты, 

конфигурация (прямоугольные, 
лучковые, щелевидные, «лежачие»); 

декоративные клинчатые перемычки 

проемов, расположенных на 
неоштукатуренных участках фасадов; 
оконные заполнения - исторический 

рисунок; 

южный (главный) фасад: 

подпорная стенка с крыльцом - 

местоположение, габариты, вид 

материала (кирпич); 
наружная лестница - местоположение; 
вертикальные членения: 
треугольное щипцовое завершение, с 
прямоугольным выступом - западной 

части, отделенное вертикальной полосой 

кирпичной кладки (на высоту 2-3-го 
этажей) - местоположение, габариты, 

конфигурация; 
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4
вид, материал,  характер оформления, 
рисунок (проекция треугольного щипца, 
декорированная рельефными 

вертикальными полосами) фасада в 
уровне 2-3-го этажей восточной части 

фасада, с главным входом -  кирпичная 
кладка, гладкая штукатурка; 

двойные плоские вертикальные тяги в 
уровне  второго света зала ожидания, 
фланкирующие ось главного входа; 
горизонтальные членения: 

подоконная тяга 3-го этажа, в осях  

проемов второго света зала ожидания; 

западный фасад: 

крыльцо по центральной оси - 

местоположение, габариты, конструкция 
(монолит),  вид материала  - природный 

камень, сорт камня - гранит; 

28



5

балкон, завершающий выступ в форме 
полуцилиндра, - местоположение, 
габариты, конфигурация (полукруглый); 

ограждение балкона � вид материала 
(металл), техника исполнения (прокат, 
вальцовка), рисунок (прямые стержни и 

стойки), поручень  - вид материала 
(металл); 

дверь балконная � количество (одна),   
конструкция (одностворчатая),  
местоположение, габариты,  

оформление (дверное полотно на пять 
филенок, обвязка которых в средней 

части образует характерный для модерна 
дугообразный изгиб), вид материала 
(дерево) и отделки дверного полотна  
(окраска); 

прямоугольная ниша 3-го этажа � 

местоположение, габариты; 

ограждение ниши � вид материала 
(металл), техника исполнения (прокат, 
вальцовка), рисунок (прямые стержни и 

стойки), вид материала  поручня 
(металл); 

аттиковая трехосевая надстройка � 

местоположение, габариты, 

конфигурация; 
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6

восточный фасад: 

дверные проемы  - местоположение, 
габариты, конфигурация (лучковые); 

балкон по центральной оси - 

местоположение, габариты, 

конфигурация (прямоугольный); 

вид материала и характер отделки фасада 
� кирпичная кладка,  в уровне  2-го этажа,
между фланкирующими осями;

ограждение площадки земляной насыпи � 

местоположение, вид материала (металл), 
техника исполнения (прокат, ковка), 
рисунок (прямые стойки и стержни, 

завершенные пиками); 

северный фасад: 

вертикальные членения: 
треугольное щипцовое завершение, с 
прямоугольным выступом - западной 

части, отделенное вертикальной полосой 

кирпичной кладки (на высоту 2-3-го 
этажей) � местоположение, габариты, вид 

материала (кирпичная кладка, гладкая 
штукатурка); 

тройные щелевидные оконные проемы в 
завершении щипца - конфигурация, 
габариты;  

участок фасада в уровне  3-го этажа, 
вокруг 2-3-й осей  с востока � вид 

материала и характер отделки (кирпичная 
кладка); 
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7

участок фасада в уровне  3-го этажа, 
охватывающий тройные прямоугольные 
небольшие оконные проемы, в створах 
щипца � вид материала и характер 

отделки фасада (кирпичная кладка). 

6 Декоративно-

художественная 
отделка 

интерьеров: 

помещение 1Н,2: 

покрытие пола � вид отделки (метлахская 
плитка), цвет (белый, серый, голубой), 

рисунок (восьмиугольники, соединенные 
мелкими квадратами); 

площадка третьего этажа лестницы Л1: 

наличники и заполнение  осевого 
межкомнатного сдвоенного окна � 

местоположение, габариты, 

конфигурация (прямолинейные, с 
фланкирующими выступами в верхней 

части, с геометрическим орнаментом), 

вид материала (дерево), отделка  
(окраска); 

дверное заполнение � количество (два), 
местоположение, габариты, конструкция 
(одностворчатая), оформление 
(с фигурным наличником и высокой 

фрамугой, наличник* прямолинейный, с 
трапециедальными фланкирующими 

выступами в верхней части, 

декорированными геометрической 

резьбой, с филенчатой сложной формы 

горизонтальной доской; фрамуга 
прямоугольная, на девять стекол,  
дверное полотно на пять филенок, 
обвязка которых в средней части образует 
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8
характерный для модерна дугообразный 

изгиб), вид материала (дерево), отделка  
(окраска); 
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9

дверное заполнение:  
количество (одно), местоположение, 
габариты,  конструкция (одностворчатая, 
с нестворной боковой частью), 

оформление (фигурная верхняя доска 
наличника, нестворная часть на  три 

прямоугольные филенки,  дверное 
полотно  на пять филенок, обвязка 
которых в средней части образует 
характерный для модерна дугообразный 

изгиб), вид материала (дерево), отделка  
(окраска). 

*В дверном наличнике на южной стене
утрачена верхняя часть.
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1 :2000 
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2 

2. 

1. 

2. 

1 2 3 4 5 6 

1 100960.13 114234.30 0.10 -

2 100966.70 114245.51 0.10 -

3 100924.63 114272.78 0.10 -

4 100845.01 114342.63 0.10 -

5 100839.64 114350.73 0.10 -

6 100839.42 114353.55 0.10 -

7 100829.89 114362.54 0.10 -

8 100825.86 114363.92 0.10 -

9 100817.17 114376.31 0.10 -

10 100804.47 114392.08 0.10 -

11 100798.97 114400.58 0.10 -

12 100775.70 114355.29 0.10 -

13 100797.48 114338.64 0.10 -

14 100803.85 114328.92 0.10 -

15 100813.71 114322.58 0.10 -

16 100818.32 114321.08 0.10 -

17 100830.86 114314.76 0.10 -

18 100842.05 114308.45 0.10 -

19 100861.04 114290.20 0.10 -

20 100869.65 114285.35 0.10 -

21 100882.29 114278.72 0.10 -

22 100883.36 114279.92 0.10 -

23 100896.85 114271.75 0.10 -

24 100922.90 114256.57 0.10 -

25 100951.45 114239.33 0.10 -

1 100960.13 114234.30 0.10 -

41



1. 

2. 

3. 

42



При подготовке исторической справки был осуществлен архивно-библиографический 
поиск в архивных собраниях Российского государственного исторического архива 
(РГИА1), Центрального государственного исторического архива Санкт-Петербурга 
(ЦГИА СПб), Центрального государственного архива кинофонофотодокументов Санкт-
Петербурга (ЦГАКФФД СПб), Центрального государственного архива научно-
технической документации Санкт-Петербурга (ЦГАНТД СПб), Центрального 
государственного архива Санкт-Петербурга (ЦГА СПб), архив Комитета по 
государственному контролю, использованию и охране памятников истории и культуры 
(архив КГИОП2), Треста ГРИИ (ГК ГГФ КГА СПб), а также в фондах Российской 
национальной библиотеки (РНБ). Технический паспорт и планы ПИБ здания вокзала 
предоставлены представителем пользователя объекта. По результатам работы составлена 
историческая справка с альбомом исторической иконографии и современной 
фотофиксации. При составлении альбома исторической иконографии были использованы 
фотографии, размещенные в открытых источниках в сети Интернет.  

Краткая история местности и Финляндской железной дороги 

В названии железнодорожной станции Ланская, а также Ланской улицы и Ланского 
шоссе сохранилась фамилия старинного дворянского рода Ланских. В 1794 году обширный 
земельный участок площадью 304 десятины вдоль Выборгского тракта был получен по 
наследству М. В. Ланской. Её сын С.С. Ланской продал большую часть участка Удельному 
земледельческому училищу, часть территории которого ныне занято Удельным парком. В 
1860-х годах наследники С.С. Ланского продали часть своей земли дирекции Финляндской 
железной дороги3. В это время территория, на которой впоследствии будет построена 
станция Ланская, не имела застройки, к северо-западу и к югу от неё находились огороды, 
а к северо-востоку – дубовая роща (Ил. 1, 3).  

Железнодорожная станция Ланская стала одним из сооружений Финляндской 
железной дороги4 (линии Рихимяки), связавшей Санкт-Петербург с финским городом 
Рихимяки и проложенной через Выборг, Коуволу, Лахти и др. 

Строительство первой железной дороги между Гельсингфорсом и Тавастгуссом 
протяжностью 108 км началось с выхода правительственное постановление о строительстве  
7 марта 1857 года. Дорога была построена по проекту губернского архитектора 
К. А. Эдельфельта в 1857-1862 годах.  

В 1861 году Комитет по строительству железных дорог предложил построить дорогу 
от станции Рихимяки на Гельсингфорско-Тавастгусском направлении через Лахти на 
Выборг до Петербурга протяжностью 394 км. Основные условия постройки этой линии 
были высочайше утверждены в 1867 году, проект утвержден Комитетом министров в 1868 
году, вследствие чего последовало высочайшее разрешение.  

1 К сожалению, выявленные в РГИА дела (Ф.350. Оп.54. Д.190-192) в данный момент, из-за ситуации в 
стране, недоступны для исследования, так как они связаны со стратегическим объектом.  

2 В архиве КГИОП хранится паспорт памятника и три проекта 2011 (ООО «Архитектурное бюро «Литейная 
часть-91», №3-9288), 2014 годов (ООО «Капитель», №3-3567, №3-8977), из которых первый не был 
реализован, а два последних связаны с установкой пластиковых окон и дверей на фасадах. Для данной 
работы эти проекты не представляют интереса. 

3 Архив КГИОП. п. 1523. Инв. №1360 п. Паспорт. Железнодорожная станция Ланская. Сост. Т. Л. Долгая. 
СПб., 2008.  

4 Краткий вариант истории этой железной дороги дан в финской статье 1915 года (Приложение №2). 
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Приложение № 2 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного 

по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

ИСТОРИЧЕСКАЯ СПРАВКА
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На протяжении около 32 верст линия должна была пройти по русской территории при 
условии сохранения этого участка в ведении Управления Финляндской железной дороги с 
главной строительной конторой в Гельсингфорсе. Железная дорога сохраняла статус 
частной, при этом Управление железных дорог рассматривало вопросы содержания 
путевого хозяйства и зданий, проектные чертежи вокзалов утверждались в министерстве 
путей сообщения Российской империи.  

В 1876-1878 годах при Управлении железных дорог имелась особая архитектурная 
служба, ею руководил архитектор Кнут Нюлендер, который был первым проектировщиком 
на постоянной службе в Управлении. В 1887 году старая система управления на железных 
дорогах была реорганизована с передачей руководства Главному управлению дорожных и 
гидротехнических сооружений, в его обязанности, кроме надлежащей эксплуатации 
железнодорожного хозяйства, входило строительство новых зданий в связи с 
возрастающим движением. Началась разработка новых проектов по перестройке и 
расширению станций.  

Железная дорога Рихимяки - Петербург длиною 347 верст5 была построена в 1868-
1870 годах. Только 30 километров пути проходили в пределах Петербургской губернии, 
далее, за рекой Сестрой, начиналась территория Великого княжества Финлянндского, 
входящего в состав Российской империи на правах автономии.  

Проектировщиками вокзалов были архитекторы Кнут Нюлендер, Вольмар Вестлинг, 
П.Э.С. Дагенаер и П.С. Купинский. Строительство было разбито на участки - пять округов, 
которые вели инженеры-офицеры путей сообщения Финляндии, уже участвовавшие в 
качестве руководителей работ при сооружении железных дорог Финляндии. Первый 
участок от Санкт-Петербурга до Вамилемёки (58 верст) был поручен инженеру Фридолину 
Шернваль. Повелением Его Императорского Высочества в 1868 году Дирекция по 
строительству дорог Рихимяки – Санкт-Петербург, а также Санкт-Петербургское и 
Финляндское частное управление объединились в единое Управление.  

Строительство большинства сооружений на территории, принадлежащей России, 
велось местными подрядами по планам, составленным финскими инженерами, однако в 
связи низким качеством работ  финское железнодорожное управление вынуждено было 
производить эти работы силами своих людей, за исключением строительства станционных 
зданий в Санкт-Петербурге и Выборге, которые были построены местными подрядчиками 
на основании заключенных с ними договоров. 

Пять ближайших станций к Петербургу в целях удовлетворения потребности 
удобного сообщения  были возведены на небольших расстояниях (2,6 – 4,5 верст). 

Основным вокзалом этой линии считался вокзал в Санкт-Петербурге. Он должен был 
иметь представительный вид и отвечать требованиям международного уровня. Вокзал был 
построен в 1868 году по проекту русского архитектора П. С. Купинского. Это была 
единственная станция (вокзал) I-го класса, построенная из кирпича. Остальные тридцать 
станций (вокзалов ) были деревянными, из них три II-го класа, шестнадцать III-го класа и 
одинадцать IV класса. Большинство из них проектировали финские архитекторы на основе 
типовых проектов Кнута Нюлендера и К. А. Эдельфельта. Планы станций (вокзалов) 
павильонного типа также, как и остальные  имели симметричную структуру. В центре 

5 Считая с ветвью дороги от Лахтиса до Веси-ерви. 
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здания помещались открытые веранды с декоративной резьбой. Все вокзалы от Вамилемёки 
до Петербурга проектировал архитектор Вольмар Вестлинг, окончивший Политехнический 
институт в Хельсинки в 1868 году.  

В пределах российской территории были построены станции: Ланская, Удельная, 
Шувалово, Парголово, Левашово, Белоостров. Вокзалы, построенные по проекту 
В. Вестлинга, были схожи с виллами и дачами Карельского перешейка и представляли 
собой небольшие деревянные павильоны, украшенные резьбой. На станции Ланской кассы 
для продажи билетов были решены в виде шестиугольной веранды-эркера. На станциях в 
Левашово и Шувалово резным декором выделялась открытая средняя часть вокзала со 
стороны перрона.  

Исследуемый участок располагался первоначально между станциями Удельная и 
Шувалово, возведенными в 1870 году6 и относящихся к III классу. Здание станции 
Удельной включало два сборных зала, телеграфную комнату и пять жилых комнат, 
хозяйственные здания и двойную сторожку. Вокзал на станции Шувалово имел в нижнем 
этаже два сборных зала, дамскую комнату, буфет и телеграфную, а в верхнем этаже – семь 
жилых помещений.  

Для удешевления строительства на участке, проходящем в черте города, 
железнодорожный путь был проложен на одном уровне с городскими улицами. На 
протяжении 4 километров появилось 12 переездов. На некоторые из них приходилось в 
сутки 4000-5000 перевозок, что крайне затрудняло движение поездов и снижало 
транспортную безопасность, хотя скорость поездов в то время не превышала 30 километров 
в час для пассажирских и 48 километров в час для курьерских. Ежедневно курсировало 12 
пассажирских поездов (с 7 часов утра до 11 часов вечера), кроме двух товарных.  

Появление железной дороги вызвало развитие дачных поселений Лесной, Удельная, 
Озерки, Шувалово, Парголово, и других. С распространением дачных поселков и их 
"зимигоров" увеличились потоки пассажиров, что вызвало необходимость перестройки и 
расширения станционных сооружений. Управление железной дороги чутко реагировало на 
нужды в обслуживании движения пассажирских и товарных потоков. В начале XX века на 
дороге курсировало уже около 40 поездов зимой и более 60 летом.  

Доход в 1897 году на территории Финляндии был 7 967 рублей на версту, в то время 
как на русской земле 93 000 рублей, что доказывало повышенную интенсивность движения. 

К концу XIX века окружение вдоль Финляндской железной дороги существенно 
изменилось за счет появления и расширения дачной застройки и поселков городского типа. 

В 1892 году на службу в Главное управление дорожных и гидротехнических 
сооружений был принят архитектор Бруно Фердинанд Гранхольм7 (швед. Bruno Ferdinand 
Granholm; 14 мая 1857 года, Мёрском, Великое княжество Финляндское, Российская 
империя — 29 сентября 1930 года, Хельсинки, Финляндия), выпускник Гельсингфорского 
Политехнического института 1882 года. Студентом он работал в железнодорожной 
механической мастерской, а затем в бюро архитекторов Т. Декера, Ф. А. Нестрема и 
Т. Хепиера. В 1892 году Б. Ф. Гранхольм назначается архитектором в Главное управление 
железных дорог Финляндии. Начиная с 1895 года здания вокзалов, за исключением 
больших, проектировали архитекторы, состоящие на службе при Управлении. Первым 

6
 По данным издания 1871 года работы начаты были в марте 1868 году (Берндтсон Ф. Берндтсон Ф. 

Сооружение Рихимяки - С.-Петербургской железной дороги. – СПб., 1871. – С. 3). 
7 В литературе встречается вариант написания фамилии архитектора: Грангольм. 
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проектом Бруно Гранхольма был проект механической мастерской в Выборге в 1893 году. 
В 1890-1900-х годах по проекту Б.Гранхольма быи возведены типовые пристройки к 
существующим вокзалам. В процессе возведения пристроек были внесены изменения в 
архитектурные решения фасадов станций, при этом функциональное назначение 
помещений и планировка зданий сохранились.  

Построенные по проектам Б. Ф. Гранхольма постройки на железных дорогах 
Финляндии выполнены в стилистике национального модерна и характеризуются 
асимметрией объемно-пространственных композиций, устройством мансардных крыш с 
различными скатами, выразительными фронтонами, шпилями, сочетаниями разнообразных 
форм  и размеров оконных проемов. План зданий основывался на комбинации проходного 
зала ожидания в центре вокзала, который был выше других помещений, и крытого перрона. 
Вокзал в Ювяскюля 1896 года был вершиной стиля национального романтизма, 
воплощенного архитектором в дереве.  

В конце 1890-х – 1910-х годах по проектам архитектора Б. Ф. Гранхольма построены 
здания вокзалов на Финляндской железной дороге: здание товарной станции в Выборге 
(1899), железнодорожные станции Шувалово (1898), Озерки (1902), Парголово (1906), 
Левашово (1908), Ланская (1910), Удельная (1915), а также здания в Терийоки и Раяйоки 
(1917). Цепочка вокзалов Финляндской железной дороги от Ланской до Левашово, 
созданных в течение полутора десятилетий по проектам Б. Гранхольма, воспринимается 
как своеобразный «ансамбль за окнами электрички». В облике станционных зданий 
отразились разные оттенки модерна – от ранних национально-романтических стилизаций 
до аскетичности и функционализма поздних построек. Это был самый значительный, самый 
крупномасштабный пример непосредственного проникновения финской архитектуры в 
петербургскую агломерацию8. 

Помимо железнодорожных станций и вокзалов были построены локомотивные 
завозни, стрелки, грузильные журавли и несколько специальных платформ для сгрузки и 
нагрузки грузов, перевозимых по железной дороге, множество мостов, 647,37 верст 
изгороди вдоль дороги и 406,709 квадратных саженей склонов, устланных камнем и 
прикрытых дерном, а также 156 простых и двойных сторожек9. 

В 1910 году начались работы по строительству двадцатикилометровой Финляндской 
соединительной линии (ФСЛ), которая должна была обеспечить круглогодичную связь 
основной железнодорожной сети Российской Империи с железными дорогами Великого 
княжества Финляндского. В западной горловине вновь построенной станции Кушелевка 
трасса ФСЛ разветвлялась. Одна линия, полуторакилометровая, подходила к основному 
ходу Финляндской железной дороги в районе Ланской, которая опять была повышена в 
ранге до полноценной станции, другая же, длиной 2 492 м, устремлялась к головной 
станции основного хода, более известной как Финляндский вокзал. Интересно, что по 
первоначальному проекту ФСЛ главной линией считалась та, что выходила к Ланской, а 
линия к Финляндскому вокзалу – второстепенной, при этом она не шла напрямую к 

8 Зуев Г. И. Шуваловская Швейцария: из истории предместий Санкт-Петербурга. - М., 2005. - С. 113; 
Александрова Е. Л. Северные окрестности Петербурга: историческое прошлое. - СПб, 2008. - С. 283, 342-
343, 448, 577; Свешникова В. Н. Линия Рихимяки – Санкт-Петербург Финляндской железной дороги (от 
Санкт-Петербурга до Белоострова) // Памятники истории и культуры Петербурга: Исследования и 
материалы. - СПб., 1994. - С. 31-35; Гусаров А. От Финляндского вокзала до Выборга. Из истории 
Финляндской железной дороги. - СПб, 2016; Берндтсон Ф. Сооружение Рихимяки … С. 3, 66,70, 74-77; 
Кириков Б. М. Архитектура петербургского модерна. Общественные здания. Кн. Вторая. – СПб., 2017. – 
С.33-35. 

9 Берндтсон Ф. Сооружение Рихимяки … С. 70, 77, 84. 
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пассажирской станции, а примыкала к основному ходу на посту 440 км, располагавшемуся 
примерно посередине между Ланской и Финляндским вокзалом. Временное движение по 
Финляндской соединительной линии началось 1 октября 1913 года, а 1 мая 1914 года ФСЛ 
была сдана в постоянную эксплуатацию. Одновременно со строительством ФСЛ велись 
масштабные работы по подъёму полотна основного хода Финляндской железной дороги на 
участке от Бабурина переулка (современная улица Смолячкова) до Удельного парка. При 
этом были построены десять путепроводов над городскими улицами. Подготовка 
местности для будущей стройки началась ещё весной 1905 года, но основной объём 
строительных работ пришёлся на 1910-й год, а переключение движения поездов на новые 
пути произошло в начале декабря того же года. В дневниках поэта Александра Блока 
сохранилась запись об этом событии: «19 декабря 1910 г., … в Лесном. За снегом еле видны 
семафоры. Поезда ходят уже по высокой насыпи. Ланская неузнаваема»10. Поэт увидел 
Ланскую не только после появления высокой насыпи с железнодорожным мостом, но и 
после постройки нового здания вокзала по проекту Б. Гранхольма. Подробное описание 
строительных работ 1905-1910 годов приведено также во фрагменте статьи В.Я. Таммелина 
(приложение №2), а в графическом виде работы 1905-1914 годов запечатлены на плане 1914 
года (Ил. 23-23 А). 

Вокзал железнодорожной станции Ланская 

Первая деревянная станция Ланская была построена в 1870 году по проекту 
архитектора Вольмара Вестлинга, выпускника Политехнического института в 
Гельсингфорсе. Она располагалась в четрыех с половиной верстах от Финляндского 
вокзала, была станцией 4-го класса и включала не только собственно вокзальные 
помещения – зал, дамскую комнату, экспедиционную и телеграфную, туалеты и несколько 
других служебных помещений, расположенных преимущественно в первом и частично во 
втором этажах, но и жилые помещения в части второго и всём третьем этажах (Ил. 14-16).  

При станции Ланская была построена двойная сторожка и удлиненная платформа11. 
Внешний облик деревянной станции запечатлен на сохранившихся проектных чертежах 
В. Вестлинга (конец 1860-х годов) и фотографии построенного здания начала ХХ века 
(Ил. 2, 5-6). Из документов известно, что станция работала только в летний период, а зимой 
была закрыта и поезда на ней не останавливались (Выписка №1). Первоначально её путевое 
развитие насчитывало один главный (прямой), один боковой пути и два стрелочных 
перевода, по одному в каждой станционной горловине. В 1870-е-1890-е годы12 был сделан 
второй путь от Петербурга до Выборга13. Два пути зафиксированы на ряде снимков, 
датирующихся 1910-1911 годами (Ил. 17-20).  

В мае 1909 года финским архитектором Бруно Гранхольмом был разработан проект 
нового вокзала станции Ланской14. Сравнение проектных чертежей, хранящихся в 
Национальном архиве Финляндии (Kansallisarkisto), с дореволюционными фотографиями 

10 Верёвкин Д. История технического развития станции Ланская 
(https://terijoki.spb.ru/railway/rw_lanskaja.php#footnote2) 

11 Свешникова В. Н. Линия Рихимяки … С. 45; Берндтсон Ф. Сооружение Рихимяки … С. 70, 85. 
12 Д. Веревкин приводит три разные датировки укладки вторых путей 1875-1878 гг., 1877 - середина 1880-х, 

1895 год. (Верёвкин Д. История технического развития …). В финской статье 1915 года сказано, что второй 
путь прокладывался постепенно: в 1875-1878 годах от Петербурга до Левашова, к 1898 году доведен до 
станции Терийоки (Зеленогорск), а к 1903 году – до Выборга (приложение №2). 

13 Верёвкин Д. История технического развития … 
14 Кириков Б. М. Архитектура … С. 46. 
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построенного здания позволяет убедиться в том, что проектное решение было 
осуществлено с незначительными изменениями как в решении фасадов, так и 
планировочной структуры (Ил. 7-21, 28, 37, 39-30, 42-47, 49, 53-54). Архитектурный образ 
фасадов Ланской станции отражает по выражению А. В. Кобака «рациональную ветвь 
“нового стиля”: «Здание, прислоненное к высокой железнодорожной насыпи, предельно 
аскетично. Его выразительность достигается строгим геометризмом объемов, живописно-
асимметричным силуэтом и ритмом оконных проемов: прихотливо разбросанные по глади 
стен, они отражают внутреннюю структуру здания»15. В оценке архитектурно-
художественной ценности здания выдающимся исследователем архитектуры модерна 
Б. М. Кириковым указывается на оригинальность объемно-пространственного и 
архитектурного решений: «Ближайшая к Финляндскому вокзалу станция Ланская 
принципиально отличается от других сооружений на этом пути. В её архитектурном 
решении Б. Гранхольм смело реализовал инновационные приемы формотворчества. «…» 
«Среди всех станций петербургского участка Финляндской железной дороги вокзал в 
Ланской – самый неординарный. Облик здания интригует разнообразием приемов и 
элементов, которые непредсказуемо меняются при круговом обходе здания. Свобода и 
новизна формообразования выдвигают его на особое место в петербургском строительстве 
периода модерна»16.  

Фотографические изображения 1910-1911 годов свидетельствуют о том, что здание 
вокзала было построено до сооружения платформы и насыпи, которая должна была 
примыкать к вокзалу. По проекту лестницу на платформу предполагалось сделать внутри 
насыпи, проход на лестницу проектировался как с улицы, так и из зала вокзала, для защиты 
от атмосферных осадков лестницу предполагалось защитить специальным деревянным 
павильоном. Кроме лестницы внутри насыпи планировалось устройство помещений для 
багажа и дровяного сарая (Ил. 7-9, 11-12, 14).  

Процесс сооружени новой (высокой) насыпи, а также железнодорожные пути и здание 
первого деревянного вокзала станции Ланская с платформой, демонтированные 
впоследствии, запечатлены на снимках 1910 года (Ил. 17-21). В 1911 году деревянный 
вокзал и старые железнодорожные пути были разобраны, а к новому вокзалу от насыпи, на 
которой были уложены новые железнодорожные пути, устроен воздушный переход в 
уровне второго этажа. Западная насыпь у здания вокзала в этот период еще не была 
осуществлена (Ил. 21)17.  

К 1914 г. железнодорожные пути между Финляндским вокзалом и станцией Удельная 
уже были реконструированы, у здания вокзала станции Ланской возведена насыпь с 
платформой, в насыпи были устроены помещения багажа, дровяного сарая и два прохода 
на лестницу, ведущую на платформу, а также деревянный павильон над лестницей 
(Ил. 23, 23 А). План реконструкции железной дороги был опубликован в 1915 году после 
окончания всех работ, а Финляндская соединительная линия была сдана в эксплуатацию 1 
мая 1914 года, временное же движение по ней началось уже 1 октября 1913 года18.  

15 Кобак А.В. Ансамбль за окнами электрички. // Ленинградская панорама – 1988. - №1. – С. 34-35. 
16 Кириков Б. М. Архитектура … С. 46, 50. 
17 Кириков Б. М. Архитектура … С. 47. 
18 Верёвкин Д. История технического развития ... 
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Сравнение проектных чертежей с современными фиксационными планами (по 
состоянию на 2009 г.) свидетельствует лишь о частичной сохранности исторической 
планировочной и объемно-пространственной структуры помещений в насыпи, при этом 
утрачены историческая лестница на платформу и павильон, реконструирован исторический 
входной проем на лестницу с улицы, существовавший ещё в 1990-х годах (Ил. 37, 39-
40, 43). На плане 1914 года зафиксировано первоначальное местоположение второй 
платформы – параллельно первой к востоку от неё (обе платформы обозначены на плане 
штриховкой). На этом же плане обозначен сквер на небольшой площади между Ланским 
вокзалом и Сердобольской улицей (Ил. 23 А). 

Граница территории вокзала станции Ланская на проектных чертежах не обозначена. 
На снимках 1910-1911 годов запечатлен фрагмент забора, возведенного предположительно 
по границе участка или строительной площадки. За пределами участка к западу и северу 
имелись высокоствольные насаждения (Ил. 18-19, 21). На плане 1912 года станция Ланская 
показана условно (Ил. 22), а на подробной схеме 1914 года к железнодорожной станции 
относится значительный фрагмент территории вдоль полотна железной дороги, расширяясь 
у Сердобольской улицы, (Ил. 23-23 А). На топографической подоснове советского периода 
1930-1940-х гг. территория железной дороги не показана (Ил. 24, 26).  

В начале 1930-х гг. станция Ланская была реорганизована в связи с реконструкцией 
участка железной дороги Петроград-Финляндский – Ланская (подключением Сестрорецкой 
линии) и строительством развязки двух направлений в разных уровнях. В сентябре 1932 
года был открыт только один перегонный путь из Новой Деревни в Ланскую, а 
строительство нечетного пути перегона в обратном направлении завершено летом 1933 
года. Отдельные работы по этому проекту были завершены только в начале 1935 года, а 
дополнительный боковой путь, для укладки которого предполагалось уничтожить 
(засыпать) лестницу в насыпи, ведущую к платформе №1, так и остался нереализованным19. 

По материалам аэрофотосъемки 1939-1942 гг. в этот период лестница для прохода на 
платформу №1 и деревянный павильон на платформе существовали (Ил. 25). Помимо 
самого вокзала, в границах территории рассматриваемого участка находилась еще одна 
постройка на значительном расстоянии от вокзала к югу, утраченную в период Великой 
Отечественной войны (Ил. 25, 29).  

В 1951 году, в связи с появлением на железной дороге электропоездов, возникла 
необходимость реконструкции первоначальных низких пассажирских платформ в более 
высокие, при этом платформа №1, с которой отправлялись электрички на Зеленогорск, 
сохранила свое первоначальное местоположение, а платформа №2, у которой 
останавливались поезда, следовавшие к Ленинграду, была перенесена на новое место, 
между путепроводами Сердобольской улицы и проспекта Карла Маркса (сейчас – Б. 
Сампсониевский пр.)». Анализ имеющихся данных показывает, что эта информация не 
совсем точна. На самом деле историческую платформу №1, примыкающую к зданию 
вокзала, ликвидировали, оставив от неё только ближайшую к вокзалу часть, а новую 
широкую двухстороннюю с массивным железобетонным навесом платформу №120 для 
поездов, следующих с юга на север (от Петербурга) сделали на месте бывшей платформы 

19 Верёвкин Д. История технического развития …  
20 В 2009 году её заменили новой, более узкой платформой с типовым навесом и приспособленную для 

посадки пассажиров только с 1 главного пути (Верёвкин Д. История технического развития … ). 

50



№2 (Ил. 27, 29-30). Именно в это время в связи с утратой исторической платформы №1 была 
утрачена лестница, ведущая на неё, проведена перепланировка в помещениях, 
расположенных в насыпи, устроена новая лестница на платформу по верху насыпи. В 1950-
е гг. к северо-восточному углу здания вокзала были пристроены две одноэтажных 
кирпичных нежилых постройки, территория вдоль железной дороги была благоустроена. 
Перед зданием вокзала оформлен небольшой подковообразный в плане сквер, вдоль 
которого устроен проезд, к   северу от вокзала – организованы рядовые посадки, по краю 
насыпи возведено ограждение, примыкающее к вокзалу (Ил. 29). 

В 1960-1970-е годы у насыпи, а также здания вокзала были возведены одноэтажные 
пристройки (впоследствии часть из них утрачена, другие – перестроены), вдоль железной 
дороги высажены рядовые посадки (Ил. 31-34). Три одноэтажные каменные постройки, 
примыкающие к зданию вокзала с севера, были перестроены (расширены и надстроены) в 
единое двухэтажное нежилое здание (ныне: гараж)21 (Ил. 42, 44, 51-52). На участке к северу 
от вокзала на топосъемке 1977 года зафиксировано ограждение. В 2000-х годах (к 2010 
году) к северу от вокзала были построены несколько металлических одноэтажных 
сооружений служебного назначения (Ил. 48). 

21 В выписке из ЕГРН годом ввода в эксплуатацию по завершении строительства указан 1970 год. 
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Приложение №2 

Архивно-библиографические выписки 

Выписка №1 

Финляндский вестник. - 17 июня 1910. - № 14. 

Вниманию Управления Финляндских жел. дор. 

Как известно, местность, расположенная вблизи станции "Ланская", особенно в районе 
Выборгского шоссе, за последние годы сильно застроилась. Новые каменные и деревянные 
дома состоят из зимних квартир, занимаемых круглый год семьями лиц, вынужденных 
ежедневно бывать в Петербурге на службе и по делам. 

Наиболее скорое и удобное сообщение с городом поддерживает Финляндская железная 
дорога. 

К сожалению, в зимнее время, когда нужда в теплом, удобном и быстром сообщении 
среди жителей "Ланской" увеличивается, станция закрывается. 

Десятки лиц, заинтересованных в непрерывности сообщения, обращаются к нам в 
редакцию с просьбами указать пути для исходатайствования остановки местных поездов на 
станции "Ланская" в течении зимнего сезона. 

Полагая, что Управление дорог, закрывая вокзал по окончании летнего сезона, 
руководствуется экономическими соображениями, пассажиры ходатайствуют об 
оставлении на зиму вместо станции хотя бы одной платформы без штата станционных 
служащих и без продажи билетов, по примеру платформ "Графская" и "Дибуны". 

Принимая во внимание, что исполнение этой просьбы не вызовет расходов для дороги, 
а напротив даст ей значительное число новых годовых и разовых пассажиров, мы не можем 
не присоединиться к настоящему ходатайству жителей "Ланской" и надеемся, что 
Управление Финляндских казенных железных дорог, вообще отзывчивое к удобствам 
публики, не откажет и здесь в доле своего внимания. 

Жители всего района "Ланской" скажут ему большое спасибо. 

Цитируется по: https://terijoki.spb.ru/railway/rw_lanskaja.php 

………………………………………………...…………………………………………………… 
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Выписка №2 

Teknillinen Aikakauslehti. – 1915 – № 2. 

ПЕРЕСТРОЙКА ПЕТЕРБУРГСКОГО ВОКЗАЛА (фрагмент статьи, посвященный 
постройке насыпи к Финляндской железной дороге) 

Таммелин В. Я.22 

I. Подъем Петербургско-Удельнинской железной дороги.

Когда в Финляндии в конце 50-х годов начали строить железные дороги, естественно,
что ближайшей задачей этого строительства было сооружение железной дороги в 
Петербург. И не прошло и нескольких лет, несмотря на трудные тогдашние времена, с 
момента завершения в 1862 году нашей первой железной дороги, Хельсинки – 
Хямеэнлинна, как в начале 1868 года приступили к строительству линии Риихимяки – 
Петербург. Решение о ее строительстве было принято в предписании от 17/29 ноября 1867, 
где, среди прочего, говорилось: «и так как в связи с последними неурожайными годами 
крайне необходимо предоставить страдающему от бедствия населению страны 
возможность заработка». К счастью, тогдашнее сильное мнение о строительстве дороги, по 
соображениям экономии, узкоколейной, было предотвращено от победы благодаря 
вмешательству российских властей! Дорога не была завершена сразу на всей своей 
протяженности, а была открыта для движения: участок Риихимяки – Рахти 1 ноября 1869 
года; участок Петербург – Выборг 1/13 февраля 1870 года; а вся линия целиком — в 
сентябре 1870 года. Сметная стоимость дороги составляла 30 млн марок, то есть 88 000 
марок за километр, но работы были выполнены на 2 млн марок ниже сметы, так что 
километр обошелся всего в 74 000 марок. Надзор за строительными работами был поручен 
специальному правлению, председателем которого был вице-председатель Сената 
Норденстам, «который чрезвычайно энергично вникал во все детали предприятия и 
заставлял соблюдать мельчайшую экономию даже в самых незначительных вопросах», если 
воспользоваться цитатой. Если перечисленные в смете работы были выполнены 
соответствующим образом, так что эта экономия не была лишь кажущейся, то она, 
вероятно, в наибольшей степени была обусловлена низкими заработными платами из-за 
голодных лет. Сразу после завершения дороги пришлось выполнить дополнительные 
работы на сумму 2,5 млн марок. Как бы то ни было, в качестве вознаграждения за 
упомянутую экономию в 2 млн марок было распределено 1% от суммы сметы, то есть 
300 000 марок. Из этой суммы упомянутый Норденстам получил 40 000 марок; остальные 
члены правления — по 20 000 каждый; окружные инженеры — по 10 000; а участковые — 
по 3 000. Остальные 62 000 марок были распределены среди младшего персонала в виде 
меньших сумм.  

На участке Петербург – Выборг, открытом для движения зимой, первоначально 
курсировала только одна пара поездов в сутки. Но уже с началом летнего сезона количество 
пассажиров возросло настолько, что приходилось отправлять дополнительные поезда 
каждый день. В связи с этим с 13 июля 1870 года был введен новый график с шестью парами 
поездов для пассажирского движения. Уже тогда, в первое лето, количество пассажиров в 
Троицу было настолько велико, что около 8 000 человек, по оценкам, отправились с 
Петербургского вокзала. Это же явление с годами росло, так что, например, в Троицу (в 

22 Библиотека сайта terijoki.spb.ru, перевод с финского, июнь 2025 г. Материал подготовил К. Отраднов 
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канун и в сам день) в 1911 году с Петербургского вокзала отправились 44 000 человек с 
обычными билетами и 46 000 с другими билетами, то есть всего 90 000 пассажиров за два 
дня. Следующей зимой началось активное строительство дач, особенно в районах станций 
Шувалово и Парголово, чьи озера, леса и отчасти высокие берега предлагали для этого 
более живописные места, чем остальные окрестности Петербурга. Летом 1874 года 
началось дачное строительство в Терийоки, где за зиму было построено около двадцати дач, 
и множество семей проживало в деревенских домах. В настоящее время оценивается, что 
летом в Териоках проживает около 50,000 дачников. В середине 1870-х годов русское 
дачное строительство началось также в окрестностях Выборга – в Пикируукки, Сауналахти, 
а также дальше вдоль Сайменского канала и на берегах морских заливов. Вначале между 
Петербургом и Выборгом было всего 12 промежуточных станций; сейчас их число 
составляет 26.  

Конечная точка нашей железной дороги, заканчивающейся в Петербурге, была удачно 
выбрана на берегу Невы, где транспортная связь между железной дорогой и водным путем 
могла осуществляться непосредственно как для пассажирского, так и для грузового 
сообщения. Когда во второй половине 1870-х годов был построен постоянный Литейный 
мост, и конка была проложена от центра города до Финляндского вокзала, у нашей 
железной дороги появились хорошие предпосылки, особенно для быстрого роста летнего 
сообщения. В 1875 году было решено построить второй путь между станциями Петербург 
и Левашово, и эта работа была завершена в 1877–78 годах. Десять лет спустя началось 
продолжение строительства второго пути, так что к 1898 году он был доведён от Петербурга 
до станции Терийоки. После этого строительство второго пути продолжалось непрерывно; 
к концу 1903 года он был готов для движения вплоть до Выборга.  

Финляндская железная дорога проходит 5 км. внутри городской черты, и на этом 
участке пересекает одиннадцать городских улиц. Вначале это не вызывало значительных 
неудобств ни для одной из сторон, так как количество поездов было невелико, город в тех 
районах был менее заселён, а уличное движение – небольшим. О прибытии поезда можно 
было узнать по расписанию у дежурного на переезде и по звонку электрического колокола, 
который звучал при отправлении поезда со станций Петербурга и Удельной. Кроме того, 
каждый дежурный должен был сигнализировать о приближении поезда следующему 
дежурному с помощью рожка, прежде чем закрывать свои шлагбаумы. Таким образом, 
система функционировала тридцать лет. За это время количество поездов увеличилось в 
несколько раз, а уличное движение стало интенсивнее. Из-за частого движения поездов 
шлагбаумы на переездах не могли открываться после каждого поезда и часто оставались 
закрытыми подряд на 10–20 минут. Это, конечно, создавало значительные помехи 
уличному движению. Кроме того, обслуживание 13 переездов между Петербургом и 
Удельной обходилось железной дороге в 50 000 марок в год на зарплаты. Если добавить к 
этому расходы на их содержание и компенсации за многочисленные происшествия, то 
железная дорога несла значительные убытки из-за пересечения этих улиц. Предотвратить 
перемещение местных жителей вдоль путей было практически невозможно, что приводило 
к несчастным случаям – как по неосторожности, так и умышленно, – за которые железная 
дорога почти всегда должна была выплачивать значительные суммы. Эти происшествия и 
связанные с ними разбирательства также негативно сказывались на регулярности 
движения. Такое положение дел, наносящее ущерб как городу, так и железной дороге, 
побудило последнюю принять меры для его изменения. Единственным решением в данной 
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ситуации было поднятие пути между указанными станциями так, чтобы улицы остались на 
прежнем уровне и проходили под железной дорогой.  

Реализация этого замысла не представляла технических трудностей, так как её можно 
было осуществить максимально простым способом – построив новую поднятую линию 
рядом со старой. Непосредственная прилегающая территория к северу от железной дороги 
была мало застроена, поэтому при выкупе необходимых земельных участков только одно 
крупное здание оказалось на пути и подлежало сносу вместе с компенсацией за землю. 
Можно было ожидать, что землевладельцы потребуют завышенных цен, что и произошло. 
За необходимые земельные участки общей площадью 63 308 м² они запросили 1 582 880 
марок, то есть от 11.80 до 35.40 марок за квадратный метр. Не согласившись с их 
требованиями, железная дорога получила право принудительного выкупа 24 июня 1903 
года, и в итоге необходимый участок земли между улицами Литовской и Удельной 
обошёлся всего в 536 448 марок. При предложении столь простой работы и в столь 
благоприятных условиях, несомненно, можно было бы обойтись и местными силами, как 
это делалось 15 лет назад. Однако этим занялся немецкий инженер К. О. Глейм, который в 
то же время разрабатывал проекты реконструкции трёх наших крупнейших 
железнодорожных станций.  

В первоначальном предложении поднятие пути начиналось на отметке 435 + 900 м. и 
заканчивалось на отметке 439 + 750 м. Таким образом, все улицы в черте города были бы 
проведены под железной дорогой. Два переезда между городской границей, Ланской 
дорогой и станцией Удельной остались бы на прежнем месте. Хотя движение там 
незначительное, впоследствии, однако, было признано необходимым поднять 
железнодорожное полотно и на этом участке, так как расположенный там Удельный парк 
вызывал много пешеходного движения и несчастных случаев. Рельеф местности позволял 
выполнить это с относительно небольшими дополнительными затратами. Окончательное 
предложение по поднятию полотна увеличило его длину примерно на 1 км., начиная с 
отметки 434 + 907 м. и заканчивая на отметке 439 + 720 м., составив таким образом 4,813 
км.  

Работы начались весной 1905 года. После того как железная дорога получила в свое 
распоряжение необходимые земельные участки, пути были перенесены в сторону с 
северного конца до улицы Ланской, а также на участке между улицами Самсониевской и 
Муринской, чтобы обеспечить достаточное пространство для строительства новой насыпи. 
Рельсы были проложены от улицы Бабурина вдоль новой трассы до Муринского переулка. 
Грунт для насыпи в первый год строительства доставлялся поездами из песчаных карьеров 
Терийоки и выгружался непосредственно на место будущей насыпи. Рабочий путь 
поднимался по мере роста насыпи, и таким образом сначала был заполнен участок новой 
насыпи между Муринским и Флюговым переулками. Когда насыпь поднялась настолько 
высоко, а подъем стал настолько крутым, что локомотив больше не мог толкать вагоны, 
путь был разобран, и началось заполнение участка между следующими улицами – 
Флюговой и Батениной. Естественно, таким методом нельзя было довести насыпь до 
окончательной высоты, но большая ее часть была заполнена вплоть до улицы Бабурина в 
том же году. Аналогичным образом насыпь заполнялась на северном конце строительной 
площадки вплоть до Самсониевской улицы. Окончательная высота насыпи была достигнута 
в 1906 и 1907 годах, после завершения строительства подпорных стен на этих участках, что 
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позволило возвести временные деревянные мосты над улицами. Строительством 
временных эстакад длиной в несколько метров между задними частями мостовых стен и 
частично засыпанной насыпью удалось вновь соединить разорванные рабочие пути между 
разными улицами и перевозить рабочие поезда вдоль улиц для окончательной засыпки 
насыпи до проектной высоты. Участок между Муринским переулком и Институтской 
улицей засыпали следующим образом: на этом 700-метровом отрезке построили эстакаду 
высотой будущей насыпи, с которой со стороны Муринского переулка постепенно, по 
одному поезду за раз, выгружали вагоны, наполненные грунтом, и материал сваливали 
прямо в насыпь. Для сокращения затрат эстакаду построили так, чтобы она выдерживала 
только нагрузку от вагонов, но не от локомотива. Поскольку локомотив нельзя было 
спустить на эстакаду, пришлось сначала засыпать участок от моста Муринского переулка 
до проектной высоты, прежде чем продолжить дальнейшую засыпку. Когда насыпь 
достигла почти проектной высоты, горизонтальные опорные части эстакады удалили, так 
что рабочий путь оказался прямо на засыпном материале; большая часть эстакады осталась 
внутри насыпи. Очевидно, что насыпь, засыпанная таким способом, проседала долгое время 
под движением рабочих поездов; более того, это продолжалось даже после открытия дороги 
для движения спустя три года. На это также повлияло то, что на этом участке не 
использовали песок для засыпки, а привезенный с Куликова поля грунт. Засыпка насыпи 
таким способом обходится дороже, чем ранее описанный метод. Поэтому его не следует 
применять без веских причин. Для насыпи потребовалось в общей сложности 350 000 куб. 
м. засыпного материала, из которых большая часть – 150 000 куб. м. – привезенный с 
Куликова поля рыхлый грунт; 97 000 куб. м. песка доставили из Териоки; 37 000 куб. м. 
песка взяли из песчаного карьера Перкярви, а остальное – из канав, фундаментов мостов и 
фундамента жилого здания, построенного в Петербурге.  

Две подпорные стены из гранита возвели в насыпи, так как они оказались дешевле 
земельных отводов на этих участках. Одна из них, расположенная близ Железнодорожной 
улицы, имеет длину 240 м и высоту 3,0 м. Необходимая для железной дороги земля на этом 
участке настолько уменьшила бы и испортила участки, что пришлось бы выкупать их 
полностью, что обошлось бы очень дорого. Другая подпорная стена у Муринского 
проспекта имеет длину 100 м и высоту 1,0–5,0 м. Причина её строительства та же, что и в 
предыдущем случае.  

К возведению многочисленных мостов на поднятой линии приступили летом 1905 
года. Мосты основаны на сваях с бетонной подушкой, за исключением двух самых 
северных и моста на Сердобольской улице, которые построены без свай. Фундаменты и 
кладка мостов продвигались так, что к 1906 году они были готовы на всех мостах, кроме 
мостов на Сампсониевской, Институтской и Литовской улицах. Два первых из последних 
были завершены в этом отношении только летом 1907 года. Металлические части мостов 
изготовили на Путиловском заводе в Петербурге, и большинство из них смонтировали на 
места в течение 1907 года. Таким образом, дорога могла быть открыта для движения уже в 
1908 году, если бы не задержки с мостами на Сампсониевской и Литовской улицах. В 
первом случае Российское железнодорожное управление потребовало внести ряд 
дополнений в металлические части моста из-за его значительного уклона (угол 33°). 
Строительство последнего моста не удалось начать до 1909 года, так как предложенные 
городской управой Петербурга условия регулирования улиц в тех районах не были 
утверждены ранее. Эти основные причины привели к тому, что дорога была окончательно 
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завершена только поздней осенью 1910 года. Почти все мосты имеют уклон. Для каждого 
пути двухпутной дороги были сделаны общее основание и опора моста; несущая железная 
часть моста выполнена в виде двух отдельных мостов для каждого пути. Исключение в этом 
отношении составляют мост Самсониевский, где для каждого пути имеется общая 
ферменная конструкция с двумя главными опорами, а также мост Литовская, который 
также является общим для обоих путей, но с тремя главными опорами. Низкая стоимость 
железных частей мостов объяснялась недостатком работы на заводах в то время.  

Опытному глазу заметный излом линии в профиле подъема пути, что может быть 
объяснено тем, что в предложении для него была задана слишком малая высота 
относительно уровня улиц. Таким образом, не удалось достичь достаточной 
конструктивной высоты для мостов Самсониевский и Литовский иначе, как подняв 
балансовую линию в этих местах. Отчасти на это также повлияло применение действующих 
технических норм для русских магистральных дорог. Дело в том, что требовалось получить 
одобрение русских властей как для предложения в целом, так и для каждого моста в 
отдельности.  

В связи с подъемом пути также потребовалась перестройка станции Ланская. Эта 
станция, ранее открытая только в летнее время, после перестройки стала работать круглый 
год. Ее значение возросло и со временем будет продолжать расти, поскольку северная ветка 
соединительной линии присоединяется к нашим железным дорогам на этой станции, как 
видно из чертежа.  

Подъем пути Петербург – Удельная с выкупом земель обошелся в 2,861,000 марок, то 
есть 594,400 марок за километр. Эта высокая стоимость, естественно, обусловлена 
многочисленными мостами, расходы на которые составляют половину всех затрат.  

После того как представители Русского железнодорожного управления провели 
проверку подъема пути с испытательными нагрузками на мостах в период с 28 ноября по 6 
декабря, северная магистраль была открыта для движения 7 декабря 1910 года. После этого 
можно было выполнить различные мелкие доработки в отношении южной магистрали, 
которая была открыта для движения 31 числа того же месяца.  

Выполненная работа означает своевременное удовлетворение реальных потребностей 
нашего самого загруженного участка пути. Оставшаяся после подъема пути территория, 
занятая старым путем, делает возможным выполнение растущих требований к движению с 
разумными затратами, когда на этом участке приступят к строительству третьего и 
четвертого путей. Эта задача, вероятно, не в слишком отдаленном будущем, и 
своевременное ее рассмотрение следует считать заслугой завершенной работы. 

Цитируется по: https://terijoki.spb.ru/railway/docs/Teknillinen_Aikakauslehti_2_1915.pdf 
Библиотека сайта terijoki.spb.ru, перевод с финского, июнь 2025 г. Материал подготовил К. 
Отраднов. 
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Приложение № 3 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного 

по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 
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постройка. Общий вид территории объекта культурного наследия в северо-западном направлении. Дата фотофиксации: 21 января 2026 года.
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28. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид территории объекта 

культурного наследия в юго-восточном направлении. Дата фотофиксации: 21 января 2026 года.  
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29. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид территории объекта
культурного наследия в юго-восточном направлении. Дата фотофиксации: 21 января 2026 года.
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30. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид юго-восточного фасада
здания вокзала. Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.
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31. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной 

станции Ланская». Фрагмент юго-восточного фасада здания вокзала. Дата 
фотофиксации: 19 января 2026 года.
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32. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид территории объекта
культурного наследия в северо-восточном направлении в сторону железнодорожных путей. Фрагмент юго-восточного фасада здания
вокзала и поздняя пристройка к зданию с подпорной стенкой. Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.
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33. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Поздняя пристройка и подпорная
стенка железнодорожной насыпи, вид с территории исследования в северо-западном направлении. Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.
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34. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид с платформы №1 в северо-

западном направлении (в сторону территории объекта культурного наследия). Дата фотофиксации: 19 января 2026 года. 
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35. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид здания вокзала с 

платформы №1. Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.  
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36. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Северо-восточный фасад здания
вокзала, вид с платформы №1. Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.
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37. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Вид на здания вокзала и гаража (по 

адресу: г. Санкт-Петербург, участок ж.д. «Сердобольская ул. – Ланское шоссе», литера М) с платформы №1 в юго-западном направлении. 

Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.  
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38. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид территории объекта
культурного наследия в северо-западном направлении с платформы №1. Дата фотофиксации: 21 января 2026 года.
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39. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид в юго-западном
направлении в сторону территории объекта культурного наследия с платформы №1. Дата фотофиксации: 21 января 2026 года.
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40. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид с платформы №1 северо-

западном направлении вдоль территории объекта культурного наследия. Дата фотофиксации: 21 января 2026 года.
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41. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общи (в северо-западном 

направлении). Дата фотофиксации: 21 января 2026 года.  
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42. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Общий вид с севера (с платформы
№1) в направлении здания вокзала. Дата фотофиксации: 21 января 2026 года.
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43. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Помещение билетных касс, общий 

вид. Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.  
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44. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская». Помещение билетных касс, общий
вид. Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.
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45. Объект культурного наследия регионального значения «Вокзал железнодорожной
станции Ланская». Напольное покрытие (метлахская плитка) в помещении билетных
касс, фрагмент. Дата фотофиксации: 19 января 2026 года.
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Приложение № 5 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного 

по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

ИСТОРИКО-КУЛЬТУРНЫЙ ОПОРНЫЙ ПЛАН 
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Приложение № 6 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», 

расположенного по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

ИСТОРИКО-АРХИТЕКТУРНЫЙ ОПОРНЫЙ ПЛАН 
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Приложение № 7 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного 

по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

СВЕДЕНИЯ О СЛОЖИВШЕЙСЯ СТРУКТУРЕ ЗЕМЛЕПОЛЬЗОВАНИЯ, ВИДАХ 
РАЗРЕШЕННОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ  

(согласно Правил застройки и землепользования) 
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Приложение № 8 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного 

по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

СВЕДЕНИЯ, СОДЕРЖАЩИЕСЯ В ЕДИНОМ ГОСУДАРСТВЕННОМ РЕЕСТРЕ 
НЕДВИЖИМОСТИ (ВЫПИСКИ) 
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Ранее присвоенный государственный учетный номер: Кадастровый номер 78:36:5307:2:14

Местоположение: г.Санкт-Петербург, участок ж.д. "Сердобольская ул. - Ланское шоссе", литера М

Площадь: 320

Назначение: Нежилое

Наименование: Здание гаража для автомашин

Количество этажей, в том числе подземных этажей: 2, в том числе подземных 0

Материал наружных стен: Кирпичные

Год ввода в эксплуатацию по завершении строительства: 1970

Год завершения строительства: данные отсутствуют

Кадастровая стоимость, руб.: 8713369.28

Кадастровые номера иных объектов недвижимости, в пределах
которых расположен объект недвижимости:

78:36:0005307:2

Кадастровые номера помещений, машино-мест, расположенных
в здании или сооружении:

78:36:0005307:2364, 78:36:0005307:2365, 78:36:0005307:2366

Кадастровые номера объектов недвижимости, из которых
образован объект недвижимости:

данные отсутствуют

Кадастровые номера образованных объектов недвижимости: данные отсутствуют

Сведения о включении объекта недвижимости в состав
предприятия как имущественного комплекса:

данные отсутствуют

Сведения о включении объекта недвижимости в состав единого
недвижимого комплекса:

данные отсутствуют

Виды разрешенного использования: данные отсутствуют

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Филиал публично-правовой компании "Роскадастр" по Санкт-Петербургу
полное наименование органа регистрации прав

Выписка из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости

Сведения о характеристиках объекта недвижимости

На  основании запроса от 27.02.2025, поступившего на рассмотрение 27.02.2025, сообщаем, что согласно записям Единого государственного реестра недвижимости:

Раздел 1 Лист 1

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 1 раздела 1 Всего листов раздела 1: 2 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362

Номер кадастрового квартала: 78:36:0005307

Дата присвоения кадастрового номера: 27.12.2013

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 009F0BDC181A023B64597F1E2579BEFB50

Владелец: ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ГОСУДАРСТВЕННОЙ

РЕГИСТРАЦИИ, КАДАСТРА И КАРТОГРАФИИ
Действителен: c 02.08.2024 по 26.10.2025
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Сведения о включении объекта недвижимости в реестр объектов
культурного наследия:

данные отсутствуют

Сведения о кадастровом инженере: дата завершения кадастровых работ: 13.11.2012

Статус записи об объекте недвижимости: Сведения об объекте недвижимости имеют статус "актуальные, ранее учтенные"

Особые отметки: Сведения, необходимые для заполнения разделa: 6 - Сведения о частях объекта недвижимости,
отсутствуют.

Получатель выписки: Семина Ксения Сергеевна

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 2 раздела 1 Всего листов раздела 1: 2 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362

Лист 2

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 009F0BDC181A023B64597F1E2579BEFB50

Владелец: ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ГОСУДАРСТВЕННОЙ

РЕГИСТРАЦИИ, КАДАСТРА И КАРТОГРАФИИ
Действителен: c 02.08.2024 по 26.10.2025
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1 Правообладатель (правообладатели): 1.1 Открытое акционерное общество "Российские железные дороги", ИНН: 7708503727

Сведения о возможности предоставления третьим лицам
персональных данных физического лица:

1.1.1 данные отсутствуют

2 Вид, номер, дата и время государственной регистрации
права:

2.1 Собственность
78-78/039-78/076/027/2016-149/1
28.12.2016 15:20:37

3 Сведения об осуществлении государственной
регистрации сделки, права без необходимого в силу
закона согласия третьего лица, органа:

3.1 данные отсутствуют

4 Ограничение прав и обременение объекта недвижимости: не зарегистрировано

5 Договоры участия в долевом строительстве: не зарегистрировано

6 Заявленные в судебном порядке права требования: данные отсутствуют

7 Сведения о возможности предоставления третьим лицам
персональных данных физического лица

данные отсутствуют

8 Сведения о возражении в отношении
зарегистрированного права:

данные отсутствуют

9 Сведения о наличии решения об изъятии объекта
недвижимости для государственных и муниципальных
нужд:

данные отсутствуют

10 Сведения о невозможности государственной регистрации
без личного участия правообладателя или его законного
представителя:

данные отсутствуют

11 Правопритязания и сведения о наличии поступивших, но
не рассмотренных заявлений о проведении
государственной регистрации права (перехода,
прекращения права), ограничения права или обременения
объекта недвижимости, сделки в отношении объекта
недвижимости:

отсутствуют

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Раздел 2
Выписка из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости

Сведения о зарегистрированных правах

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 1 раздела 2 Всего листов раздела 2: 1 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362

Лист 3

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 009F0BDC181A023B64597F1E2579BEFB50

Владелец: ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ГОСУДАРСТВЕННОЙ

РЕГИСТРАЦИИ, КАДАСТРА И КАРТОГРАФИИ
Действителен: c 02.08.2024 по 26.10.2025
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Схема расположения объекта недвижимости (части объекта недвижимости) на земельном участке(ах)

Масштаб 1:4000 Условные обозначения:

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Раздел 5

Выписка из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости

Описание местоположения объекта недвижимости

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 1 раздела 5 Всего листов раздела 5: 1 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362

Лист 4

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 009F0BDC181A023B64597F1E2579BEFB50

Владелец: ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ГОСУДАРСТВЕННОЙ

РЕГИСТРАЦИИ, КАДАСТРА И КАРТОГРАФИИ
Действителен: c 02.08.2024 по 26.10.2025
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N 
п/п

Кадастровый номер помещения,
машино-места

Номер этажа
(этажей)

Обозначение (номер) помещения, машино-места на
поэтажном плане

Назначение
помещения

Вид разрешенного
использования

Площадь,
м2

1 78:36:0005307:2364 1 1-Н Нежилое данные отсутствуют 133.6

2 78:36:0005307:2365 1 2-Н Нежилое данные отсутствуют 25

3 78:36:0005307:2366 2 3-Н Нежилое данные отсутствуют 161.4

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Раздел 7

Выписка из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости

Перечень помещений, машино-мест, расположенных в здании, сооружении

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 1 раздела 7 Всего листов раздела 7: 1 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362

Лист 5

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 009F0BDC181A023B64597F1E2579BEFB50

Владелец: ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ГОСУДАРСТВЕННОЙ

РЕГИСТРАЦИИ, КАДАСТРА И КАРТОГРАФИИ
Действителен: c 02.08.2024 по 26.10.2025
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Масштаб 1

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Раздел 8

Выписка из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости

План расположения помещения, машино-места на этаже (плане этажа)

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 1 раздела 8 Всего листов раздела 8: 3 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362 Номер этажа (этажей): 1

Лист 6

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 009F0BDC181A023B64597F1E2579BEFB50

Владелец: ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ГОСУДАРСТВЕННОЙ

РЕГИСТРАЦИИ, КАДАСТРА И КАРТОГРАФИИ
Действителен: c 02.08.2024 по 26.10.2025
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Масштаб 1

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 2 раздела 8 Всего листов раздела 8: 3 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362 Номер этажа (этажей): 1

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 2 раздела 8 Всего листов раздела 8: 3 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362 Номер этажа (этажей): 1

Лист 7

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 009F0BDC181A023B64597F1E2579BEFB50

Владелец: ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ГОСУДАРСТВЕННОЙ

РЕГИСТРАЦИИ, КАДАСТРА И КАРТОГРАФИИ
Действителен: c 02.08.2024 по 26.10.2025
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Масштаб 1

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 3 раздела 8 Всего листов раздела 8: 3 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362 Номер этажа (этажей): 2

Здание

вид объекта недвижимости

Лист № 3 раздела 8 Всего листов раздела 8: 3 Всего разделов: 5 Всего листов выписки: 8

27.02.2025г. № КУВИ-001/2025-52453035

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2362 Номер этажа (этажей): 2

Лист 8

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 009F0BDC181A023B64597F1E2579BEFB50

Владелец: ФЕДЕРАЛЬНАЯ СЛУЖБА ГОСУДАРСТВЕННОЙ

РЕГИСТРАЦИИ, КАДАСТРА И КАРТОГРАФИИ
Действителен: c 02.08.2024 по 26.10.2025
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Ранее присвоенный государственный учетный номер: Кадастровый номер 78:36:5307:2:7:1011

Местоположение: Санкт-Петербург, ул. Сердобольская, д. 3, литера. А, пом. 9-Н

Площадь: 74.6

Назначение: Нежилое

Наименование: данные отсутствуют

Номер, тип этажа, на котором расположено помещение, машино-
место

Этаж № 3

Вид жилого помещения: данные отсутствуют

Кадастровая стоимость, руб.: 3309585.48

Кадастровые номера иных объектов недвижимости, в пределах
которых расположен объект недвижимости:

78:36:0005307:2002

Кадастровые номера объектов недвижимости, из которых
образован объект недвижимости:

данные отсутствуют

Кадастровые номера образованных объектов недвижимости: данные отсутствуют

Сведения о включении объекта недвижимости в состав
предприятия как имущественного комплекса:

данные отсутствуют

Сведения о включении объекта недвижимости в состав единого
недвижимого комплекса:

данные отсутствуют

Виды разрешенного использования: данные отсутствуют

Сведения о включении объекта недвижимости в реестр объектов
культурного наследия:

данные отсутствуют

Сведения о кадастровом инженере: дата завершения кадастровых работ: 01.08.1995

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Филиал публично-правовой компании "Роскадастр" по Санкт-Петербургу
полное наименование органа регистрации прав

Выписка из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости

Сведения о характеристиках объекта недвижимости

На  основании запроса от 03.03.2026, поступившего на рассмотрение 03.03.2026, сообщаем, что согласно записям Единого государственного реестра недвижимости:

Раздел 1 Лист 1

Помещение

вид объекта недвижимости

Лист № 1 раздела 1 Всего листов раздела 1: 2 Всего разделов: 2 Всего листов выписки: 3

03.03.2026г. № КУВИ-001/2026-28354965

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2210

Номер кадастрового квартала: 78:36:0005307

Дата присвоения кадастрового номера: 14.09.2012

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 83997148184797998005552191040001978443

Владелец: ПУБЛИЧНО­ПРАВОВАЯ КОМПАНИЯ

РОСКАДАСТР
Действителен: c 24.12.2025 по 19.03.2027
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Сведения о признании многоквартирного дома аварийным и
подлежащим сносу или реконструкции и (или) о признании
жилого помещения, в том числе жилого дома, непригодным для
проживания:

данные отсутствуют

Сведения об отнесении жилого помещения к определенному
виду жилых помещений специализированного жилищного
фонда, к жилым помещениям наемного дома социального
использования или наемного дома коммерческого
использования:

данные отсутствуют

Статус записи об объекте недвижимости: Сведения об объекте недвижимости имеют статус "актуальные, ранее учтенные"

Особые отметки: Сведения, необходимые для заполнения разделов: 2 - Сведения о зарегистрированных правах; 9 -

Сведения о части (частях) помещения, отсутствуют.

Получатель выписки: Кононенко Анна Анатольевна

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Помещение

вид объекта недвижимости

Лист № 2 раздела 1 Всего листов раздела 1: 2 Всего разделов: 2 Всего листов выписки: 3

03.03.2026г. № КУВИ-001/2026-28354965

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2210

Лист 2

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 83997148184797998005552191040001978443

Владелец: ПУБЛИЧНО­ПРАВОВАЯ КОМПАНИЯ

РОСКАДАСТР
Действителен: c 24.12.2025 по 19.03.2027
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Масштаб 1

полное наименование должности подпись инициалы, фамилия

М.П.

Раздел 8

Выписка из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости

План расположения помещения, машино-места на этаже (плане этажа)

Помещение

вид объекта недвижимости

Лист № 1 раздела 8 Всего листов раздела 8: 1 Всего разделов: 2 Всего листов выписки: 3

03.03.2026г. № КУВИ-001/2026-28354965

Кадастровый номер: 78:36:0005307:2210 Номер этажа (этажей): 3

Лист 3

ДОКУМЕНТ ПОДПИСАН

ЭЛЕКТРОННОЙ ПОДПИСЬЮ
Сертификат: 83997148184797998005552191040001978443

Владелец: ПУБЛИЧНО­ПРАВОВАЯ КОМПАНИЯ

РОСКАДАСТР
Действителен: c 24.12.2025 по 19.03.2027
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Приложение № 9 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного 

по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

КОПИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО ПАСПОРТА ЗДАНИЯ, РАСПОЛОЖЕННОГО ПО АДРЕСУ: 

СЕРДОБОЛЬСКАЯ УЛ., ДОМ 3, ЛИТЕРА А 
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Приложение № 10 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного 

по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

КОПИЯ ОХРАННОГО ОБЯЗАТЕЛЬСТВА ОБЪЕКТА КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ 
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Приложение №11 
к акту по результатам государственной историко-культурной экспертизы документов, 

обосновывающих изменение границ территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Вокзал железнодорожной станции Ланская», расположенного 

по адресу: Санкт- Петербург, ж.-д. ст.Ланская 

ПРОЕКТ ГРАНИЦ ТЕРРИТОРИИ ОБЪЕКТА КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ 
РЕГИОНАЛЬНОГО ЗНАЧЕНИЯ  

«ВОКЗАЛ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ СТАНЦИИ ЛАНСКАЯ» 
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Границы территории объекта культурного наследия регионального значения 

«Вокзал железнодорожной станции Ланская» 

г. Санкт-Петербург, ж.-д. ст. Ланская 

1. Схема границ территории объекта культурного наследия

Масштаб 1:1000 

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ 
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2. План поворотных (характерных) точек границ территории объекта культурного
наследия 
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3. Перечень координат поворотных (характерных) точек границ территории объекта
культурного наследия 

Номер 
характерной 

точки 

Координаты характерных точек в системе координат, установленной 
для ведения государственного кадастра недвижимости (м) 

Х, м Y, м 

1 2 3 
1 100823.13 114315.69 

2 100835.88 114333.25 

3 100826.54 114340.75 

4 100827.78 114342.29 

5 100834.53 114351.33 

6 100809.75 114371.99 

7 100791.63 114386.41 

8 100774.8 114354.29 

9 100791.93 114342.84 

10 100796.33 114330.94 

11 100813.06 114321.42 

1 100823.13 114315.69 
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4. Режим использования территории объекта культурного наследия

1. На территории объекта культурного наследия запрещаются: 
строительство объектов капитального строительства и увеличение объемно-

пространственных характеристик существующих на территории объекта культурного 
значения объектов капитального строительства; проведение земляных, строительных, 
мелиоративных и иных работ, за исключением работ по сохранению (воссозданию) объекта 
культурного наследия  или его отдельных элементов, сохранению историко-

градостроительной или природной среды объекта культурного наследия, работ по 
капитальному ремонту общего имущества в многоквартирных домах, являющихся 
объектами культурного наследия, работ по капитальному ремонту общего имущества в 
многоквартирных домах, расположенных на территориях объектов культурного наследия и 
не являющихся объектами культурного наследия. 

2. На территории объекта культурного наследия разрешается ведение
хозяйственной деятельности, не противоречащей требованиям обеспечения сохранности 
объекта культурного наследия и позволяющей обеспечить функционирование объекта 
культурного наследия в современных условиях. 

3. Требования к осуществлению деятельности в границах территории
объекта культурного наследия и требования к содержанию и использованию территории 
объекта культурного наследия устанавливаются законодательством Российской Федерации 
и Санкт-Петербурга об объектах культурного наследия. 
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