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Акт 

по результатам государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по сохранению (приспособление для 

современного использования) объекта культурного наследия регионального 
значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)»: «Техническое 

перевооружение устройств связи и громкоговорящего 
оповещения станции «Автово» в части системы электропитания и 

системы речевого оповещения» (шифр: 21024-0), разработанной ООО 
«ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 году 

 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в составе 

экспертной комиссии (см. Приложение №14. Протоколы заседаний экспертной комиссии) 
на основании договоров с экспертами №002/22, №003/22 №004/22 от 27 декабря 2021 года 
на проведение государственной историко-культурной экспертизы (см. Приложение №13). 

 
1. Дата начала и дата окончания проведения экспертизы: 
 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в период: 
- с 27 декабря 2021 года по 17 января 2022 года. 
 
2. Место проведения экспертизы: г. Санкт-Петербург. 

3. Заказчик государственной историко-культурной экспертизы: 
 

Общество с ограниченной ответственностью «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» (далее - ООО 
«ТЕЛЕКОМПРОЕКТ») 
Юридический/Фактический/Почтовый адрес: 190020, Санкт-Петербург, Бумажная ул., д. 
17, Литер А, оф. 239, тел/факс. (812) 320-67-02,   
ИНН 7804346435  КПП 783901001 ОГРН 5067847393884 
р/с 40702810703000414425 в ф-але «Северная столица» АО «РАЙФФАЙЗЕНБАНК»  
г. Санкт – Петербург  
БИК 044030723  
к/с 30101810100000000723  
код по ОКПО 96780089  
ОКАТО 40273563000  
ОКВЭД 71.11.1 
 

4. Сведения об экспертах:  
 
Государственная историко-культурная экспертиза проведена экспертной комиссией 

в следующем составе: председатель экспертной комиссии  - Сахновский Виктор 
Александрович; ответственный секретарь экспертной комиссии – Дубинин Иван 
Витальевич;  эксперт – Симкина Слава Абрамовна. 
ФИО Сахновский Виктор Александрович 

Образование  
Высшее (Ленинградский инженерно-строительный институт  - 
ЛИСИ) 



3 
 
Специальность  Архитектор 
Стаж работы по  
профессии 

38 лет 

Место работы и  
должность 

Главный архитектор ООО «АМС» 

Профиль экспертной 
деятельности 

Аттестован в качестве государственного эксперта по 
проведению государственной историко-культурной экспертизы 
(приказ Минкультуры России № 1668 от 11.10.2021 г.) по 
следующим объектам экспертизы: 
- выявленные объекты культурного наследия в целях 
обоснования целесообразности включения данных объектов в 
реестр;  
- документы, обосновывающие включение объектов 
культурного наследия в реестр;  
- проектная документация на проведение работ по сохранению 
объектов культурного наследия; 
- документация или разделы документации, обосновывающие 
меры по обеспечению сохранности объекта культурного 
наследия, включенного в реестр, выявленного объекта 
культурного наследия либо объекта, обладающего признаками 
объекта культурного наследия, при проведении земляных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 
Федерального закона работ по использованию лесов и иных 
работ в границах территории объекта культурного наследия 
либо на земельном участке, непосредственно связанном с 
земельным участком в границах территории объекта 
культурного наследия. 

ФИО Дубинин Иван Витальевич 

Образование  
Высшее (Уральская государственная архитектурно-
художественная академия) 

Специальность  Архитектура 
Стаж работы по 
профессии 

15 лет 

Место работы и 
должность 

ООО «НИВАД», генеральный директор 

Профиль экспертной 
деятельности 

Аттестован в качестве государственного эксперта по 
проведению государственной историко-культурной экспертизы 
(приказами Минкультуры России № 996 от 25.08.2020 г., № 142 
от 04.02.2021 г.) по следующим объектам экспертизы: 
- выявленные объекты культурного наследия в целях 
обоснования целесообразности включения данных объектов в 
реестр;  
- документы, обосновывающие включение объектов 
культурного наследия в реестр;  
- документы, обосновывающие отнесение объекта культурного 
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наследия к историко-культурным заповедникам, особо ценным 
объектам культурного наследия народов Российской 
федерации, либо объектам всемирного культурного и 
природного наследия; 
- документация или разделы документации, обосновывающие 
меры по обеспечению сохранности объекта культурного 
наследия, включенного в реестр, выявленного объекта 
культурного наследия, либо объекта, обладающего признаками 
объекта культурного наследия, при проведении земляных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 
Федерального закона работ по использованию лесов и иных 
работ в границах территории объекта культурного наследия 
либо на земельном участке, непосредственно связанном с 
земельным участком в границах территории объекта 
культурного наследия;  
- проектная документация на проведение работ по сохранению 
объектов культурного наследия); 
- документы, обосновывающие исключение объектов 
культурного наследия из реестра;  
- документы, обосновывающие изменение категории историко-
культурного значения объекта культурного наследия;  
- проекты зон охраны объекта культурного наследия;  
- документация, обосновывающая границы защитной зоны 
объекта культурного наследия. 

ФИО Симкина Слава Абрамовна 

Образование  Высшее (Ленинградский государственный университет им. 
Жданова 1976 г.) 

Специальность  Историк, искусствовед 
Стаж работы по 
профессии 40 лет 

Место работы и 
должность 

Государственный эксперт по проведению государственной 
историко-культурной экспертизы 

Профиль экспертной 
деятельности 

Аттестована в качестве государственного эксперта по 
проведению государственной историко-культурной экспертизы 
(приказ Минкультуры России № 1537 от 17.09.2021 г.) по 
следующим объектам экспертизы: 
- выявленные объекты культурного наследия в целях 
обоснования целесообразности включения данных объектов в 
реестр;  
- документы, обосновывающие включение объектов 
культурного наследия в реестр;  
- документы, обосновывающие исключение объектов 
культурного наследия из реестра;  
- документы, обосновывающие изменение категории историко-
культурного значения объекта культурного наследия;  
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- документы, обосновывающие отнесение объекта культурного 
наследия к историко-культурным заповедникам, особо ценным 
объектам культурного наследия народов Российской Федерации 
либо объектам всемирного культурного и природного наследия;  
- проектная документация на проведение работ по сохранению 
объектов культурного наследия. 

 
5. Информация о том, что, в соответствии с законодательством Российской 

Федерации, эксперты несут ответственность за достоверность сведений, 
изложенных в заключении: 

 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в 

соответствии со статьями 28, 29,30,31, 32 Федерального закона от 25.06.2002 г. №73-ФЗ 
«Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов РФ» и 
Положением о государственной историко-культурной экспертизе, утвержденным 
постановлением Правительства РФ от 15.07.2009 г. №569. 

Эксперты предупреждены, что в соответствии с законодательством Российской 
Федерации несут ответственность за достоверность сведений, изложенных в акте 
государственной историко-культурной экспертизы. 

 
Председатель экспертной комиссии: Сахновский В. А. 
«17» января 2022 год (подписано усиленной квалифицированной электронной 
подписью) 
 
Ответственный секретарь экспертной комиссии: Дубинин И. В. 
«17» января 2022 год (подписано усиленной квалифицированной электронной 
подписью) 
 
Эксперт: Симкина С. А. 
«17» января 2022 год (подписано усиленной квалифицированной электронной 
подписью) 
 

6. Цели и объекты экспертизы. 
6.1. Цель проведения государственной историко-культурной экспертизы: 
 
Определение соответствия проектной документации на проведение работ по 

сохранению (приспособление для современного использования) объекта культурного 
наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)»: 
«Техническое перевооружение устройств связи и громкоговорящего оповещения станции 
«Автово» в части системы электропитания и системы речевого оповещения» (шифр: 
21024-0), разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 году, требованиям 
законодательства Российской Федерации в области государственной охраны объектов 
культурного наследия. 
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6.2. Объект государственной историко-культурной экспертизы: 
 
Проектная документация на проведение работ по сохранению (приспособление для 

современного использования) объекта культурного наследия регионального значения 
«Станция метро «Автово» (с перронным залом)»: «Техническое перевооружение 
устройств связи и громкоговорящего оповещения станции «Автово» в части системы 
электропитания и системы речевого оповещения» (шифр: 21024-0), разработанная ООО 
«ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 году, в следующем составе: 

• 21024-0-ПЗ - Раздел 1. Пояснительная записка; 
• 21024-0-АР - Раздел 3. Архитектурные решения; 
• 21024-0-КР - Раздел 4. Конструктивные и объемно-планировочные решения; 
• 21024-0-СС - Раздел 5. Сведения об инженерном оборудовании, о сетях 

инженерно-технического обеспечения, перечень инженерно-технических мероприятий, 
содержание технологических решений. Сети связи; 

• 21024-0-ПОР - Раздел 6. Проект организации работ;  
• 21024-0-ООС - Раздел 8. Перечень мероприятий по охране окружающей среды; 
• 21024-0-ПР - Раздел 12.1. Проект приспособления для современного 

использования (устройство системы оповещения и управления эвакуацией людей при 
пожаре). Предварительные работы;  

• 21024-0-КНИ - Раздел 12.2. Проект приспособления для современного 
использования (устройство системы оповещения и управления эвакуацией людей при 
пожаре). Комплексные научные исследования; 

• 21024-0-ПРП - Раздел 12.3. Проект приспособления для современного 
использования (устройство системы оповещения и управления эвакуацией людей при 
пожаре). Проект реставрации и приспособления.  

 
7. Перечень документов, предоставленных заявителем: 
 
• Проектная документация на проведение работ по сохранению (приспособление 

для современного использования) объекта культурного наследия: «Техническое 
перевооружение устройств связи и громкоговорящего оповещения станции «Автово» в 
части системы электропитания и системы речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанная ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 году (далее – проектная документация); 

• Копия задания на проведение работ по сохранению объекта культурного 
наследия включенного в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации №01-52-2803/20 от 
26.11.2020 г. (приспособление для современного использования (устройство системы 
оповещения и управления людей при пожаре)) (Приложение №9); 

• Паспорт объекта культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)», утвержденный приказом Министерства культуры 
Российской Федерации от 02 июля 2015 г. № 1906 (Приложение №6); 

• Копия охранного обязательства на объект культурного наследия регионального 
значения №12723 от 13.03.2014 г. (Приложение №8); 
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• Копия распоряжения №10-27 от 19.01.2012 г. «Об утверждении границ и режима 
использования территории объекта культурного наследия регионального значения 
«Станция метро «Автово» (с перронным залом)» (Приложение №3); 

• Копия распоряжения №10-340 от 28.07.2016 г. «Об определении предмета 
охраны объекта культурного наследия регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)» (Приложение №7); 

• Копия выписки из Единого государственного реестра недвижимости (далее – 
ЕГРН) № КУВИ-002/2021-163384364 от 09.12.2021 г. на здание (вестибюль ст. м. 
«Автово») (Приложение №10); 

• Копия выписки из ЕГРН  на сооружение (подземный комплекс ст. м. «Автово») 
от 06.12.2021 г. (Приложение №10); 

• Копия выписки из ЕГРН от 27.12.2021 г. № КУВИ-002/2021-170099245 на 
земельный участок (Приложение №10); 

• Копия технического паспорта на здание с поэтажными планами (вестибюль ст. 
м. «Автово») по состоянию на 16.06.2011 г. (Приложение №11); 

• Копия технического паспорта на сооружение с поэтажными планами 
(подземный комплекс ст. м. «Автово») по состоянию на 19.03.2019 г. (Приложение №11); 

• Акт комиссионного осмотра пассажирских зон ст. м. «Автово» от 18.08.2021 г. 
на предмет определения способов прокладки проектируемых огнестойких кабельных 
линий (ОКЛ) и мест размещения оборудования системы громкоговорящего оповещения 
(ГГО); 

• Акт осмотра технического состояния объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)» от 20.08.2021 г.; 

• Акт определения влияния предполагаемых к проведению видов работ на 
конструктивные и другие характеристики надежности и безопасности объекта 
культурного наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным 
залом)» от 27.08.2021 г.; 

• Заключение о возможности приспособления объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)» от 10.09.2021 г.; 

• Копия договора № 20000000000000089066 между СПб ГУП «Петербургский 
метрополитен» и ООО «ТЕЛЕКОМПРОКТ» от 03.08.2021 г. (Приложение №12);  

• Лицензия №МКРФ 20265 от 29.04.2020 г. на осуществление деятельности по 
сохранению объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов 
Российской Федерации ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ». 

 
8. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и 

результат государственной историко-культурной экспертизы: 
 
Обстоятельства,  повлиявшие на процесс проведения и результат государственной 

историко-культурной экспертизы, отсутствуют. 
 
9. Сведения о проведенных исследованиях с указанием проведенных методов, 

объема и характера выполненных работ и их результатов: 
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В рамках государственной историко-культурной экспертизы экспертами были 
проведены следующие исследования: 

- натурный осмотр с выполнением фотофиксации современного состояния объекта 
культурного наследия, оформлен альбом фотографий со схемами и аннотациями 
(Приложение №5); 

- дополнительные историко-культурные и архивно-библиографические 
исследования, необходимые для подтверждения обоснованности принятых проектных 
решений, по результатам которых составлены краткая историческая справка (п. 10.2 
настоящего акта) и альбом исторической иконографии (Приложение №1); 

- проведен анализ предоставленной исходно-разрешительной документации для 
разработки проектной документации, а также выявленной при проведении экспертизы; 

- проведен анализ представленной заказчиком проектной документации с целью 
определения соответствия принятых проектных решений требованиям законодательству 
РФ в области охраны объектов культурного наследия. 

В результате перечисленных мероприятий было получено представление об 
объемах и составе работ, направленных на сохранение объекта культурного наследия. 

На основании изучения архивно-библиографических материалов, проведенных 
натурных исследований и анализа представленной проектной документации были 
сделаны выводы о возможности проведения работ по сохранению объекта культурного 
наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)», 
расположенного по адресу: г. Санкт-Петербург, Кировский район, пр. Стачек, д. 90, корп. 
2, лит. А, в части приспособления для современного использования (устройства системы 
оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре). 

Проведен сравнительный анализ всего комплекса данных (документов, материалов, 
информации, современного состояния) по объекту экспертизы, включая документы, 
переданные заказчиком. Анализ представленных заказчиком исходно-разрешительной 
документации, комплексных научных исследований и проектной документации. 

При проведении экспертизы эксперты соблюдали принципы проведения 
экспертизы, установленные статьей 29 Федерального закона «Об объектах культурного 
наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации», 
обеспечивали объективность, всесторонность и полноту проводимых исследований, а 
также достоверность и обоснованность своих выводов; самостоятельно оценивали 
результаты исследований, ответственно и точно формулировали выводы в пределах своей 
компетенции.  Исследования проводились на основе принципов научной обоснованности, 
объективности и законности, презумпции сохранности объекта культурного наследия, 
соблюдения требований безопасности в отношении объекта культурного наследия, 
достоверности и полноты информации. Указанные исследования были проведены с 
применением методов натурного, историко-архивного и историко-архитектурного анализа 
в объеме, достаточном для обоснования вывода государственной историко-культурной 
экспертизы. Результаты исследований, проведенных в рамках экспертизы, были 
оформлены в виде настоящего акта. На основании проведенных натурных исследований и 
анализа представленной проектной документации были сделаны выводы о соответствии 
проектной документации требованиям государственной охраны объектов культурного 
наследия. 
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10. Факты и сведения, выявленные и установленные в результате 
проведенных исследований. 

10.1. Сведения о государственной охране и мероприятиях по учету объекта 
культурного наследия: 

 
Выявленный объект культурного наследия «Станция метро «Автово» (с перронным 

залом)» был включен в единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации в качестве объекта 
культурного наследия регионального значения распоряжением Комитета по 
государственному контролю, использованию и охране памятников истории и культуры 
Правительства Санкт-Петербурга (далее – КГИОП) от 10 января 2012 года №10-4 
(Приложение № 2).  

Приказом Минкультуры России от 19 января 2015 года №117 объект культурного 
наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)» 
зарегистрирован в едином государственном реестре объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации с присвоением  
регистрационного номера - 791410029620005 (Приложение №4). 

Границы и режим использования территории объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)» утверждены 
распоряжением КГИОП от 19.01.2012 г. №10-27 (Приложение № 3). 

Охранное обязательство на объект культурного наследия регионального значения 
№12723 заключено 13.03.2014 г. с Санкт-Петербургским государственным унитарным 
предприятием «Петербургский метрополитен» (Приложение №8). 

Паспорт объекта культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)» утвержден приказом Министерства культуры Российской 
Федерации от 02 июля 2015 г. №1906 (Приложение №6).  

Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения «Станция 
метро «Автово» (с перронным залом)» определён распоряжением КГИОП от 28.07.2016 г. 
№10-340 (Приложение № 7).  

 
10.2. Краткие исторические сведения: 
 
История местности. 
Впервые деревня «Аутова» встречается 1676 году на шведской карте. 
В 1703 году в 10 верстах от этой деревни был заложен Санкт-Петербург. А через 

несколько лет рядом с деревней пролегала дорога, связавшая Санкт-Петербург с 
загородной резиденцией Императоров — Петергофом, что послужило толчком к развитию 
местности. Вскоре тут выросла ямская слобода, начали строиться многочисленные дачи. 

В 1801 году в окрестностях Автово появился чугунолитейный завод, который был 
переведен из Кронштадта и получивший в 1876 году название Путиловский (сегодня — 
Кировский). 

В 1824 году произошло наводнение, уничтожившее деревню Автово, на месте 
которой в последствие сделали насыпи высотой 4-5 м и выстроили новое поселение, 
строения которого сохранялись вплоть до 30-х годов ХХ века. 

В 1917 году Автово входит в городскую черту.  
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Краткая история станции метро «Автово». 
В 1937 году, в районе начинается комплексное строительство нового жилого 

района, которое было прервано начавшейся в 1941 году Великой Отечественной Войной 
(далее – ВОВ). На месте нынешнего вестибюля станции размещались артиллерийские 
батареи, штабы и тылы воинских частей.  

1937 г. - строительство первой очереди Ленинградского метро, в составе которого  
по первоначальному проекту насчитывалось две линии и 13 станций, а именно: 8 - на 
первой (Автово, Кировский завод, Парк им. Девятого января - нереализованная; 
Сталинская - сейчас Нарвская, Балтийская, Технологический институт с пересадкой на 
вторую линию, Пушкинская и Площадь Восстания, станция Владимирская в первом 
проекте отсутствовала); 5 - на второй (сейчас Технологический институт-2, Фрунзенская, 
Электросила, Парк Победы и Московская). 

1941 г. (зима) - начало строительства станции Автово и прилегающих перегонов. 25 
июня 1941 года работы были по всей первой очереди были приостановлены, а 
построенные выработки было решено затопить, в целях консервации. В годы ВОВ 
деревянное Автово было полностью уничтожено, так как в блокаду при огромном 
дефиците древесины такие дома были пущены на растопку, а жителей отселили в 
центральные районы города. 

С 1944 по несколько скорректированным проектам продолжилась начавшаяся до 
ВОВ застройка района, завершившаяся большей частью к 1960 году. 

Работы по строительству станции были возобновлены в конце 1946 года.  
Начало 1950-х гг. – принят к осуществлению проект наземного вестибюля станции 

«Автово» архитекторов Е.А. Левинсона, А.А. Грушке. 
К марту 1954 года в первой очереди строительства Ленинградского метрополитена 

оставался последний незавершенный участок за станцией «Автово», где пути 
поднимаются к депо, расположенный на поверхности. Этот отрезок стал единственным 
участком туннелей мелкого заложения первой линии Ленинградского метро (примерная 
глубина ее расположения – 12 метров). Участок сплошь проходил в толще плывунов и 
строился открытым способом. 

К середине XIX века Автово превратилось в престижную дачную местность, где 
проживала и владела землями значительная часть столичной элиты.  

В 1955 году в район пришло метро. 
15 ноября 1955 года открытие станции «Автово» в составе Первой очереди 

Ленинградского метрополитена. Станция запущена в составе первой очереди 
Ленинградского метрополитена «Площадь Восстания» – «Автово». Название станции дал 
исторический район Ленинграда – Автово, в котором она расположена. 

Подземный зал также был сооружён по проекту архитекторов Е. А. Левинсона, А. 
А. Грушке и инженера С. М. Эпштейна. Большую помощь в создании станции оказали 
учёные, особенно известный знаток художественного стекла, член-корреспондент 
Академии Наук Н. Н. Качалов. 

В начале 1970-х годов нижний ряд плафонов-«стаканов» люстр перронного зала 
был демонтирован. 

В 1980-х годах была произведена замена большей части полов станции. 
Исторический пол перронного зала был террацевым, выполненным из белой и черной 
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мраморной крошки фракции 3-7 мм на цементной основе того же цвета, с установкой по 
центральной оси зала 23 мраморных плит из красного нижнетагильского мрамора. Пол 
обеих платформ был выполнен с устройством шуцлиний из метлахской плитки и 
бортового камня из серого гранита.  

1990-е гг. – выполнены реставрационные работы по хрустальной облицовке 
колонн, которая изготавливалась из стекла на Ленинградском заводе художественного 
стекла (ЛЗХС). 

В 1998 году по проекту АО «Ленметрогипротранс» станция «Автово» была 
оборудована автоматической системой контроля и оплаты проезда на метрополитене. В 
рамках этого проекта были предусмотрены работы по оборудованию в нижнем зале 
вестибюля дополнительных помещений касс. В ходе производства работ были устроены 
новые оконные проемы, перенесены бра, установлены наружные блоки кондиционеров и 
выполнены вертикальные кабельные проходы на промежуточных лестничных площадках. 
Таким образом, в конце 90-х годов нижний зал приобрел новое функциональное 
назначение и современный вид. 

В 2004 году кассы переведены из верхнего вестибюля в средний. Сейчас работают 
кассы в среднем и верхнем вестибюле. 

С 2006 года на станции началась деформация путевых стен в связи с просадкой 
грунта и приходом гидроизоляции в негодность, на стенах стали появляться ржавые 
подтёки и трещины. 

С 2007 года на станции производится капитальный ремонт путевых стен. Работы 
осложняются тем, что работать приходится в ночное время, так как по этой станции 
осуществляется движение хозяйственных поездов. Работы по гидроизоляции путевых стен 
проводились НПО «Спецгидроизоляция». 

2007-2009 гг. - велись работы по гидроизоляции тоннелей. 
С октября 2010 по декабрь 2012 года на станции в перронном зале производился 

капитальный ремонт стен и потолка в связи с необходимостью усиления гидроизоляции, а 
также была заменена осветительная сеть и сеть громкоговорящего оповещения. 
Громкоговорители были встроены в декоративные венки панелей потолка. При этом 
подверглись замене как несущие конструкции подвесного потолка, так и декоративные 
элементы оформления, которые по окончании работ были воссозданы в прежнем виде. 
Для предотвращения растрескивания художественного стекла, которым отделана часть 
колонн, на период ремонта они были укреплены щитовыми досками. Замена потолка 
производилась по проекту капитального ремонта декоративного подвесного потолка 
станции «Автово», разработанному ООО «АжиоПроект». Потолочные элементы 
изготавливались непосредственно на станции в полиуретановой форме методом набрызга 
на каркас из нержавеющей стали. 

 
10.3. Описание объекта, современное состояние объекта: 
 
Рассматриваемое здание станции метро «Автово» является станцией Кировско-

Выборгской линии Санкт-Петербургского метрополитена, которая расположена между 
станциями метро «Кировский завод» и «Ленинский проспект». За станцией находятся 
оборотные пути, с которых начинается ветка, ведущая в депо «Автово» и депо «Дачное». 
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Павильон станции метро «Автово» расположен на территории муниципального 
округа «Автово» в Кировском районе на юго-западе Санкт-Петербурга, между двумя 
жилыми многоэтажными домами №94 и 90, по адресу: проспект Стачек, д. 90, корп. 2, 
лит. А. Выход через наземный вестибюль осуществляется на проспект Стачек. 

Станция «Автово» построена в характерном монументальном стиле сталинского 
неоклассицизма. Тема оформления станции - оборона Ленинграда. Большой наземный 
вестибюль станции, ко входу которого ведёт гранитная лестница, оформлен мощным 
двойным шестиколонным портиком и куполом на большом световом барабане. Главный 
лицевой фасад по сторонам украшен двумя барельефами «Оборона Петрограда в 1919 
году» и «Оборона Ленинграда в 1941-1943 годах» (работы скульпторов В. И. Ингала, В. Н. 
Бельской, В. И. Гордона, В. В. Чибрикова, Е. В. Щегловой и М. П. Щеглова). Наружные 
стены наземного павильона станции покрыты терразитовой штукатуркой.  

Пассажирские зоны станции «Автово» расположены в трёх уровнях. Эскалаторы на 
станции не предусмотрены, все уровни соединены лестницами. Из перронного зала 
прямая лестница ведет в многопролетный аванзал, переходящий в подземный коридор, 
ведущий в нижний кассовый зал и к двум полукруглым лестницам, расположенных вдоль 
стен и ведущих в верхний зал вестибюля.  

Лестничный марш парадной лестницы в аванзал ограничен массивными стенами с 
отделкой из белого мрамора. Завершения стен украшены симметричными барельефами, 
которые  поддерживают общую военную тематику оформления станции. Колонны и 
стены в аванзале, где расположены турникеты, облицованы белым мрамором, капители 
колонн украшены декоративными поясами из анодированного алюминия, на стенах 
выложены прямоугольные рамки из красного мрамора. Свободные пространства аванзала 
переоборудованы под торговые павильоны. Освещение зала осуществляется круглыми 
люстрами в виде дубовых венков, с шестью светильниками. 

Единственным помещением, полностью сохранившем в 80-х годах оригинальное 
напольное покрытие, является нижний зал вестибюля, который соединён длинным 
переходом (в нём расположено большое количество ларьков, спроектированных вместе со 
станцией) с прямой лестницей, ведущей на станционную платформу. Полы здесь 
выполнены в виде разноцветных террацевых прямоугольников. Стены покрыты 
декоративной терразитовой штукатуркой. Главным украшением нижнего зала является 
панно «Защитники Ленинграда» (скульпторы В. И. Гордон и Р. Р. Бельский), на котором 
изображены солдат, моряк и рабочий в окружении знамен, и орден Победы. 

С обеих сторон круглого в плане нижнего зала расположены винтовые лестницы, 
используемые для спуска и подъема пассажиров в верхний вестибюль станции. Стены 
лестничных спусков облицованы красным мрамором «Солиэти», фасад боковой стенки, 
выходящий в нижний зал, облицован белым мрамором «Коелга», ступени лестницы – из 
гранита. Освещение лестниц выполнено трехрожковыми бра, аналогичными 
установленным в переходном коридоре. 

Конструкция перронного зала станции – пилонная, с устройством проемной части 
при помощи мощных металлических балок-ригелей и плоским перекрытием, 
поддерживаемым двумя рядами колонн. Перронный зал станции перекрывает 
кессонированный потолок, поддерживаемый 46 колоннами (16 колонн облицованы 
декоративным стеклом, с гранением с обратной стороны стеклянных панелей под углом 
80º, каждую колонну обвивает блестящая декоративная лента, выполняющая не только 
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эстетическую функцию: она помогает предотвратить трещины в стекле при осадке 
бетонных опорных конструкций колонн; остальные 30 колонн и путевые стены 
облицованы на всю высоту белым мрамором «Коелга»). Современный пол перронного 
зала выложен из плит красного, серого и чёрного полированного гранита, отчасти 
повторяющего изначальный исторический геометрический рисунок.  

В верхней части путевой стены, расположенной напротив посадочной платформы в 
сторону станции «Кировский завод», размещены вентиляционные решетки. Решетки 
украшены лавровыми ветвями, золочёными мечами и другими эмблемами воинской 
доблести, выполненными из алюминия, обработанного «под золото». Торцевую стену 
центрального подземного перронного зала украшает мозаичное панно «Победа», с 
изображением женщины с младенцем, работы художников В. А. Воронецкого и А. К. 
Соколова. 

 
11. Перечень документов и материалов, собранных и полученных при 

проведении экспертизы, а также использованной для нее специальной, технической 
и справочной литературы. 

11.1. Перечень документов и материалов, собранных и полученных при 
проведении экспертизы: 

 
- Копия распоряжения КГИОП от 10 января 2012 года №10-4 «О включении 

выявленных объектов культурного наследия в единый государственный реестр объектов 
культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» 
(Приложение № 2); 

- Копия приказа Минкультуры России от 19 января 2015 года №117 «О 
регистрации объектов культурного наследия регионального значения (Санкт-Петербург) в 
едином государственном реестре объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации» (Приложение № 4). 

 
11.2 Использованная для экспертизы специальная, техническая, справочная и 

иная литература: 
 
1. Нормативно-правовая документация: 
− Федеральный закон «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и 

культуры) народов Российской Федерации» от 25.06.2002 г. №73-ФЗ; 
− Федеральный закон «Технический регламент о требованиях пожарной 

безопасности» от 22.07.2008 г. №123-ФЗ;  
− постановление Правительства РФ от 15.07.2009г. №569 «Об утверждении 

положения о государственной историко-культурной экспертизе»; 
− постановление Правительства РФ от 16.02.2008 г. №87 «О составе разделов 

проектной документации и требованиях к их содержанию»; 
− ГОСТ Р 55528-2013 «Состав и содержание научно-проектной документации по 

сохранению объектов культурного наследия. Памятники истории и культуры. Общие 
требования»; 
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− ГОСТ Р 55567-2013 «Порядок организации и ведения инженерно-технических 
исследований на объектах культурного наследия. Памятники истории и культуры. Общие 
требования». 

2. Архивные и библиографические источники: 
− Центральный государственный исторический архив СПб (ЦГИА СПб); 
− Архив КГИОП; 
− Метрополитен Северной Столицы. — СПб: Лики России, 1995; 
− А.П. Сапаров, Е.П. Серебровская, «Ленинградский метрополитен», 1956; 
− А.М. Соколов, «Ленинградское метро», 1957; 
− Петербургский метрополитен: от идеи до воплощения. Альбом-каталог. – СПб.: 

ГМИ СПб, 2005; 
− Петербургский метрополитен: из прошлого в будущее. ГМИ СПб, 2013; 
− Шавель Ю.В., Графов Д.Ю. Петербургский метрополитен — 60, 2015; 
− А.Жданов. Метрополитен Петербурга. Легенды метро, проекты, архитекторы, 

художники и скульпторы, станции, наземные вестибюли - СПб, 2017. 
−  https://www.citywalls.ru/ - архитектурный сайт Петербурга [Электронный ресурс]; 
−  https://pastvu.com/ - ретро-фотографии стран и городов [Электронный ресурс]; 
−  https://goskatalog.ru/ - государственный каталог музейного фонда РФ 

[Электронный ресурс]; 
−  https://transphoto.org/photo [Электронный ресурс]; 
−  https://www.mirmetro.net/spb [Электронный ресурс]. 
 
12. Обоснования вывода экспертизы. 
12.1. Анализ проектной документации. 
 
Представленные на экспертизу проектные решения были оценены с точки зрения 

соответствия действующему законодательству РФ в области охраны объектов 
культурного наследия, в том числе, их влияния на предмет охраны объекта культурного 
наследия. 

Анализ представленной на экспертизу проектной документации на проведение 
работ по сохранению (приспособление для современного использования) объекта 
культурного наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным 
залом)»: «Техническое перевооружение устройств связи и громкоговорящего оповещения 
станции «Автово» в части системы электропитания и системы речевого оповещения» 
(шифр: 21024-0), разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 году, показал 
следующее: 

1. Проектная документация разработана согласно техническому заданию,  
утвержденного Начальником Службы сигнализации, централизации и блокировки ГУП 
«Петербургский метрополитен» и на основании задания КГИОП №01-52-2803/20 от 
26.11.2020 г., в целях повышения уровня пожарной безопасности посредством 
обеспечения своевременного оповещения людей о пожаре, и предусматривающая замену 
всех элементов эксплуатируемой на станции «Автово» системы громкоговорящего 
оповещения (далее - ГГО), которая не соответствует требованиям действующих 
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нормативных документов, предъявляемым к системе оповещения и управления 
эвакуацией людей при пожаре (далее - СОУЭ); 

2. Состав и содержание проектной документации на проведение работ по 
сохранению объекта культурного наследия соответствует требованиям п. 8 задания 
КГИОП №01-52-2803/20 от 26.11.2020 г. (Приложение №8); 

3. В составе предварительных работ были собраны и получены все необходимые 
исходно-разрешительные документы, произведено предварительное инженерно-
техническое обследование объекта с составлением акта осмотра технического состояния и 
акта определения влияния предполагаемых к проведению видов работ на конструктивные 
и другие характеристики надежности и безопасности объекта культурного наследия (далее 
– Акт влияния), согласно которому определено, что предполагаемые к выполнению виды 
работ не оказывают влияния на конструктивные и другие характеристики надежности и 
безопасности данного объекта (см. Раздел 12.1. «Проект приспособления для 
современного использования (устройство системы оповещения и управления эвакуацией 
людей при пожаре). Предварительные работы», шифр: 21024-0-ПР). 

4. В ходе комплексных научных исследований (см. Раздел 12.2. «Проект 
приспособления для современного использования (устройство системы оповещения и 
управления эвакуацией людей при пожаре). Комплексные научные исследования», шифр: 
21024-0-КНИ), согласно составленной программе исследований, были выполнены все 
необходимые работы по сбору, обработке и анализу исходных данных, необходимых для 
разработки проектной документации, а именно: 

- составлена историческая справка с иконографическими материалами, 
отражающая в полном объеме достоверные сведения об объекте культурного наследия с 
момента начала строительства и до сегодняшних дней, подтвержденные проведенными 
экспертами исследованиями; 

- изучены архивные материалы ранее выполненной рабочей документации по 
капитальному ремонту полов и декоративного подвесного потолка;  

- проведены работы по натурному обследованию, фотофиксации всех участков 
объекта культурного наследия (помещения вестибюлей, лестницы, перронный зал), 
предполагаемых к участию в проектных решениях, и обмерные работы переходного 
коридора и подвесного потолка перронного зала; 

- проведены инженерно-технические исследования, в ходе которых выводы, 
сделанные во время проведения предварительных работ, об отсутствии влияния 
планируемых работ на конструктивные и другие характеристики надежности и 
безопасности объекта, были подтверждены; 

- проведены инженерные химико-технологические исследования по строительным 
и отделочным материалам отобранных образцов для установления и определения 
первоначальной отделки подвесного потолка перронного зала и пола переходного 
коридора. 

По результатам комплексных научных исследований были сделаны следующие 
выводы: 

а) прокладку закладных труб для кабелей ГГО планируется вести без нарушения 
несущих конструкций объекта. Прокладка кабелей и установка громкоговорителей ГГО 
также не оказывают влияния на конструкции объекта. В связи с отсутствием влияния 
планируемых работ на конструктивные и другие характеристики надежности и 
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безопасности объекта в рамках комплексных исследований полное или выборочное 
детальное обследование оснований, фундаментов, несущих и ограждающих конструкций 
не производилось; 

б) при исследовании окрасочных слоев отделки подвесного потолка было 
определено, что при строительстве станции использовалась меловая и известковая 
побелка; 

в) в условиях станции метро, метод побелки не защищает лицевую, декоративную 
поверхность потолка от намокания. Поэтому при ремонте подвесного потолка были 
применены водостойкие окрасочные системы по технологии фирмы-производителя 
Caparol и в соответствии с методикой, согласованной с КГИОП. 

5. На основе собранных данных разработаны проектные решения, собранные по 
видам работ в отдельные разделы, а именно: 

- Раздел 1. «Пояснительная записка» (шифр: 21024-0-ПЗ) содержит обоснование 
проектных решений и включает в себя общие сведения об объекте и проектных 
решениях; 
- Раздел 3. «Архитектурные решения» (шифр: 21024-0-АР) содержит графическое и  
текстовое подробное описание последовательности выполнения отделочно-
восстановительных работ по реставрации всей поверхности подвесного потолка 
перронного зала после возвращения ранее снятых панелей на свое место, по 
восстановлению части напольного покрытия переходного коридора из розового, 
серого и черного гранита в местах монтажа закладных труб с сохранением 
исторического рисунка, а также по художественной разделке под мрамор 
поверхности существующих и проектируемых кабельных каналов, проходящих по 
стенам, облицованным плитами из красного мрамора «Салиэти», в местах 
стыковки стен и потолка на лестницах, соединяющих верхний и нижний залы 
вестибюля, предусматриваются работы по художественной разделке под мрамор 
поверхности существующих и проектируемых накладных кабельных каналов; 
- Раздел 4. «Конструктивные и объемно-планировочные решения» (шифр: 21024-0-
КР) содержит текстовое и графическое описание конструктивных и технических 
решений для прокладки проектируемых магистральных кабельных линий ГГО из 
тоннеля первого пути через переходной коридор в пространство под лестницей 
вестибюля (с подробным описанием работ по разбору пола переходного коридора и 
площадки перед лестницей, укладке в толще стяжки, выполненной из тощего 
бетона, металлических труб для прокладки кабелей и восстановлению пола), а 
также технологию прокладки кабелей за подвесным потолком (с подробным 
описанием работ по снятию и установке, после замены ГГО, отдельных панелей 
подвесного потолка; 
- Раздел 5. «Сведения об инженерном оборудовании, о сетях инженерно-
технического обеспечения, перечень инженерно-технических мероприятий, 
содержание технологических решений. Сети связи» (шифр: 21024-0-СС) содержит 
расчет требуемого количества оборудования системы оповещения, краткое  
описание технических характеристик, структурные схемы подключения и планы 
расположения оборудования сетей связи в помещениях вестибюлей, на подземных 
этажах и тоннелях станции; 
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- Раздел 6. «Проект организации работ» (шифр: 21024-0-ПОР) содержит описание 
работ организационно-технологической схемы, определяющей последовательность 
возведения инженерных и транспортных коммуникаций, обеспечивающей 
соблюдение установленных в календарном плане сроков завершения работ (его 
этапов), продолжительности подготовительного и основного этапов работ, 
обоснования потребности в кадрах, основных строительных машинах и механизмах 
для выполнения работ по монтажу системы громкоговорящего оповещения; 
- Раздел 8. «Перечень мероприятий по охране окружающей среды» (шифр: 21024-0-
ООС) содержит описание выполнения мероприятий по охране окружающей среды 
при выполнении строительно-монтажных работ: анализа и минимизации 
возникновения возможных аварийных ситуаций и ликвидация их последствий; 
расчет количества и порядок обращения со строительными отходами; 
- Раздел 12.3. «Проект приспособления для современного использования 
(устройство системы оповещения и управления эвакуацией людей при пожаре). 
Проект реставрации и приспособления» (шифр: 1024-0-ПРП) содержит общее 
описание всех проектных решений, разработанных на основе научно-
исследовательской и изыскательской документации, определяющей 
архитектурные, конструктивные, инженерно-технические и инженерно-
технологические решения по приспособлению объекта культурного наследия для 
современного использования, с последующим восстановлением и реставрацией 
элементов отделки помещений с сохранением особенностей объекта в соответствии 
с предметом охраны. 
Проектная документация выполнена в соответствии со ст. 40, 42, 43, 44 

Федерального закона от 25.06.2002 № 73-Ф3 «Об объектах культурного наследия 
(памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации», предусматривающие 
проведение работ по сохранению, ремонту, реставрации и приспособлению объекта 
культурного наследия для современного использования. Объект сохранил свой 
исторический архитектурный облик и первоначально объемно-пространственное решение. 

В рамках приспособления для современного использования в памятнике 
предусматривается переоборудование существующей системы оповещения и управления 
эвакуацией людей при пожаре с последующей реставрацией мест монтажа.  

Проектом приняты следующие проектные решения:  
- снятие отдельных панелей подвесного потолка с последующей заменой систем 

ГГО в перронном зале; 
- реставрация всей поверхности подвесного потолка перронного зала после 

возвращения ранее снятых панелей на свое место; 
- разбор части пола переходного коридора и площадки перед лестницей; 
- укладка в толще стяжки, выполненной из тощего бетона, металлических труб для 

прокладки кабелей; 
- прокладка проектируемых магистральных кабельных линий ГГО из тоннеля I 

пути через переходной коридор в пространство под лестницей вестибюля; 
- восстановление и реставрация разобранной части площади напольного покрытия 

подземного переходного коридора; 
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- художественная разделка поверхности существующих и проектируемых трасс 
кабель-каналов, устроенных вдоль стен на лестницах между вестибюлями, в переходном 
коридоре и верхнем вестибюле. 

Данные мероприятия в комплексе позволят обеспечить соблюдение действующих 
нормативно-технических требований в области пожарной безопасности, повысить уровень 
пожарной безопасности помещений станции, снизить энергопотребление и потери 
электроэнергии при эксплуатации систем громкоговорящего оповещения, уменьшения 
протяженности трассировки кабельных линий, не оказывая негативного влияния на 
предмет охраны объекта.  

 
12.2. Обоснование выводов государственной историко-культурной 

экспертизы.  
 
По результатам проведенного экспертами натурного обследования, изучения 

архивных и иконографических материалов, анализа предоставленной заказчиком исходно-
разрешительной, научно-исследовательской и проектной документации на проведение 
работ по сохранению (приспособление для современного использования) объекта 
культурного наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным 
залом)»: «Техническое перевооружение устройств связи и громкоговорящего оповещения 
станции «Автово» в части системы электропитания и системы речевого оповещения» 
(шифр: 21024-0), разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 году, подготовлены 
выводы. Проведенной государственной историко-культурной экспертизой установлено, 
что представленная на экспертизу проектная документация на проведение работ 
направлена на сохранение объекта культурного наследия и его предмета охраны, 
выполнена в соответствии с требованиями действующего законодательства.  

Анализ представленной проектной документации по данному объекту на предмет 
обоснованности предложенных мероприятий по сохранению (приспособление для 
современного использования) объекта культурного наследия и соответствия их 
требованиям государственной охраны показал, что данные решения: 

- разработаны на основании действующей лицензии Министерства культуры 
Российской Федерации; 

- не затрагивают и не нарушают предмета охраны объекта культурного наследия, 
при приспособлении его для современного использования: объемно-пространственное 
решение; конструктивная система; архитектурно-художественное решение фасадов; 
декоративно-художественное оформление интерьеров, предметы декоративно-
прикладного искусства; 

- проектная документация соответствует заданию КГИОП на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного использования (устройство системы 
оповещения и управления людей при пожаре)) объекта культурного наследия и 
действующим нормативным актам, устанавливающим требования к объему, составу, 
содержанию и оформлению проектной документации; 

- проведение, предлагаемых представленной проектной документацией, работ по 
сохранению (приспособление для современного использования) объекта культурного 
наследия целесообразно и обоснованно; 
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- объем, состав и содержание проектной документация соответствует требованиям 
государственной охраны объектов культурного наследия в целом. 

Проектная документация соответствует ст. 40, ст. 42, , ст. 43, ст. 44 Федерального 
закона от 25.06.2002 № 73-Ф3 «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и 
культуры) народов Российской Федерации» (в действующей редакции), 
предусматривающие проведение работ по сохранению, ремонт, реставрацию и 
приспособление объекта культурного наследия для современного использования. 

Государственной историко-культурной экспертизой, проведенной в соответствии с 
Положением о государственной историко-культурной экспертизе (утвержденным 
постановлением Правительства РФ от 15 июля 2009 г. № 569), однозначно установлено, 
что представленная на экспертизу проектная документация на проведение работ 
направлена на сохранение объекта культурного наследия и его предмета охраны. 

 
13. Вывод экспертизы: 

Проектная документация на проведение работ по сохранению 
(приспособление для современного использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)»: 
«Техническое перевооружение устройств связи и громкоговорящего оповещения 
станции «Автово» в части системы электропитания и системы речевого 
оповещения» (шифр: 21024-0), разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году, соответствует (положительное заключение) требованиям законодательства 
Российской Федерации в области государственной охраны объектов культурного 
наследия. 

14. Перечень приложений к заключению экспертизы: 

Приложение № 1. Иконографические материалы 
Приложение № 2. Копия распоряжения КГИОП от 10 января 2012 года №10-4 «О 

включении выявленных объектов культурного наследия в единый государственный реестр 
объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской 
Федерации» 

Приложение № 3. Копия распоряжения №10-27 от 19.01.2012 г. «Об утверждении 
границ и режима использования территории объекта культурного наследия регионального 
значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)»  

Приложение № 4. Копия приказа Минкультуры России от 19 января 2015 года 
№117 «О регистрации объектов культурного наследия регионального значения (Санкт-
Петербург) в едином государственном реестре объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации» 

Приложение № 5. Материалы фотофиксации 
Приложение № 6. Копия паспорта объекта культурного наследия регионального 

значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)», утвержденный приказом 
Министерства культуры Российской Федерации от 02 июля 2015 г. №1906 

Приложение № 7. Копия распоряжения №10-340 от 28.07.2016 г. «Об определении 
предмета охраны объекта культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)» 
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Приложение № 8. Копия охранного обязательства на объект культурного наследия 
регионального значения №12723 от 13.03.2014 г. 

Приложение № 9. Копия задания на проведение работ по сохранению объекта 
культурного наследия включенного в единый государственный реестр объектов 
культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации 
№01-52-2803/20 от 26.11.2020 г. (приспособление для современного использования 
(устройство системы оповещения и управления людей при пожаре)) 

Приложение № 10. Правоустанавливающие документы: выписки из Единого 
государственного реестра недвижимости 

Приложение № 11. Копии технических паспортов с поэтажными планами на здание 
(вестибюль ст. м. «Автово») и сооружение (подземный комплекс ст. м. «Автово»)  

Приложение № 12. Копия договора № 20000000000000089066 между СПб ГУП 
«Петербургский метрополитен» и ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» от 03.08.2021 г. 

Приложение № 13. Копии договоров с экспертами  
Приложение № 14. Протоколы заседаний экспертной комиссии 
 
15. Дата оформления заключения экспертизы: 17 января 2022 г. 

Председатель экспертной комиссии: Сахновский В. А. 
«17» января 2022 года (подписано усиленной квалифицированной электронной 
подписью) 
 
Ответственный секретарь экспертной комиссии: Дубинин И. В. 
«17» января 2022 года (подписано усиленной квалифицированной электронной 
подписью) 
 
Эксперт: Симкина С. А. 
«17» января 2022 года (подписано усиленной квалифицированной электронной 
подписью) 
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Приложение №1 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

ИКОНОГРАФИЧЕСКИЕ МАТЕРИАЛЫ 
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Перечень иконографических материалов: 

1. Ораниенбаумский лин. разъезд Автово (до переустройства 1929 г.) 
2. Начало строительства станции «Автово». Котлован. 1930-е гг. 
3. Заморозка стен котлована станции. 1941 г. 
4. Первоначальный проект. Авторы проекта Е.А. Левинсон, А.А. Грушке. 1947 год. 2 

тур конкурса. 
5. Первоначальный проект. Автор проекта М.К. Бенуа. 1947 год. 2 тур конкурса. 
6. Первоначальный проект станции мелкого заложения. Автор проекта М.А. 

Шепилевский. 1947 год. 2 тур конкурса. 
7. Авторы проекта Е.А. Левинсон, А.А. Грушке. 1949 год. 3 тур конкурса. Проект 

принят к осуществлению с незначительными изменениями. 
8. Макет станции на выставке в Ленинградском филиале Академии архитектуры 

СССР. 14 февраля 1949 года. Фото А.А. Михайлова. 
9. Авторы проекта наземного вестибюля Е.А. Левинсон, А.А. Грушке. Начало 1950-х. 

Проект принят к осуществлению. 
10. Авторы проекта наземного вестибюля изнутри Е.А. Левинсон, А.А. Грушке. 

Начало 1950-х. Проект принят к осуществлению. 
11. Работы по изготовлению форм для отливки стекла в мастерской. Фото 1955 г. 
12. Монтаж хрустального стекла на капитель колонны. Фото 1955 г. 
13. Отделочные работы - 1955 г. 
14. Наземный павильон станции в первые дни после открытия. Фото 1955 г. 
15. Первые посетители метро, пока ещё только по специальным пригласительным 

билетам. 6 ноября 1955 года. Фото В. Капустина и И. Баранова. 
16. Первый поезд с пассажирами. 6 ноября 1955 года. Фото Н. Науменкова и П. 

Федотова. 
17. Перронный зал. Фото 1955-1956 гг. Автор Л.М. Безверхний. 
18. Люстры, расположенные ближе к концу перронного зала. Фото- Studio Erpé, 1956 г. 
19. Поезд на станции «Автово». Фото 1956 г. 
20. Наземный вестибюль. Фото 1956 года. 
21. Фасад наземного вестибюля отделан терразитовой штукатуркой. Фото Б. Уткина и 

Л. Зиверта. 1956 г. 
22. Станция в 1956 г. (перронный зал). Фото И.Б. Гогланда 
23. Аванзал в 1957 году. 
24. Перронный зал в 1957 г. 
25. Стены перронного зала. Орнаменты решёток украшены лавровыми ветвями, 

золочёными мечами и другими эмблемами воинской доблести. Фото 1957 года. 
26. Люстры перронного зала (в начале 1970-х годов, нижний ряд плафонов-«стаканов» 

у был демонтирован). Фото Г.Н. Савиной, 1957 г. 
27. Винтовые лестницы выводят в наземный распределительный зал. В торце по 

первоначальному проекту должен был быть барельеф со Сталиным 2. Фото 1957 г. 
28. Винтовые лестницы выводят в наземный распределительный зал. В торце по 

первоначальному проекту должен был быть барельеф со Сталиным 1. Фото 1957 г. 
29. Главный фасад украшен шестиколонным портиком, к которому ведёт гранитная 

лестница. Фото 1957 г. 



23 
 

30. Наземный павильон. Севернее вестибюля вырос забор ограждающий строительную 
площадку на месте будущего дома 90 по проспекту Стачек. Фото Ю Шаламова. 
1957 г. 

31. Вид на проспект Стачек. Справа виден вестибюль станции. 1960 г. 
32. Вестибюль расположен между домами 90 и 94 по проспекту Стачек. Фото 1961 г. 
33. Почтовая карточка (фотооткрытка) Ленинградский метрополитен им. В.И. Ленина 

Станция «Автово». Перронный зал. Г. Ленинград, изд-во «Советский художник» 
1965 г. 

34. Станция в конце 1970-х гг. (перронный зал). 
35. Перронный зал. Фото 1986 г. 
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Илл. 1. Ораниенбаумский лин. разъезд Автово (до переустройства 1929 г.) (источник: 

www.mirmetro.net) 

 
Илл. 2. Начало строительства станции «Автово». Котлован. 1930-е гг. (источник: 

www.mirmetro.net) 
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Илл. 3. Заморозка стен котлована станции. 1941 г. (источник: www.mirmetro.net) 

 
 

 
Илл. 4. Первоначальный проект. Авторы проекта Е.А. Левинсон, А.А. Грушке. 1947 год. 2 

тур конкурса (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 5. Первоначальный проект. Автор проекта М.К. Бенуа. 1947 год. 2 тур конкурса 

(источник: www.mirmetro.net) 
 

 
Илл. 6. Первоначальный проект станции мелкого заложения. Автор проекта М.А. 

Шепилевский. 1947 год. 2 тур конкурса (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 7. Авторы проекта Е.А. Левинсон, А.А. Грушке. 1949 год. 3 тур конкурса. Проект 

принят к осуществлению с незначительными изменениями (источник: www.mirmetro.net) 
 

 
Илл. 8. Макет станции на выставке в Ленинградском филиале Академии архитектуры 

СССР. 14 февраля 1949 года. Фото А.А. Михайлова (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 9. Авторы проекта наземного павильона Е.А. Левинсон, А.А. Грушке. Начало 1950-х. 

Проект принят к осуществлению (источник: www.mirmetro.net) 
 

 
Илл. 10. Авторы проекта наземного вестибюля изнутри Е.А. Левинсон, А.А. Грушке. 

Начало 1950-х. Проект принят к осуществлению (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 11. Работы по изготовлению форм для отливки стекла в мастерской. Фото 1955 г. 

(источник: www.mirmetro.net) 

 
Илл. 12. Монтаж хрустального стекла на капитель колонны. Фото 1955 г.  

(источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 13. Отделочные работы - 1955 г. (источник: www.mirmetro.net) 

 
Илл. 14. Наземный павильон станции в первые дни после открытия. Фото 1955 г. 

(источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 15. Первые посетители метро, пока ещё только по специальным пригласительным 

билетам. 6 ноября 1955 года. Фото В. Капустина и И. Баранова (источник: 
www.mirmetro.net) 

 
Илл. 16. Первый поезд с пассажирами. 6 ноября 1955 года. Фото Н. Науменкова и П. 

Федотова (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 17. Перронный зал. Фото 1955-1956 гг. Автор Л.М. Безверхний (источник: 

www.mirmetro.net) 

 
Илл. 18. Люстры, расположенные ближе к концу перронного зала. Фото- Studio Erpé, 

1956 г. (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 19. Поезд на станции «Автово». Фото 1956 г. (источник: www.mirmetro.net) 

 
 

 
Илл. 20. Наземный вестибюль. Фото 1956 года (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 21. Фасад наземного вестибюля отделан терразитовой штукатуркой. Фото Б. 

Уткина и Л. Зиверта. 1956 г. (источник: www.mirmetro.net) 

 
Илл. 22. Станция в 1956 г. (перронный зал). Фото И.Б. Гогланда (источник: 

www.mirmetro.net) 



35 
 

 

 
Илл. 23. Аванзал в 1957 году (источник: www.mirmetro.net) 

 
 

 
Илл. 24. Перронный зал в 1957 г. (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 25. Стены перронного зала. Орнаменты решёток украшены лавровыми ветвями, 

золочёными мечами и другими эмблемами воинской доблести. Фото 1957 года (источник: 
www.mirmetro.net) 

 
Илл. 26. Люстры перронного зала (в начале 1970-х годов, нижний ряд плафонов-

«стаканов» у был демонтирован). Фото Г.Н. Савиной, 1957 г. (источник: 
www.mirmetro.net) 
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Илл. 27. Винтовые лестницы выводят в наземный распределительный зал. В торце по 
первоначальному проекту должен был быть барельеф со Сталиным 2. Фото 1957 г. 

(источник: www.mirmetro.net) 

 
Илл. 28. Винтовые лестницы выводят в наземный распределительный зал. В торце по 
первоначальному проекту должен был быть барельеф со Сталиным 1. Фото 1957 г. 

(источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 29. Главный фасад украшен шестиколонным портиком, к которому ведёт 

гранитная лестница. Фото 1957 г. (источник: www.mirmetro.net) 
 
 

 
Илл. 30. Наземный павильон. Севернее вестибюля вырос забор ограждающий 

строительную площадку на месте будущего дома 90 по проспекту Стачек. Фото Ю 
Шаламова. 1957 г. (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 31. Вид на проспект Стачек. Справа виден вестибюль станции. 1960 г. (источник: 

www.mirmetro.net) 
 

 
Илл. 32. Вестибюль расположен между домами 90 и 94 по проспекту Стачек.  

Фото 1961 г. (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 33. Почтовая карточка (фотооткрытка) Ленинградский метрополитен им. В.И. 

Ленина Станция «Автово». Перронный зал. Г. Ленинград, изд-во «Советский художник» 
1965 г. (источник: www.mirmetro.net) 

 
Илл. 34. Станция в конце 1970-х гг. (перронный зал) (источник: www.mirmetro.net) 
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Илл. 35. Перронный зал. Фото 1986 г. (источник: www.mirmetro.net) 
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Приложение №2 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

КОПИЯ РАСПОРЯЖЕНИЯ КГИОП ОТ 10 ЯНВАРЯ 2012 ГОДА №10-4 «О 
ВКЛЮЧЕНИИ ВЫЯВЛЕННЫХ ОБЪЕКТОВ КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ В ЕДИНЫЙ 

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ РЕЕСТР ОБЪЕКТОВ КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ 
(ПАМЯТНИКОВ ИСТОРИИ И КУЛЬТУРЫ) НАРОДОВ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ» 
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Приложение №3 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

КОПИЯ РАСПОРЯЖЕНИЯ №10-27 ОТ 19.01.2012 Г. «ОБ УТВЕРЖДЕНИИ ГРАНИЦ И 
РЕЖИМА ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ТЕРРИТОРИИ ОБЪЕКТА КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ 

РЕГИОНАЛЬНОГО ЗНАЧЕНИЯ «СТАНЦИЯ МЕТРО «АВТОВО» (С ПЕРРОННЫМ 
ЗАЛОМ)» 
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Приложение №4 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

КОПИЯ ПРИКАЗА МИНКУЛЬТУРЫ РОССИИ ОТ 19 ЯНВАРЯ 2015 ГОДА №117 «О 
РЕГИСТРАЦИИ ОБЪЕКТОВ КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ РЕГИОНАЛЬНОГО 

ЗНАЧЕНИЯ (САНКТ-ПЕТЕРБУРГ) В ЕДИНОМ ГОСУДАРСТВЕННОМ РЕЕСТРЕ 
ОБЪЕКТОВ КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ (ПАМЯТНИКОВ ИСТОРИИ И КУЛЬТУРЫ) 

НАРОДОВ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ» 
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Приложение №5 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

МАТЕРИАЛЫ ФОТОФИКСАЦИИ 
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Материалы фотофиксации объекта культурного наследия регионального значения 
«Станция метро «Автово» (с перронным залом)», расположенного по адресу:  

г. Санкт-Петербург, пр. Стачек, д. 90, корп. 2, лит. А 
Фотофиксация выполнена 27.12.2021 г.: 

Фото 1. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вид на лицевой фасад вестибюля с пр. Стачек. 

Фото 2. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вид на лицевой фасад вестибюля с пр. Стачек. 
Громкоговорители существующей системы оповещения. 

Фото 3. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 

Фото 4. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 

Фото 5. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 

Фото 6. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 

Фото 7. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 

Фото 8. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала с лестницы. 
По стенам наружно проложены существующие инженерные сети в коробах. 

Фото 9. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Лестница из вестибюля подземного этажа на 1 этаж. По 
стенам наружно проложены существующие инженерные сети в коробах. 

Фото 10. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Лестница из вестибюля подземного этажа на 1 этаж. По 
стенам наружно проложены существующие инженерные сети в коробах. 

Фото 11. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (нижний кассовый зал). 
Вид на панно «Защитники Ленинграда» (скульпторы В. И. Гордон и Р. Р. Бельский). 

Фото 12. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (нижний кассовый зал). 

Вид на коридор, ведущий в аванзал. 
Фото 13. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (коридор, ведущий из 
аванзала в нижний кассовый зал). Место проектируемого канала инженерных сетей в 
бетонной стяжке пола. 

Фото 14. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (коридор, ведущий из 
аванзала в нижний кассовый зал). Место проектируемого канала инженерных сетей в 
бетонной стяжке пола. 

Фото 15. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (аванзал).  

Фото 16. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Вид на подвесной потолок над 
перронным залом. 

Фото 17. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Вид на лестницу, ведущую в аванзал. 

Фото 18. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Вид на мозаичное панно «Победа» 
(работа художников В. А. Воронецкого и А. К. Соколова). 
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Фото 19. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Вид на мозаичное панно «Победа» 
(работа художников В. А. Воронецкого и А. К. Соколова). 

Фото 20. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Существующие инженерные сети 
проложены вдоль стен наружно, в коробах. 

Фото 21. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Существующие инженерные сети 
проложены вдоль стен наружно, в коробах. 

 
План-схема вестибюля: 1 этаж 
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План-схема вестибюля: подземный этаж 
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План-схема перронного зала 

 
 
 



65 
 

 
Фото 1. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вид на лицевой фасад вестибюля с пр. Стачек. 

   
Фото  2. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вид на лицевой фасад вестибюля с пр. Стачек. 

Громкоговорители существующей системы оповещения. 
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Фото 3. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 

 
Фото 4. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 
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Фото 5. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 

 
Фото 6. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 
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Фото 7. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала. 

   
Фото 8. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 
«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль, 1 этаж. Вид части кассового зала с 

лестницы. По стенам наружно проложены существующие инженерные сети в коробах. 
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Фото 9. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Лестница из вестибюля подземного этажа на 1 этаж. 
По стенам наружно проложены существующие инженерные сети в коробах. 

 
Фото 10. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Лестница из вестибюля подземного этажа на 1 этаж. 
По стенам наружно проложены существующие инженерные сети в коробах. 
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Фото 11. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (нижний кассовый зал). 
Вид на панно «Защитники Ленинграда» (скульпторы В. И. Гордон и Р. Р. Бельский). 

 

 
Фото 12. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (нижний кассовый зал). 
Вид на коридор, ведущий в аванзал. 
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Фото 13. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (коридор, ведущий из 
аванзала в нижний кассовый зал). Место проектируемого канала инженерных сетей в 

бетонной стяжке пола. 

 
Фото 14. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (коридор, ведущий из 
аванзала в нижний кассовый зал). Место проектируемого канала инженерных сетей в 

бетонной стяжке пола. 
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Фото 15. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Вестибюль подземного этажа (аванзал).  

 
Фото 16. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Вид на подвесной потолок над 
перронным залом. 
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Фото 17. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Вид на лестницу, ведущую в аванзал. 
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Фото 18. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Вид на колоннаду и мозаичное панно 
«Победа» (работа художников В. А. Воронецкого и А. К. Соколова). 
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Фото 19. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Вид на мозаичное панно «Победа» 
(работа художников В. А. Воронецкого и А. К. Соколова). 
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Фото 20. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Существующие инженерные сети 
проложены вдоль стен наружно, в коробах. 
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Фото 21. Объект культурного наследия регионального значения «Станция метро 

«Автово» (с перронным залом)». Перронный зал. Существующие инженерные сети 
проложены вдоль стен наружно, в коробах. 
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Приложение №6 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

КОПИЯ ПАСПОРТА ОБЪЕКТА КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ РЕГИОНАЛЬНОГО 
ЗНАЧЕНИЯ «СТАНЦИЯ МЕТРО «АВТОВО» (С ПЕРРОННЫМ ЗАЛОМ)», 

УТВЕРЖДЕННЫЙ ПРИКАЗОМ МИНИСТЕРСТВА КУЛЬТУРЫ РОССИЙСКОЙ 
ФЕДЕРАЦИИ ОТ 02 ИЮЛЯ 2015 Г. №1906 
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Приложение №7 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

КОПИЯ РАСПОРЯЖЕНИЯ №10-340 ОТ 28.07.2016 Г. «ОБ ОПРЕДЕЛЕНИИ 
ПРЕДМЕТА ОХРАНЫ ОБЪЕКТА КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ РЕГИОНАЛЬНОГО 

ЗНАЧЕНИЯ «СТАНЦИЯ МЕТРО «АВТОВО» (С ПЕРРОННЫМ ЗАЛОМ)» 
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Приложение №8 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

КОПИЯ ОХРАННОГО ОБЯЗАТЕЛЬСТВА НА ОБЪЕКТ КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ 
РЕГИОНАЛЬНОГО ЗНАЧЕНИЯ №12723 ОТ 13.03.2014 Г. 
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Приложение №11 к Акту по результатам 
государственной историко-культурной экспертизы  
проектной документации на проведение работ по 
сохранению (приспособление для современного 
использования) объекта культурного наследия 
регионального значения «Станция метро «Автово» 
(с перронным залом)»: «Техническое 
перевооружение устройств связи и 
громкоговорящего оповещения станции «Автово» 
в части системы электропитания и системы 
речевого оповещения» (шифр: 21024-0), 
разработанной ООО «ТЕЛЕКОМПРОЕКТ» в 2021 
году 
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	Протокол № 1
	организационного заседания экспертной комиссии
	по проведению государственной историко-культурной экспертизы
	проектной документации на проведение работ по сохранению (приспособление для современного использования) объекта культурного наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)»: «Техническое перевооружение устройств связи и гр...
	г. Санкт-Петербург                                                                                   «27» декабря 2021 г.
	Присутствовали:
	1. Сахновский Виктор Александрович,  образование высшее (Ленинградский инженерно-строительный институт  - ЛИСИ), специальность – архитектура, стаж работы 38 лет, место работы: ООО «Архитектурная мастерская Сахновского», главный архитектор, аттестован ...
	2. Дубинин Иван Витальевич, образование высшее (Уральская государственная архитектурно-художественная академия), специальность – архитектура, стаж работы 15 лет, место работы: ООО «НИВАД», генеральный директор, аттестован в качестве государственного э...
	3. Симкина Слава Абрамовна, образование высшее (Ленинградский государственный университет им. Жданова 1976 г.), специальность - историк, искусствовед, стаж работы 40 лет, аттестована в качестве государственного эксперта по проведению государственной и...
	Повестка дня:
	1.1. Слушали: Сахновского В. А. - о порядке работы и принятии решений экспертной комиссии;
	Слушали: Симкину С. А. – о принятии от Заказчика документов для проведения экспертизы.
	Постановили: для проведения государственной историко-культурной экспертизы принять от Заказчика документы в составе:
	по проведению государственной историко-культурной экспертизы
	проектной документации на проведение работ по сохранению (приспособление для современного использования) объекта культурного наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с перронным залом)»: «Техническое перевооружение устройств связи и гр...
	г. Санкт-Петербург                                                                                   «17»января 2022 г.
	Присутствовали аттестованные эксперты:
	Сахновский Виктор Александрович (приказ Минкультуры России №1668 от 11.10.2021г.);
	Дубинин Иван Витальевич (приказы Минкультуры России №996 от 25.08.2020 г., №142 от 04.02.2021г.);
	Симкина Слава Абрамовна (приказ Минкультуры России №1537 от 17.09.2021 г.).
	Повестка дня:
	рассмотрение вывода государственной историко-культурной экспертизы проектной документации на проведение работ по сохранению (приспособление для современного использования) объекта культурного наследия регионального значения «Станция метро «Автово» (с ...
	2. Принятие решения о передаче Акта государственной историко-культурной экспертизы Заказчику.
	Слушали: Сахновского В. А., Дубинина И. В., Симкину С. А.

