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А К Т 
по результатам государственной историко-культурной экспертизы 

проектной документации на проведение работ по сохранению объекта 
культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 

Николаевского вокзала», расположенного по адресу: г. Санкт-Петербург, 
пр. Невский, д. 85, лит. 3 - Техническое перевооружение инженерных сетей 
объектов административно-хозяйственного центра Октябрьской железной 
дороги. Административное здание по адресу: Санкт-Петербург, Невский 

пр., д.85, литер 3. Модернизация системы охлаждения  
(Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-НПД, Ленгипротранспуть – филиал АО 

«Росжелдорпроект»   
 

 
Санкт-Петербург        28 июля 2022 г. 
 

 
1. Дата начала и окончания проведения экспертизы:  
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в 

период с 11 сентября 2020 г. по 11 ноября 2020 г.; в период с 07 апреля 2021 г. 
по 25 августа 2021 г.; в период с 30 ноября 2021 г. по 28 июля 2022 г. 

  
2. Место проведения экспертизы:  
Город Санкт-Петербург.  

 
3. Заказчик экспертизы:  
АО «Росжелдорпроект», 127051, г. Москва, Малая Сухаревская пл, д. 10, 

ИНН/КПП 7708587910/774550001, филиал - Санкт-Петербургский институт по 
проектированию инженерных сооружений и промышленных предприятий 
путевого хозяйства и геологическим изысканиям «Ленгипротранспуть» - 
разработчик проектной документации. 
 

4. Сведения об экспертах:  
Фамилия, имя, 

отчество 
Петухова Нина Михайловна 

Образование высшее – СПбГАИЖСА им. И.Е.Репина, 
СПбГАСУ 

Специальность архитектор, искусствовед 

Ученая степень  кандидат искусствоведения 

Стаж работы  38 лет 
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Место работы и 
должность 

ФГБОУ ВО «Санкт-Петербургский 
государственный архитектурно-строительный 
университет», доцент 

Сведения об 
аттестации 

Приказ об аттестации Минкультуры России от 
27.02.2019 г. № 219; от 01.03.2022 г. № 235  

Объекты экспертизы    • выявленные объекты культурного наследия в 
целях обоснования целесообразности включения 
данных объектов в реестр; 
    • документы, обосновывающие включение 
объектов культурного наследия в реестр; 
    • документы, обосновывающие исключение 
объектов культурного наследия из реестра; 
    • документы, обосновывающие изменение 
категории историко-культурного значения 
объекта культурного наследия; 
    • документы, обосновывающие отнесение 
объекта культурного наследия к историко-
культурным заповедникам, особо ценным 
объектам культурного наследия народов 
Российской Федерации либо объектам 
всемирного культурного и природного наследия; 
    • проекты зон охраны объекта культурного 
наследия; 
    • проектная документация на проведение работ 
по сохранению объектов культурного наследия; 
    • документация или разделы документации, 
обосновывающие меры по обеспечению 
сохранности объекта культурного наследия, 
включенного в реестр, выявленного объекта 
культурного наследия либо объекта, 
обладающего признаками объекта культурного 
наследия при проведении земляных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, указанных 
в настоящей статье работ по использованию лесов 
и иных работ в границах территории объекта 
культурного наследия либо на земельном участке, 
непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территории объекта 
культурного наследия. 
    • документация, обосновывающая границы 
защитной зоны объекта культурного наследия 

Фамилия, имя, Овсянникова Анна Александровна 
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отчество 

Образование высшее – СПбГАИЖСА им. И.Е.Репина 

Специальность архитектор 

Стаж работы  42 года 

Место работы и 
должность 

ООО «Архитектурная мастерская Н.Ф. 
Никитина», главный архитектор мастерской 

Сведения об 
аттестации 

Приказ об аттестации Минкультуры России № 
996 от 25.08.2020 г. – пункт 24. 

Профиль экспертной 
деятельности 

   • выявленные объекты культурного наследия в 
целях обоснования целесообразности включения 
данных объектов в реестр; 
    • документы, обосновывающие включение 
объектов культурного наследия в реестр; 
    • документы, обосновывающие исключение 
объектов культурного наследия из реестра; 
    • документы, обосновывающие изменение 
категории историко-культурного значения 
объекта культурного наследия; 
    • документы, обосновывающие отнесение 
объектов культурного наследия к историко-
культурным заповедникам, особо ценным 
объектам культурного наследия народов 
Российской Федерации либо объектам 
всемирного культурного и природного наследия; 
    • проекты зон охраны объекта культурного 
наследия; 
    • проектная документация на проведение работ 
по сохранению объектов культурного наследия. 

Фамилия, имя, 
отчество 

Зайцева Дарья Александровна 

Образование высшее – Санкт-Петербургский Государственный 
Академический Институт Живописи, Скульптуры 
и Архитектуры имени И. Е. Репина 

Специальность искусствовед 

Стаж работы  17 лет 

Место работы и ООО «Коневские Реставрационные 
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должность Мастерские», искусствовед 

Сведения об 
аттестации 

приказ об аттестации Минкультуры России № 996 
от 25.08.2020 г. – пункт 11. 

Профиль экспертной 
деятельности 

   • выявленные объекты культурного наследия в 
целях обоснования целесообразности включения 
данных объектов в реестр; 
    • документы, обосновывающие включение 
объектов культурного наследия в реестр; 
- документы, обосновывающие изменение 
категории историко-культурного значения 
объекта культурного наследия; 
    • проектная документация на проведение работ 
по сохранению объектов культурного наследия. 

 
5. Ответственность экспертов: 

Эксперты несут ответственность за достоверность сведений, изложенных 
в заключении экспертизы в соответствии с п. 19 д и обеспечивают выполнение 
п. 17 «Положения о государственной историко-культурной экспертизе», 
утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 15 
июля 2009 г. № 569. 

Настоящим подтверждаем, что предупреждены об ответственности за 
достоверность сведений, изложенных в заключении экспертизы, в соответствии 
с законодательством Российской Федерации, содержание которого нам известно 
и понятно. 

 
Председатель экспертной комиссии: подписано электронной подписью  Н.М.Петухова 
Ответственный секретарь  
экспертной комиссии:            подписано электронной подписью   А.А.Овсянникова 

  
Эксперт - член экспертной комиссии:  подписано электронной подписью   Д.А.Зайцева 
 

6. Цели и объекты государственной историко-культурной экспертизы 
 
6.1. Цели проведения государственной историко-культурной 

экспертизы: 
Определение соответствия проектной документации на проведение работ 

по сохранению объекта культурного наследия регионального значения 
«Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. 
Невский, д. 85, лит. 3: Техническое перевооружение инженерных сетей объектов 
административно-хозяйственного центра Октябрьской железной дороги. 
Административное здание по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, литер 
3. Модернизация системы охлаждения (Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-НПД, 
АО «Росжелдорпроект», филиал - Санкт-Петербургский институт по 
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проектированию инженерных сооружений и промышленных предприятий 
путевого хозяйства и геологическим изысканиям «Ленгипротранспуть», 2020 г.) 
требованиям законодательства в области государственной охраны объектов 
культурного наследия. 

 
6.2. Объекты государственной историко-культурной экспертизы: 
Проектная документация на проведение работ по сохранению объекта 

культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 
Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3: 
Техническое перевооружение инженерных сетей объектов административно-
хозяйственного центра Октябрьской железной дороги. Административное 
здание по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, литер 3. Модернизация 
системы охлаждения (Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-НПД, АО 
«Росжелдорпроект», филиал - Санкт-Петербургский институт по 
проектированию инженерных сооружений и промышленных предприятий 
путевого хозяйства и геологическим изысканиям «Ленгипротранспуть», 2020 г.). 

 
  

7. Перечень документов, представленных заявителем 
 

1. Проектная документация на проведение работ по сохранению объекта 
культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 
Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3: 
Техническое перевооружение инженерных сетей объектов административно-
хозяйственного центра Октябрьской железной дороги. Административное 
здание по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, литер 3. Модернизация 
системы охлаждения (Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-НПД, АО 
«Росжелдорпроект», филиал - Санкт-Петербургский институт по 
проектированию инженерных сооружений и промышленных предприятий 
путевого хозяйства и геологическим изысканиям «Ленгипротранспуть», 2020 г.). 

2. Задание КГИОП на проведение работ по сохранению объекта культурного 
наследия, включенного в единый государственный реестр объектов культурного 
наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации № 01-52-
2640, выданного в 2019 г. (Приложение 5). 

3. Распоряжение об утверждении охранного обязательства собственника 
или законного владельца объекта культурного наследия регионального значения 
«Конторский корпус Николаевского вокзала», включенного в Единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации с приложениями: План границ 
территории объекта культурного наследия; Предмет охраны объекта 
культурного наследия (Приложение 6). 

4. Копия Технического паспорта, поэтажные планы строения по адресу: 
Невский пр., д.85, лит. 3 – филиал ГУ ГУИОН ПИБ Центрального района, 2003 
г. (Приложение 7) 

5. Инвентарная карточка учета объекта основных средств – ОАО «РЖД», 
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Административно-хозяйственный центр Окт. ж.д. – филиала ОАО «РЖД», дата 
составления 30.12.2003 г. (Приложение 7). 

6. Копии документов, удостоверяющих (устанавливающих) права на 
объект культурного наследия и (или) земельные участки в границах его 
территории (Приложение 8): 

- Свидетельство о государственной регистрации права объекта 
недвижимости нежилое здание, местонахождение (адрес): г. Санкт-Петербург, 
Невский проспект, д.85 пом 2Н, 3Н, 4Н, 5Н, 6Н, 7Н, Л1, Л2 лит. В от 24.03.2004 
рег. № 78-01-46/2004-607.1.  

- Свидетельство о государственной регистрации права объекта 
недвижимости нежилое здание, местонахождение (адрес): г. Санкт-Петербург, 
Невский проспект, д.85, лит. 3 от 29.03.2004 рег. №78-01-51/2004-279.1. 

7. Акт определения влияния предполагаемых к проведению видов работ на 
конструктивные и другие характеристики надежности и безопасности объекта 
культурного наследия (памятника истории и культуры) народов Российской 
Федерации, составленный представителями проектной организации 
(Приложение №9). 

8. Копия лицензии Министерства культуры Российской Федерации на 
осуществление деятельности по сохранению объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации № МКРФ 
00058 от 13.07.2012 г (Приложение №9). 

 
8. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и 

результаты экспертизы 

Настоящий акт по результатам государственной историко-культурной 
экспертизы откорректирован в соответствии с замечаниями КГИОП, 
изложенными в письме от 29 ноября 2021 года №01-26-2070/2101. Согласно 
письму КГИОП проведена корректировка проектной документации, в связи с 
чем, экспертиза была возобновлена экспертной комиссией для рассмотрения 
откорректированной в соответствии с замечаниями КГИОП проектной 
документации (см. Приложение 10, протоколы 5, 6). 

Ранее проводилась корректировка проектной документации и акта 
государственной историко-культурной экспертизы в соответствии с 
замечаниями КГИОП, изложенными в письме от 06 апреля 2021 года №01-86-
380/21-0-1. (см. Приложение 10, протоколы 3, 4). 

В рамках устранения замечаний КГИОП (письмо от 29 ноября 2021 года 
№01-26-2070/2101) в проектную документацию внесены следующие изменения: 

- откорректирован Акт определения влияния видов работ на 
конструктивные и другие характеристики надежности и безопасности объекта 
культурного наследия в соответствии с письмом МК РФ от 24.03.2015 №90-01-
39-ГП (включен в материалы Акта); 

- представлена фотофиксация заменяемых инженерных систем (включены в 
материалы Акта); 
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- в раздел II. Комплексные научные исследования добавлены: Том 2.4. 
«Отчет по результатам инженерных химико-технологических исследований 
строительных и отделочных материалов элементов фасада (модернизация 
системы охлаждения)»; Том 2.5. «Методико-технологические рекомендации по 
реставрации строительных и отделочных материалов элементов фасада 
(модернизация системы охлаждения)».    

  Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и 
результаты экспертизы, указанные в п. 8 Положения о государственной 
историко-культурной экспертизе, утвержденного постановлением 
Правительства РФ от 15 июля 2009 г №569, отсутствуют, а именно: 

- Эксперты не имеют отношений с Заказчиком: 
- Эксперты не имеют родственных связей с заказчиком (его должностным 

лицом или работником); 
- не состоят в трудовых отношениях с заказчиком; 
- не имеют долговых или иных имущественных обязательств перед 

заказчиком (его должностным лицом или работником); 
- не владеют ценными бумагами, акциями (долями участия, паями в 

уставных (складочных) капиталах) заказчика; 
- не заинтересованы в результатах исследований, либо решении, 

вытекающем из заключения экспертизы, с целью получения выгоды в виде 
денег, ценностей, иного имущества, услуг имущественного характера или 
имущественных прав для себя или третьих лиц. 

 
9. Сведения о проведенных исследованиях с указанием методов, объема 

и характера выполненных работ и их результатов 
 
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в 

соответствии со статьями 28, 29, 30, 31, 32, 36 Закона №73-ФЗ «Об объектах 
культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской 
Федерации» от 24.05.2002 г. (в действующей редакции) и «Положением о 
государственной историко-культурной экспертизе», утвержденным 
Постановлением Правительства Российской Федерации от 15.07.2009 № 569 (в 
действующей редакции). Заключение экспертизы оформлено в виде акта. 

В ходе проведения данной государственной историко-культурной 
экспертизы, в целях оценки достоверности выводов, были выполнены 
следующие исследования: 

- ознакомление с предъявленной заявителем документацией; 
- анализ исходно-разрешительной документации для разработки проекта; 
- анализ представленной проектной документации на соответствие 

действующему законодательству об охране объектов культурного наследия, 
условиям задания, выданного КГИОП Санкт-Петербурга №01-52-2640 от 2019 г. 
предмету охраны объекта, утвержденному Распоряжением КГИОП от 05.09.2018 
г. № 366-р. (прил.6). На основе данных исследований проведена оценка 
возможности проведения работ по сохранению объекта культурного наследия в 
соответствии с представленной проектной документацией. 
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- изучена нормативно-правовая документация, необходимая для принятия 
экспертного решения, а также научно-справочная литература и публикации. 

- проведены архивно-библиографические исследования. На основе анализа 
архивных и библиографических данных составлена историческая справка 
(прил.2) и альбом иконографии (прил. 3). Использовались материалы из фондов 
РНБ (Российской национальной библиотеки), РГИА (Российский 
государственный исторический архив), ЦГИА СПб (Центральный 
государственный исторический архив Санкт-Петербурга). 

Натурные исследования включали визуальный осмотр и фотофиксацию 
(прил.4). Фотофиксация дает представление о современном облике объекта 
культурного наследия и прилегающей территории. 
 
10. Факты и сведения, выявленные и установленные в результате 
проведённых исследований 

 
10.1. Собственник или пользователь объекта 

ОАО «РЖД», Административно-хозяйственный центр Октябрьской 
железной дороги – филиала ОАО «РЖД». Копии документов, удостоверяющих 
(устанавливающих) права на объект культурного наследия и (или) земельные 
участки в границах его территории см. Приложение № 8. 

 

10.2. Общие данные по государственной охране объекта культурного 
наследия 

Согласно приказу Министерства культуры Российской Федерации от 
19.01.2015 г. №117 адрес объекта: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, лит. 3. 
Согласно данным выписки из Единого государственного реестра недвижимости 
об объекте недвижимости от 25.10.2017 г. №99/2017/32557249 адрес объекта: 
Санкт-Петербург, Невский проспект, д. 85.  

Объект, расположенный по адресу: г. Санкт-Петербург, пр. Невский, д.85, 
лит. 3, включен в Единый государственный реестр объектов культурного 
наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации на 
основании Распоряжения КГИОП СПб от 20 октября 2009 года № 10-33 с 
наименованием «Конторский корпус Николаевского вокзала» (п.35 
Распоряжения – см. Приложение 6). Регистрационный номер объекта 
культурного наследия в Едином государственном реестре объектов культурного 
наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации – 
791410029260005. 

Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения 
«Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. 
Невский, д. 85, лит. 3, утвержден Распоряжением КГИОП от 05.09.2018 г. № 366-
р (Приложение 6).  

План границ территории объекта культурного наследия утвержден КГИОП 
26.10.2009 г., согласно приложению № 1 к Охранному обязательству. 
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Охранное обязательство объекта культурного наследия собственника или 
иного законного владельца объекта культурного наследия регионального 
значения «Конторский корпус Николаевского вокзала» утверждено 
Распоряжением КГИОП от 18 октября 2018 г.  № 07-19-472/18. 
 

10.3. Краткие исторические сведения 

В августе 1842 года начались работы по сооружению первой в России 
магистральной железной дороги между С.-Петербургом и Москвой. Дорога была 
открыта для регулярного движения пассажирских поездов 1 ноября 1851 года.  

К маю 1843 году «утвердилось избранное направление для сооружения 
Санкт-Петербурго – Московской железной дороги» и в письме Господину 
Главноуправляющему ПС и ПЗ от 25 мая 1843 года, подписанном «собственною 
Его Императорского Величества рукою» повелевалось «сделать нужныя 
распоряжения к отчуждению из частного владения земель и других имуществ, 
которые потребуется занять под устройство означенной дороги, по сему Главное 
Управление ПС и ПЗ имеет войти в надлежащие сношения с владельцами, и в 
вознаграждении их за отчужденную от них собственность, поступить на точном 
основании существующих о том узаконений».   

Для вокзала в Петербурге было выбрано место на Знаменской площади, 
недалеко от пересечения Невского проспекта и Лиговского канала, который еще 
не был заключен в трубу и представлял собой узенькую речку с поросшими 
травой берегами. Эта площадь возникла перед Знаменской церковью, 
построенной в 1804 году Ф. И. Демерцовым на месте прежней деревянной церкви 
и давшей ей свое название (сейчас на ее месте павильон метро). Площадь 
замыкала собой Невский проспект и была, по сути, транспортной развязкой на 
пересечении его с Гончарной улицей. Церковь закрепляла северо-западную 
границу площади и являлась ее композиционным акцентом. Границы площади 
на продолжении Невского проспекта и Гончарной улицы формировались 
частновладельческими участками, застроенными к тому времени 2-х – 4-х – 
этажными каменными домами.  Впоследствии эти участки были выкуплены 
железной дорогой для организации площади перед зданием вокзала и 
строительства гостиницы напротив него. 

С получением статуса привокзальной Знаменская площадь (ныне площадь 
Восстания) сразу же становится объектом активного градостроительного 
проектирования. Это подтверждает и «Копия со всеподданнейшего доклада Г. 
Главноуправляющего ПС и ПЗ от 24 ноября за №861. (1843г.): «Вашему 
Императорскому Величеству благоугодно было, на представленном мною 
проекте военно-Александровского плаца собственноручно начертить линии 
образования сего плаца и новой улицы от угла его, до Невского пр., и вместе с 
тем Высочайше повелеть, пассажирскую станцию устроить не там, где 
предполагалось, а по линии Невского проспекта; сообразно сему назначить к 
приобретению дома и земли, и сделать распределения, какие части из сих земель 
должны отойти под устройство Александровского плаца, вновь предполагаемой 
улицы и здания Санкт-Петербурго – Московской железной дороги. 
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Новые требования к эксплуатации, которые было невозможно предвидеть 
при его строительстве, привели к необходимости перестроек.  Уже в 1869-1870 
годах была предпринята первая в череде многих реконструкций вокзала. Рядом 
с перронами был возведен двухэтажный флигель, в котором разместились 
багажные кладовые. Впрочем, форма вокзала, лицевой корпус которого как 
ширма скрывает все, что находится за ним, позволяла проводить реконструкции 
достаточно безболезненно.  

Здание «Дома для контор управлений Николаевской железной дороги на 
станции Санкт-Петербург» было построено в 1895-1898 гг. по проекту и под 
руководством архитектора А. А. Клевщинского, служившего при Министерстве 
Путей сообщения, где он с 1876 года занимал должность участкового 
архитектора Николаевской железной дороги.  

Конторский корпус был построен отдельностоящим к югу от здания 
вокзала параллельно железнодорожным путям. Расположение планировочных 
осей, сходящихся под углом к Знаменской площади в форме трапеции (ныне 
площадь Восстания), определило формирование небольшой площади перед 
новым конторским зданием железной дороги. 

К началу XX века с бурным ростом населения Петербурга и 
соответственным увеличением числа пассажиров, прибывающих на вокзал, 
старое здание перестало удовлетворять возросшим потребностям. Проблема 
усугублялась причинами градостроительного порядка. Недостаточным 
оказалось не только здание вокзала, но и площадь перед ним, стесненная, кроме 
того, возведенным в 1909 г. в ее центре памятником Александру III и прокладкой 
вокруг него трамвайного кольца. Перестройка вокзала диктовалась также 
необходимостью создания более представительного облика, соответствующего 
возросшему значению дороги. 

В условиях конкурсов на перестройку Николаевского вокзала начала 20 
века, недавно построенное административное здание упоминалось как 
рекомендуемое к сохранению.  В части проектов, представленных на конкурсы, 
этот корпус включается в состав перестроенного здания Николаевского вокзала. 
Именно по планам конкурсных проектов (в частности, архитектора 
Померанцева) мы можем увидеть существовавшую в тот период планировку 
здания. 

По результатам конкурса 1912 года был одобрен проект Щуко, и было 
начато строительство корпуса прибытия, который должен был стать левым 
крылом здания. Проект перестройки Николаевского вокзала так и остался 
неосуществленным. Разыгравшиеся вскоре Первая Мировая война и революция 
на время сняли с повестки дня проблему реконструкции вокзала. 

В 1923 году Николаевская железная дорога была переименована в 
Октябрьскую, такое же название получил и вокзал. С 1930 года вокзал стал 
именоваться Московским.  

В 1950-х годах была проведена реконструкция Московского вокзала, 
связанная с созданием второго выхода на станции метро «Площадь Восстания». 
Проект реконструкции был разработан в институте «Ленгипротранс» 
архитектором В.И. Кузнецовым. Новый вестибюль располагался между правым 
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крылом основного здания Московского вокзала и конторским корпусом, 
непосредственно примыкая к нему.  

В послевоенные годы подвергся реконструкции пятый этаж здания с 
частичным изменением внешнего облика. Были осуществлена частичная 
перепланировка помещений.  

Также в ходе реконструкции с устройством высокой пассажирской 
платформы вокзала был поднят уровень земли у фасада конторского корпуса со 
стороны вокзала, в результате чего на этом фасаде были утрачены окна 
подвального этажа, часть цоколя и историческая отмостка. В местах заложенных 
оконных заполнений были устроены световые фонари из оргстекла для 
освещения внутренних помещений. С поднятием уровня дневной поверхности 
изменились в сторону уменьшения и габариты дверных проемов со стороны 
вокзала.  

Здание на всем протяжении своего существования сохраняло свое 
историческое функциональное назначение. В настоящее время является 
Административно-хозяйственным центром Октябрьской железной дороги – 
филиала ОАО «РЖД».  

 
10.4. Описание объекта, современное состояние  

Рассматриваемый объект культурного наследия располагается к югу от 
основного здания Московского вокзала параллельно железнодорожным путям. 
Перед зданием расположена небольшая площадь, сформированная в результате 
расхождения планировочных осей Лиговского проспекта и линии застройки 
правого крыла Московского вокзала с конторским корпусом. Лицевой фасад 
рассматриваемого здания с главным входом ориентирован на вышеозначенную 
площадь и Лиговский проспект.  

Основное объемно-пространственное решение здания имеет симметрично-
осевую трехчастную структуру и строится на сочетании повышенной средней 
части и пониженных боковых крыльев.  В настоящий момент рассматриваемый 
объект культурного наследия представляет собой четырёх- пятиэтажное 
кирпичное здание с учетом развитого цокольного этажа со стороны Лиговского 
проспекта. Северная торцевая стена здания, примыкающая ко входу в метро, 
полностью примыкает к соседнему зданию. С южной стороны (со стороны ТЦ 
«Галерея» фасад рассматриваемого здания представляет собой брандмауэрную 
стену без оконных и дверных проемов и декоративных элементов. Фасады 
здания со стороны вокзала и со стороны Лиговского проспекта аналогичны по 
значению, но различны по архитектурному решению. На фасаде здания со 
стороны вокзала размещены наружные блоки кондиционирования в количестве 
22 штук. 

Композиция фасадов симметрична с акцентированием центральной оси, 
где располагается вход в здание, декоративной полуциркульной аркой на высоту 
4-х этажей, объединяющей три центральных окна: четырехэтажные боковые 
части от визуальной оси симметрии имеют семичастное условное деление по 
вертикали посредством оконных проемов лучковой формы; центральная 

11



подписано электронной подписью   Ответственный секретарь  А.А.Овсянникова 

пятиэтажная часть здания к Лиговскому проспекту визуально делится еще на три 
вертикальные части, боковые части от оси также имеют оконные проёмы 
лучковой формы до 4 этажа и по 2 спаренных оконных проема на 5 этаже, 
центральная же часть имеет дверной проем на цокольном ( 1 этаже), по 
квадратному оконному проёму от оси (по форме и размеру как на цоколе 
боковых частей), на третьем – 3 лучковых оконных проема с перемычками, на 
четвертом – 3 оконных проема полуциркульной формы с единым порталом с 
перемычками, на пятом - по 2 спаренных оконных проема от оси. Цоколь 
отделяется от основного тела здания карнизом из путиловского известняка.  

Здание «кирпичного стиля» с декоративными элементами, выполненными, 
по большей части, из того же материала, что и основная плоскость фасадов - 
кирпича: поясками, тягами, архивольтами, пилястрами. Отдельные элементы 
декора:  замковые камни над окнами, архивольт над аркой центрального входа, 
наличники над цокольными окнами, цокольный и венчающий карнизы 
выполнены  из известняка и бучардированного гранита.  

Фундаменты здания – бутовые ленточные. По цоколю и стенам имеются 
отдельные осадочные трещины шириной раскрытия до 5 мм.  

Цоколь со стороны Лиговского проспекта – бучардированный гранит, со 
стороны Московского вокзала – облицован известняковыми плитами. Общие 
дефекты поверхности гранита: загрязнение, биопоражения, высолы, утрата 
шовного раствора. Дефекты известняка: загрязнение, высолы, нарушение 
однородности цвета, выветривание верхнего слоя, в связи с чем наблюдается 
утрата четкого рисунка профиля облицовочных камней, выветривание раствора, 
по растворным швам отдельные осадочные трещины до 3 мм. Отмостка здания 
отсутствует. Прилегающая к зданию территория  со стороны Лиговского 
проспекта и Московского вокзала замощена бетонной тротуарной плиткой. 

Наружные стены – кирпичные из красного обыкновенного глиняного 
кирпича. Имеются многочисленные дефекты кирпичной кладки: выветривание 
шовного раствора, загрязнения, незначительная утрата кирпича, потемнения, 
высолы, расслоение тела кирпича, трещины, сколы и каверны кирпича, 
частичные замены исторического кирпича на новый и т.п. Стена со стороны 
Лиговского проспекта имеет осадочные трещины, смещение элементов декора 
из известняка относительно друг друга.   

Крыша вальмовая с наружным организованным водоотводом. Кровля 
стальная по деревянным стропилам и обрешетке. Стропильная система 
выполнена из бревен диаметром 200-220 мм. Стропильная система находится в 
работоспособном состоянии. Кровельное металлическое покрытие находится в 
неудовлетворительном состоянии: стальной лист проржавел, наблюдается его 
коробление, имеются протечки в фальцевых соединениях кровли и местах 
сопряжения с вертикальными конструкциями. Кирпичные трубы дымоходов 
находятся в неудовлетворительном состоянии. 

Историческое обрамление дверных заполнений частично утрачено. В 
настоящее время заполнение наружных дверных проемов – металлические, из 
ПВХ профиля, стеклянные. 
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В процессе эксплуатации здания утрачены исторические оконные 
заполнения с заменой на окна ПВХ с заполнением стеклопакетами. Оконные 
заполнения заменены на стеклопакеты тёмно-коричневого цвета с исторической 
расстекловкой, что не нарушает единство образа объекта. 

В интерьерах дома сохранились предметы декоративно-прикладного 
искусства и архитектурно-художественное оформление интерьеров вестибюля 
парадной лестницы в уровне первого этажа. 

Со времени постройки внешний облик здания практически не претерпел 
изменений. Частичным изменениям подверглись внутренние помещения здания, 
в числе которых была проведена перепланировка на четвертом (пятом с учетом 
развитого цокольного этажа) этаже, частично отразившаяся на его внешнем 
облике.   
 

11. Перечень документов и материалов, собранных и полученных при 
проведении экспертизы, а также использованной для неё специальной, 
технической и справочной литературы 

 
11.1. Перечень документов и материалов, собранных и полученных при 

проведении экспертизы: 
- Распоряжение о включении выявленных объектов культурного наследия 

в Единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации от 20 октября 2009 года № 
10-33 (Приложение 6). 

- Выписка из Единого государственного реестра недвижимости об объекте 
недвижимости (Приложение 8). 

 
11.2. Нормативно-правовые документы, используемые при проведении 

государственной историко-культурной экспертизы: 
 Федеральный закон от 25.06.2002 N 73-ФЗ (ред. от 22.10.2014, с изм. от 

01.12.2014) «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и 
культуры) народов Российской Федерации» (в действующей редакции); 

 Положение о государственной историко-культурной экспертизе, 
утвержденное постановлением Правительства РФ от 15 июля 2009 г. № 569 (в 
действующей редакции); 

 Разъяснительное письмо Минкультуры РФ от 25.03.2014 г. № 52-01-39/12-
ГП «О научно-проектной и проектной документации, направляемой на 
государственную историко-культурную экспертизу»; 

 Методические указания по порядку проведения проектных работ в 
соответствии с письмом Министерства Культуры РФ № 446-01-56/10-НМ от 
25.01.2013 г.; 

 ГОСТ Р 55528-2013 «Состав и содержание научно-проектной 
документации по сохранению объектов культурного наследия. Памятники 
истории и культуры. Общие требования» (действует с 1 января 2014 г.); 
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 ГОСТ Р 55567-2013 «Порядок организации и ведения инженерно-
технических исследований на объектах культурного наследия. Памятники 
истории и культуры. Общие требования» (действует с 1 июня 2014 г.); 

 ГОСТ Р 56198-2014 «Мониторинг технического состояния объектов 
культурного наследия. Недвижимые памятники. Общие требования» (действует 
с 1 апреля 2015 г.); 

 Распоряжение КГИОП от 20 октября 2009 г. № 10-33 «О включении 
выявленных объектов культурного наследия в единый государственный реестр 
объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов 
Российской Федерации». 
  

11.3. Библиографические и архивные материалы: 
См. Приложение 2. 
 
12. Обоснование вывода экспертизы 

 
12.1. Описание и анализ проектной документации 

Представленная на экспертизу проектная документация на проведение 
работ по сохранению объекта культурного наследия регионального значения 
«Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. 
Невский, д. 85, лит. 3: Техническое перевооружение инженерных сетей объектов 
административно-хозяйственного центра Октябрьской железной дороги. 
Административное здание по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, литер 
3. Модернизация системы охлаждения (Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-НПД,  
разработана ОАО «Росжелдорпроект», филиал - Санкт-Петербургский институт 
по проектированию инженерных сооружений и промышленных предприятий 
путевого хозяйства и геологическим изысканиям «Ленгипротранспуть» в 2020 г. 

Проектная документация разработана на основании задания КГИОП на 
проведение работ по сохранению объекта культурного наследия, включенного в 
единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории 
и культуры) народов Российской Федерации № 01-52-2640, выданного в 2019 г. 

Проектная организация осуществляет деятельность по сохранению 
объектов культурного наследия на основании действующей лицензии № МКРФ 
00058 от 13.07. 2012 года. 

Представленная проектная документация разработана в составе:  
 

Номер 
тома Обозначение Наименование Приме-

чание 

1 8127/06-3-0503-2-002-
2019-СНПД 

Состав научно-проектной 
документации ЛГТП 
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Номер 
тома Обозначение Наименование Приме-

чание 

 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПР 

Раздел I. «Предварительные 
работы»  

1.1 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПР-1.1-С 

«Исходно-разрешительная 
документация» ЛГТП 

1.2 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПР-1.2 

«Предварительные 
исследования» ЛГТП 

    

 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.КНИ 

Раздел II. «Комплексные 
научные исследования»  

2.1 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.КНИ-2.1 

«Историческая записка» ЛГТП 

2.2 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.КНИ-2.2 

«Архитектурные исследования. 
Обмерные чертежи» ЛГТП 

2.3 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.КНИ-2.3 

«Исследование инженерных 
сетей» ЛГТП 

2.4 

8127/06-3-0503-2-002-2019-
НПД.КНИ-2.4 

«Отчет по результатам 
инженерных химико-
технологических исследований 
строительных и отделочных 
материалов  элементов фасада 
(модернизация системы 
охлаждения)» 

ООО 
«REST
AURO» 

2.5 

8127/06-3-0503-2-002-2019-
НПД.КНИ-2.5 

«Методико-технологические 
рекомендации по реставрации 
строительных и отделочных 
материалов элементов 
фасада (модернизация системы 
охлаждения)» 

ООО 
«REST
AURO» 

    

3 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПРП 

Раздел III. «Проект реставрации 
и приспособления»  ЛГТП 

3.1 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПРП-3.1 

«Пояснительная записка» ЛГТП 

3.2 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПРП-3.2 

«Проект организации работ» ЛГТП 

3.3 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПРП-3.3 

«Архитектурные решения» ЛГТП 

3.4 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПРП-3.4 

«Силовое электрооборудование» ЛГТП 
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Номер 
тома Обозначение Наименование Приме-

чание 

3.5 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПРП-3.5 

«Отопление и вентиляция» ЛГТП 

3.6 
8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.ПРП-3.6 

«Автоматизация систем 
отопления, вентиляции, 
кондиционирования» 

ЛГТП 

    

 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.Р 

Раздел IV. «Рабочая проектно-
сметная документация» *  

4 
8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.Р-4 

«Рабочая документация по 
техническому перевооружению 
здания» 

ЛГТП 

4.1 
8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.Р-4.1 

«Автоматизация систем 
отопления, вентиляции, 
кондиционирования» 

ЛГТП 

4.2 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.Р-4.2 

«Силовое электрооборудование» ЛГТП 

4.3 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.Р-4.3 

«Отопление и вентиляция» ЛГТП 

4.4 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.Р-4.4 

«Архитектурные решения» ЛГТП 

4.5 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД.Р-4.5 

«Сметная документация» 1 ЛГТП 

    

 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД-НРО 

Раздел V «Научно-
реставрационный отчет»** ЛГТП 

5 8127/06-3-0503-2-002-
2019-НПД-НРО-5 

«Научно-реставрационный 
отчет» ЛГТП 

 
* Раздел IV «Рабочая документация по техническому перевооружению 

здания», в соответствии с пунктом 7.5.3. ГОСТ 55528-2013, разрабатывается на 
основе проекта реставрации и приспособления и не включается в состав 
документации стадии «Проект», представленной на экспертизу.  

** Раздел V. Научно-реставрационный отчет выполняется после 
производства работ по сохранению объекта культурного наследия.  

 

                                                 
1 В соответствии с письмом МКРФ № 338-01-39-ГП от 16.10.2015 г. том 14 «Сметная документация» не 
подлежит государственной историко-культурной экспертизе. 
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Раздел 1. Предварительные работы (шифр 8127/06-3-0503-2-002-2019-
НПД.ПР), включает в себя два тома: Том 1.1. Исходно-разрешительная 
документация; Том 1.2. Предварительные исследования. 

Том 1.1. Исходно-разрешительная документация, содержит результаты 
сбора исходных данных, в том числе: охранное обязательство с приложениями, 
содержащими предмет охраны объекта культурного наследия и план границ 
территории объекта культурного наследия; Технический паспорт и поэтажные 
планы ПИБ Центрального района Санкт-Петербурга.  

Том 1.2. Предварительные исследования, включает в себя:  Краткие 
исторические сведения; Архитектурное обследование памятника со стилевой 
характеристикой; Акт наличия (размещения) блоков кондиционирования на 
фасадах; Акт подтверждения физического объема памятника, Заключение о 
предварительном обследовании конструкций; Заключение о предварительном 
обследовании инженерных сетей; Заключение о возможности технического 
перевооружения объекта культурного наследия; Предварительные предложения 
по демонтажу существующих блоков кондиционирования с фасадов здания; 
Предварительная программа работ по сохранению объекта культурного 
наследия в процессе работ по техническому перевооружению.  

В составе данного тома представлен «Акт определения влияния 
предполагаемых к проведению видов работ на конструктивные и другие 
характеристики надежности и безопасности объекта культурного наследия 
(памятника истории и культуры) народов Российской Федерации», содержащий 
вывод о том, что предполагаемые к выполнению указанные виды работ не 
оказывают влияние на конструктивные и другие характеристики надежности и 
безопасности данного объекта культурного наследия (см. Приложение №9 – 
откорректирован в соответствии с замечаниями КГИОП в письме от 29 ноября 
2021 года №01-26-2070/2101).  

В приложении к основной части содержатся материалы натурной 
фотофиксации. 

В данном томе представлены результаты предварительного обследования 
существующих систем кондиционирования в административном здании с 
осмотром существующих внутренних, наружных блоков систем 
кондиционирования воздуха, фреонопроводов, дренажных линий. 

Предварительная программа работ по сохранению объекта культурного 
наследия в процессе работ по техническому перевооружению, содержит 
следующие мероприятия: 

1. Произвести демонтаж наружных блоков кондиционирования (не 
разрушающими методами); 
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2. Произвести демонтаж внутренних блоков кондиционирования (не 
разрушающими методами); 

3. Произвести демонтаж подводящих коммуникаций (не разрушающими 
методами); 

4. Произвести демонтаж стальных креплений (не разрушающими методами); 
5. Определить поврежденные участки стен; 
6. Отреставрировать поврежденные участки стен в соответствии с 

технологией реставрации кирпичной кладки; 
7. Автоматизация систем отопления, вентиляции и кондиционирования; 
8. Выполнить отделочные работы перевооружаемых помещений; 
10. Выполнять установку технических устройств исключительно с 

разрешения органа государственной охраны памятников. 
В процессе производства возможны изменения в составе и очерёдности 

работ в связи с постоянной эксплуатацией здания. 
Научно-методическое руководство и авторский надзор осуществляются в 

течение всего процесса ведения работ. 
Осуществляемое в целях технического перевооружения инженерное 

обследование сетей, работы по демонтажу оборудования и реставрации 
поверхности стен, а также организация доступности мест целевого посещения в 
соответствии с современными нормами и требованиями, не противоречит 
требованиям сохранения объекта культурного наследия. 

Раздел 2. Комплексные научные исследования (шифр 8127/06-3-0503-2-
002-2019-НПД.КНИ), включает в себя 3 тома: Том 2.1. Историческая записка, 
Том 2.2. Архитектурные исследования. Обмерные чертежи, Том 2.3. 
Исследование инженерных сетей. 

Том 2.1. Историческая записка, содержит результаты проведенных 
архивно-библиографических исследований, включающие в себя, в том числе, 
сбор иконографических материалов. 

Том 2.2. Архитектурные исследования. Обмерные чертежи, содержит 
архитектурно-реставрационные чертежи, выполненные на основании обмеров 
фасадов здания. Данные чертежи содержат необходимую информацию для 
определения объемов работ и дальнейшей разработки проектной документации. 

В Томе 2.3 Исследование инженерных систем, описывается существующее 
состояние сетей электроснабжения, сетей отопления и вентиляции.  

Электроснабжение объекта осуществляется от 3-х независимых 
источников. Переоборудование и изменение текущей схемы электроснабжения 
не предусматривается. Электроснабжение существующей системы 
кондиционирования осуществляется от этажных щитов, не имеет 
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централизованного отключения при сигнале «пожар». На данный момент 
существующая система кондиционирования не отвечает потребностям объекта, 
а также требованиям пожарной безопасности. Демонтаж линий 
электроснабжения и электрических выключателей не предусматривается.  

Новая система кондиционирования предусматривает централизованное 
питание и управление, для чего в электрощитовой будет установлен щит 
системы кондиционирования. На объекте будет установлен единый наружный 
блок кондиционирования, место установки наружного блока системы 
охлаждения предполагается на кровле. Все отходящие кабельные линии будут 
проложены по существующим трассам. 

В соответствии с заданием проведено обследование существующих систем 
кондиционирования, в ходе которого проведен осмотр существующих 
внутренних и наружных блоков систем кондиционирования воздуха, 
фреонопроводов, дренажных линий. 

По результатам обследования выявлено: 
- В здании по адресу Невский пр. Лит. З отсутствует центральное 
кондиционирование воздуха; 
- Существующие наружные блоки располагаются на чердаке и по фасаду здания. 
Все системы находятся в рабочем состоянии. В некоторых помещениях 
внутренние блоки имеют видимые повреждения, на стенах имеются подтеки от 
конденсата; 
- Существующие системы кондиционирования воздуха в административном 
здании литера В и З: сплит-системы и VRF-систем. Для систем 
кондиционирования воздуха применены внутренние блоки настенного и 
кассетного типа различных производителей; 
- Трассировка фреонопроводов выполнена как в запотолочном пространстве, так 
и наружно по внутренним стенам помещения. Все фреонопроводы изолированы 
теплоизоляцией и скрыты в коробах; 
- На момент обследования системы кондиционирования воздуха отключены; 
- На момент проведения обследования проектная документация на 
существующую систему кондиционирования отсутствует. 
Сделаны выводы о необходимости проведения модернизации существующих 
сетей кондиционирования воздуха в административных помещениях, 
включающей в себя:  
- демонтаж существующих систем кондиционирования воздуха; 
- монтаж VRF системы на базе внутренних блоков настенного и кассетного типа; 
- установку наружных блоков VRF системы на кровле здания по литере В; 
- прокладку фреонопроводов в пространстве подшивного потолка; 
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- устройство дренажной системы с подключением к существующей системе 
хозяйственно-бытовой канализации в здании. 

В рамках устранения замечаний, согласно письму КГИОП от 29 ноября 2021 
года №01-26-2070/2101, в данный раздел добавлены тома, уточняющие 
технологию проведения работ по восстановлению стен и отделки лицевого 
фасада объекта после демонтажа наружных блоков системы кондиционирования 
(выполнены ООО «RESTAURO» в 2022 г.):  

Том 2.4. «Отчет по результатам инженерных химико-технологических 
исследований строительных и отделочных материалов элементов фасада 
(модернизация системы охлаждения)», содержащий материалы натурного 
обследования, фотофиксации, описание технического состояния и результаты 
лабораторных исследований материалов отделки части дворового фасада здания. 
Сделаны выводы по результатам натурных и лабораторных исследований 
материалов отделки в местах креплений систем охлаждения дворового фасада 
здания и даны рекомендации по устранению имеющихся повреждений.  

Том 2.5. «Методико-технологические рекомендации по реставрации 
строительных и отделочных материалов элементов фасада (модернизация 
системы охлаждения)» содержит методико-технологические рекомендации по 
реставрации строительных и отделочных материалов кладки части дворового 
фасада, поврежденной в результате   крепления систем охлаждения и включает 
в себя: порядок ведения ремонтно-реставрационных работ по отдельным 
основам; реставрации отдельных участков кирпичной кладки; реставрации 
известнякового камня отдельных перемычек (пяты перемычек), поврежденных в 
результате крепления систем охлаждения. 

В технологии приведены оригинальные названия материалов. Материалы 
для реставрации кладки фасада предложены исходя из Протокола заседания 
Научно-технического совета КГИОП от 15.10.2021 № 2. 

Состав и содержание представленных в данном разделе научно-
исследовательских материалов соответствуют требованиям по составу 
научно-проектной документации по реставрации, согласно ГОСТ 55528-2013 
«Состав и содержание научно-проектной документации по сохранению 
объектов культурного наследия. Памятники истории и культуры. Общие 
требования», ГОСТ Р 55567-2013 «Порядок организации и ведения инженерно-
технических исследований на объектах культурного наследия. Памятники 
истории и культуры. Общие требования», и достаточны для принятия 
обоснованных проектных решений. Результаты комплексных научных 
исследований, явились основой для выбора направлений и методов проведения 
работ по технологическому перевооружению памятника. 
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Раздел 3. Проект реставрации и приспособления (шифр 8127/06-3-0503-2-
002-2019-НПД.ПРП) включает в себя 6 томов: Том 3.1. Пояснительная записка; 
Том 3.2. Проект организации работ; Том 3.3. «Архитектурные решения»; Том 3.4. 
«Силовое электрооборудование»; Том 3.5. «Отопление и вентиляция»; Том 3.6. 
«Автоматизация систем отопления, вентиляции, кондиционирования». 

Том 3.1. Пояснительная записка содержит исторические сведения об 
объекте культурного наследия, описание его современного состояния, включая  
существующее состояние сетей электроснабжения, отопления и вентиляции и 
основные положения по приспособлению для современного использования в 
части технического перевооружения инженерных сетей. Дается описание 
проектных предложений: по переустройству сетей вентиляции, отопления и 
кондиционирования, систем электроснабжения. В пояснительной записке 
представлены также предложения по демонтажу существующих блоков 
кондиционирования с фасадов, программа работ по сохранению объекта 
культурного наследия в процессе работ по техническому перевооружению, 
технология и последовательность реставрации поверхности стен, предложения 
по организации работ и их последовательности. 

Том 3.2. Проект организации работ включает в себя предложения по 
организации работ и их технологической последовательности. Приложения 
содержат задание на проведение работ и календарный план строительства. 

В составе данного тома дается описание особенностей проведения работ в 
условиях действующего предприятия, программа работ по сохранению объекта 
культурного наследия в процессе работ по техническому перевооружению. 
Описываются методы производства и возможного совмещения ремонтно-
строительных, монтажных и специальных работ, в том числе выполняемых в 
зимних условиях, в том числе: технология и последовательность реставрации 
поверхности стен после неразрушающего демонтажа блоков 
кондиционирования. Воссоздание первоначального облика поверхности стен 
учитывается исключительно в местах демонтажа инженерных коммуникаций и 
окружающих их участков определенных в процессе предварительных 
исследований. Описывается последовательность ремонта кирпичной кладки, 
методы производства работ в зимнее время.  

Ремонтно-строительные работы принято вести вручную с применением 
ручного инструмента и средств малой механизации. 

Выполнение высотных работ (работы с фасадами, монтажные работы и 
т.д.) осуществляется методом промышленного альпинизма, поскольку, исходя из 
малой зоны ремонтных работ по фасаду здания, применение инвентарных 
строительных лесов нецелесообразно. В качестве средств подмащивания 
принято использовать стремянки, подмости и лестницы. В рассматриваемом 
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томе дается описание производства верхолазных работ с применением методов 
промышленного альпинизма. 

Строительный мусор вывозится с площадки для дальнейшей утилизации 
на грузовых автомобилях в места, согласованные с заказчиком. К месту сбора 
строительный мусор выносится в мешках и грузится на автотранспорт. 
Строительный мусор рекомендуется вывозить своевременно, не допуская его 
накопления на местах работ. Для накопления мусора рекомендуется установка 
мусорного контейнера вне здания. 

В проекте содержится обоснование потребности капитального ремонта в 
кадрах, основных строительных машинах, механизмах, транспортных средствах, 
энергетических ресурсах, воде, временных зданиях и сооружениях. На 
строительной площадке не предусмотрена установка мобильных инвентарных 
зданий и сооружений. Обеспечение строителей санитарно-бытовыми условиями 
предполагается за счет выделенных помещений внутри здания. Проживание на 
строительной площадке персонала не предусматривается в связи с привлечением 
местных трудовых ресурсов. Обеспечение социально-бытовым обслуживанием 
работников предусматривается за счёт инфраструктуры г. Санкт-Петербург и 
ленинградской области. Проектом предусматривается поточный метод 
производства работ с частичным совмещением работ и производство работ в 
одну смену по 8 часов, рабочая неделя – пятидневная.  

ПОР разработан с учетом требований действующего ФЗ РФ «Об охране 
окружающей природной среды», в том числе осуществлением мероприятий по 
предотвращению потерь природных ресурсов и предотвращению вредных 
выбросов в почву, водоемы, атмосферу. 

Том 3.3. «Архитектурные решения» включает в себя текстовую и 
графическую части. Текстовая часть содержит предложения по демонтажу 
существующих блоков кондиционирования с фасадов, программу работ по 
сохранению объекта культурного наследия в процессе работ по техническому 
перевооружению, описание технологии и последовательности реставрации 
поверхности стен после демонтажа оборудования. Графические материалы 
включают в себя: Фасад 12-1. Схема расположения наружных блоков 
кондиционирования; Фасад 12-1. Схема реставрации кирпичной кладки. 

Демонтаж существующих блоков кондиционирования с фасадов проектом 
предлагается вести с сохранением фреона, в целях безопасности и сохранения 
экологии. Необходимо проводить демонтаж неразрушающими методами, очень 
осторожно и без использования инструментов, которые могут значительно 
повредить отделочные материалы на фасаде, а также внутренние конструкции. 
Также дан алгоритм демонтажа внутренних блоков кондиционирования. 
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Программа работ по сохранению объекта культурного наследия содержит 
следующие мероприятия: 
1. Произвести демонтаж наружных блоков кондиционирования (не 
разрушающими методами); 
2. Произвести демонтаж внутренних блоков кондиционирования (не 
разрушающими методами); 
3. Произвести демонтаж подводящих коммуникаций (не разрушающими 
методами); 
4. Произвести демонтаж стальных креплений (не разрушающими методами); 
5. Определить поврежденные участки стен; 
6. Отреставрировать поврежденные участки стен в соответствии с технологией 
реставрации кирпичной кладки (вычинка, докомпоновка, домастиковка швов, 
шлифовка и полировка и так далее); 
7. Автоматизация систем отопления, вентиляции и кондиционирования; 
8. Выполнить отделочные работы перевооружаемых помещений; 
10.  Выполнять установку технических устройств исключительно с 
разрешения органа государственной охраны памятников. 

В процессе производства возможны изменения в составе и очерёдности работ 
в связи с постоянной эксплуатацией здания. 

Научно-методическое руководство н авторский надзор осуществлять в 
течение всего процесса ведения работ. 

Технология и последовательность реставрации поверхности стен 
предусматривает воссоздание первоначального облика поверхности стен 
исключительно в местах демонтажа инженерных коммуникаций и окружающих 
их участков определенных в процессе предварительных исследований. 

После неразрушающего демонтажа существующих блоков 
кондиционирования, наружных и внутренних, а также удаления подводящих к 
ним коммуникаций необходимо: непосредственно перед процессом реставрации 
кирпичной кладки провести удаление старой краски и цементного раствора, 
отчистить от пыли и грязи. Удалить грибок, мох и плесень, отчистить от 
характерных высолов и биопоражений. Кирпичная поверхность должна быть 
чистой и подготовленной к работам. После очищения площадей можно 
приступать к реставрации поверхности стен.  

Технологии реставрации и последовательность производства работ 
выполняются с учетом выводов и рекомендаций, представленных в Томе 2.4. 
«Отчет по результатам инженерных химико-технологических исследований 
строительных и отделочных материалов элементов фасада (модернизация 
системы охлаждения)» и Томе 2.5. «Методико-технологические рекомендации 
по реставрации строительных и отделочных материалов элементов 
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фасада (модернизация системы охлаждения)», выполненных ООО 
«RESTAURO» в 2022 году. 

Все работы должны проводится с участием специалистов реставраторов и 
под контролем авторского надзора. После окончания восстановительных работ 
необходимо некоторое время понаблюдать за состоянием нанесенных 
материалов и интеграцией их в существующую поверхность. При 
необходимости провести дополнительные мероприятия по устранению границ 
между существующими (старыми) и вновь нанесенными (новыми) материалами. 
Посредством – шлифовки, полировки или докомпоновки некоторых деталей.  

Том 3.4. «Силовое электрооборудование» содержит поэтажные планы 
расположения электрического оборудования и прокладки электрических сетей, 
а также спецификацию оборудования, сетей и материалов. 

Том 3.5. «Отопление и вентиляция» включает в себя текстовую и 
графическую части. В текстовой части описываются принятые проектные 
решения в части демонтажа существующих систем кондиционирования воздуха 
неразрушающими методами и устройства VRF систем кондиционирования 
воздуха здания Административно-хозяйственного центра по адресу: Санкт-
Петербург, Невский пр., д.85, лит. 3. Наружные блоки систем 
кондиционирования размещаются на крыше здания Административно-
хозяйственного центра по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, лит. В. 

В графической части представлены поэтажные планы размещения систем 
кондиционирования, включая: фреонопроводы, газопроводы и дренаж. 
Показаны фрагменты планов чердака и кровли здания Административно-
хозяйственного центра по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, лит. В со 
схемой ввода сетей и размещения наружных блоков системы 
кондиционирования на кровле. Также представлена аксонометрическая схема 
системы кондиционирования. 

Том 3.6. «Автоматизация систем отопления, вентиляции, 
кондиционирования» содержит проектные решения, предусматривающие: 
отключение внешних блоков кондиционеров при пожаре, блокировку работы 
внутренних блоков кондиционеров с использованием магнитоконтактных 
датчиков открытия окон; связь между внутренними и внешними блоками 
системы кондиционирования и установку пультов управления системой 
кондиционирования. 

Магнитоконтактные датчики открывания окон устанавливаются в оконных 
проемах, не разрушая конструкций. 

Для выполнения отключения системы кондиционирования при пожаре, 
проектом предусмотрена установка щита автоматизации ЩА1 в помещении 
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№116 (Помещение охраны) литера «З». Щит устанавливается на стене, на высоте 
1,5 м от уровня пола. 

Для управления системой кондиционирования предусмотрена установка 
пультов управления в помещении N139 Литера «З». Всего выполняется 
установка 4-х пультов. 

Монтаж приборов и средств автоматизации выполнен в соответствии с 
требованиями СП 77.13330.2016; 

Способ прокладки кабелей в помещениях и коридорах – в трубе 
гофрированной за подвесным потолком, в кабель-канале, в соответствии с 
требованиями ПУЭ, СТО 11233753-004-2011 - Монтаж электрических и 
оптических проводок систем автоматизации; 

Прокладку кабелей через стены предусмотрено выполнить в закладных 
стальных трубах с последующим уплотнением со степенью огнестойкости, 
соответствующего элемента строительной конструкции (п.527.2.1 ГОСТ Р 
50571.5.52-2011). Отверстия в стенах для прохода труб должны быть плотно 
заделаны несгораемыми материалами (п7.3.114 ПУЭ). 

Рабочей документацией предусматривается: 
1. Демонтаж существующих систем кондиционирования воздуха; 
2. Монтаж VRF системы на базе внутренних блоков настенного и кассетного типа; 
3. Установка наружных блоков VRF системы на кровле здания по лит. В; 
4. Прокладку фреонопроводов в пространстве подшивного потолка; 
5. Прокладка дренажной системы с подключением к существующей системе 
хозяйственно-бытовой канализации в здании. 

Прокладка инженерных систем производится с учетом сохранения 
предмета охраны объекта культурного наследия, трассировка разработана, 
минуя помещения, имеющие элементы архитектурно-декоративного 
оформления. 

Представленная на экспертизу проектная документация разработана с 
соблюдением действующих нормативных требований в части ее состава, 
содержания и оформления.  

Предусмотренные данным проектом решения приняты с учетом 
результатов технического обследования и сохранения особенностей, 
послуживших основанием включения данного объекта культурного наследия в 
Единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации (его предмета охраны). 

Проектом не предусмотрены решения, ухудшающие состояние несущих и 
ограждающих конструкций здания. В проекте (Раздел 1) представлен Акт 
определения влияния предполагаемых к проведению видов работ на 
конструктивные и другие характеристики надежности и безопасности 
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объекта культурного наследия (памятника истории и культуры) народов 
Российской Федерации. 

Проектные решения направлены на приспособление к современному 
использованию и поддержание в эксплуатационном состоянии объекта 
культурного наследия без изменения его предмета охраны.  

 
12.2. Заключение экспертизы 

По результатам рассмотрения представленной на экспертизу проектной 
документации на проведение работ по сохранению объекта культурного 
наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3: Техническое 
перевооружение инженерных сетей объектов административно-хозяйственного 
центра Октябрьской железной дороги. Административное здание по адресу: 
Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, литер 3. Модернизация системы 
охлаждения (Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-НПД), разработанной ОАО 
«Росжелдорпроект», филиал - Санкт-Петербургский институт по 
проектированию инженерных сооружений и промышленных предприятий 
путевого хозяйства и геологическим изысканиям «Ленгипротранспуть» в 2020 г., 
экспертами сделаны следующие выводы:  

1. Рассматриваемая проектная документация по составу и содержанию 
соответствует Заданию КГИОП № 01-52-2640. 

2. Принятые проектом решения направлены на техническую модернизацию 
объекта и подразумевают внедрение современных систем кондиционирования, 
что положительно скажется на эксплуатационных характеристиках здания и 
сохранности объекта культурного наследия.  

3. Предлагаемый проектом демонтаж наружных блоков кондиционирования, 
расположенных в настоящее время на фасаде здания со стороны вокзала, 
позволит восстановить исторический архитектурный облик объекта культурного 
наследия и безусловно положительно скажется на его визуальном восприятии.  

4. Проектом предусматривается проведение работ по техническому 
перевооружению объекта культурного наследия без изменения внешнего 
архитектурного облика здания, его планировочной структуры, материала 
конструкций, архитектурно-художественного решения фасадов, включая 
оконные и дверные проемы. Демонтаж существующих блоков 
кондиционирования может рассматриваться как устранение диссонирующих 
элементов, искажающих исторический облик здания. 

5. Проектом предлагаются неразрушающие методы ведения работ. 
Проектные решения по восстановлению локальных участков повреждения 
фасадов, после демонтажа блоков кондиционирования, основаны на 
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использовании современных, эффективных материалов, обеспечивающих 
сохранность памятника в современных условиях эксплуатации.  

6. Предложенные проектом решения направлены на поддержание и 
улучшение технического состояния и эксплуатационных характеристик здания и 
не оказывают негативного влияния на сохранность объекта культурного 
наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3.  

7. Анализ проектной документации проводился с учетом утвержденного 
Распоряжением КГИОП от 05.09.2018 г. № 366-р Предмета охраны выявленного 
объекта культурного наследия «Конторский корпус Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3. 
 По результатам проведенного анализа экспертами установлено, что 
принятые проектом решения не нарушают требования по сохранению предмета 
охраны выявленного объекта культурного наследия, а именно: 

-  Объемно-пространственное решение территории и здания не затрагивается.  
- Конструктивная система: фундамент, исторические наружные и внутренние 

капитальные стены, лестницы – сохраняется.  
8. Здание  по адресу: Санкт-Петербург, Невский проспект, д. 85, литер В, куда 

проектом предусмотрен перенос  блоков системы кондиционирования, не 
является объектом (выявленным объектом) культурного наследия. Согласно 
Закону Санкт-Петербурга №820-7 от 19.01.2009 г «О границах объединенных зон 
охраны объектов культурного наследия, расположенных на территории Санкт-
Петербурга, режимах использования земель и требованиях к градостроительным 
регламентам в границах указанных зон», в редакции, вступившей в силу 
01.02.2021г., здание расположено в зоне ОЗРЗ1(31) (см. Приложение 1). Данное 
проектное решение не нарушает требования режимов использования земель и 
требованиям к градостроительным регламентам в границах данной зоны охраны. 
(см. Приложение 2 к Закону Санкт-Петербурга 820-7, Раздел 3 и Раздел 4, п. 4.7).  
 Таким образом, представленная на экспертизу проектная документация 
не противоречит требованиям действующего законодательства в области 
государственной охраны объектов культурного наследия, в том числе 
требованиям Федерального закона от 25.06.2002 №73-ФЗ «Об объектах 
культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской 
Федерации» (в действующей редакции) и Закону Санкт-Петербурга №820-7 от 
19.01.2009 г «О границах объединенных зон охраны объектов культурного 
наследия, расположенных на территории Санкт-Петербурга, режимах 
использования земель и требованиях к градостроительным регламентам в 
границах указанных зон» (в действ. редакции – вступил в силу 01.02.2021г.). 
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13. Вывод экспертизы: 
Проектная документации на проведение работ по сохранению объекта 

культурного наследия регионального значения «Конторский корпус 
Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3: 
Техническое перевооружение инженерных сетей объектов административно-
хозяйственного центра Октябрьской железной дороги. Административное 
здание по адресу: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, литер 3. Модернизация 
системы охлаждения (Шифр: 8127/06-3-0503-2-002-2019-НПД), разработанная 
ОАО «Росжелдорпроект», филиал - Санкт-Петербургский институт по 
проектированию инженерных сооружений и промышленных предприятий 
путевого хозяйства и геологическим изысканиям «Ленгипротранспуть» в 2020 г., 
соответствует требованиям государственной охраны объектов культурного 
наследия (положительное заключение). 
 

14. Перечень приложений к заключению экспертизы. 
Приложение № 1. Историко-культурный опорный план. 
Приложение №2. Историческая справка. 
Приложение №3. Иконографические материалы. 
Приложение №4. Материалы фотофиксации. 
Приложение №5. Задание на проведение работ по сохранению объекта 

культурного наследия. 
Приложение №6. Копии документов государственной охраны объектов 

культурного наследия: 
- Распоряжение о включении выявленных объектов культурного наследия в 

Единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации от 20.10.2009 года №10-33; 

- Распоряжение об утверждении охранного обязательства собственника 
или законного владельца объекта культурного наследия регионального значения 
«Конторский корпус Николаевского вокзала», включенного в Единый 
государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории 
и культуры) народов Российской Федерации с приложениями: План границ 
территории объекта культурного наследия; Предмет охраны объекта 
культурного наследия 

Приложение №7. Документы технического учета: 
- Копия Технического паспорта, поэтажные планы строения по адресу: 

Невский пр., д.85, лит. 3 – филиал ГУ ГУИОН ПИБ Центрального района, 2003г.  
- Инвентарная карточка учета объекта основных средств – ОАО «РЖД», 

Административно-хозяйственный центр Окт. ж.д. – филиала ОАО «РЖД», 
дата составления 30.12.2003 г. 
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Приложение №8. Копии документов, удостоверяющих (устанавливающих) 
права на объект культурного наследия и (или) земельные участки в границах его 
территории: 

- Свидетельство о государственной регистрации права объекта 
недвижимости нежилое здание, местонахождение (адрес): г. Санкт-
Петербург, Невский проспект, д.85 пом 2Н, 3Н, 4Н, 5Н, 6Н, 7Н, Л1, Л2 лит. В 
от 24.03.2004 рег. № 78-01-46/2004-607.1.  

- Свидетельство о государственной регистрации права объекта 
недвижимости нежилое здание, местонахождение (адрес): г. Санкт-
Петербург, Невский пр., д.85, лит. 3 от 29.03.2004 рег. №78-01-51/2004-279.1. 

- Выписка из Единого государственного реестра недвижимости. 
Приложение №9. Иная документация: 
 - Акт определения влияния предполагаемых к проведению видов работ на 

конструктивные и другие характеристики надежности и безопасности 
объекта культурного наследия (памятника истории и культуры) народов 
Российской Федерации; 

- Копия лицензии Министерства культуры Российской Федерации на 
осуществление деятельности по сохранению объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации № МКРФ 
00058 от 13.07.2012 г. 

Приложение №10. Протоколы заседаний экспертной комиссии 
Приложение №11. Копии договоров на проведение государственной 

историко-культурной экспертизы 
 

15. Дата оформления заключения экспертизы: 
28.07.2022 г. 
 
Подписи экспертов: 
подписано усиленной электронной подписью   Н.М. Петухова     

          
   подписано усиленной  электронной подписью   А.А. Овсянникова  

 
подписано усиленной электронной подписью    Д.А.Зайцева                   
 
Настоящий Акт государственной историко-культурной экспертизы и 

приложения к акту составлены в электронном виде. В соответствии с 
постановлением Правительства РФ от 27 апреля 2017 г. № 501 «О внесении 
изменений в Положение о государственной историко-культурной экспертизе» 
предоставленные документы экспертами подписаны усиленной 
квалифицированной электронной подписью. 
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Приложение №1  
к Акту по результатам 
государственной историко-
культурной экспертизы 
проектной документации на 
проведение работ по 
сохранению объекта 
культурного наследия 
регионального значения 

«Конторский корпус 
Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: 
г.Санкт-Петербург, пр. 
Невский, д. 85, лит. 3 

Историко-культурный опорный план. 
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Приложение №2  
к Акту по результатам 
государственной историко-
культурной экспертизы 
проектной документации на 
проведение работ по 
сохранению объекта 
культурного наследия 
регионального значения 

«Конторский корпус 
Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: 
г.Санкт-Петербург, пр. 
Невский, д. 85, лит. 3 

Историческая справка 
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История местности 

Место для устройства вокзала в Петербурге выбиралось с особым 

вниманием, несомненным преимуществом Знаменской площади являлись 

высотная отметка местности и близость к центру. 

Знаменская площадь расположена на месте пересечения Невского 

проспекта с бывшим Лиговским каналом (ныне Лиговский проспект), 

в допетровское время здесь проходила трасса дороги на Новгород, направление 

которой совпадает с Лиговским проспектом. В 1705 г. Петр 1 приказала прорыть 

вдоль дороги двадцати километровый Лиговский канал, только для того, чтобы 

подать воду к фонтанам Летнего сада. 

В 1711 г. от Адмиралтейства на Новгородскую дорогу была проложена 

Невская перспектива. Почти одновременно от Александро-Невской лавры 

на Новгородскую дорогу была прорублена просека, будущий Староневский 

проспект. К Новгородской дороге обе магистрали выходили в разных местах, 

лишь в 1720-х гг. Невская перспектива была продолжена до встречи 

с Монастырской дорогой. 

При императрице Анне Иоановне на месте нынешней гостиницы 

«Октябрьская» был устроен зверинец, так называемый, Слоновый двор. Дорога, 

по которой слонов водили к Неве, носила название Слоновый проспект, 

в 1901 г. переименованный в Суворовский проспект. 

В 1759 г., при Елизавете Петровне, напротив Слонового двора была 

заложена деревянная церковь «Знамение пресвятой Богородицы» , что дало 

название площади. 

В 1794-1804 гг. архитектор Ф.И. Демерцов построил рядом каменную 

церковь «Во имя входя Господня в Иерусалим», получившей в народе также 

название Знаменской. 

В 1780-х гг. на Знаменскую площадь была проложена Гончарная улица. 

В 1820 г на месте «Слонового двора» был устроен Александровский плац. 

С юга к нему примыкали огороды Александро-Невской лавры. До середины 

XIX в. Знаменская площадь оставалась окраиной города. 
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Место для железнодорожной станции было выбрано на пересечении 

Гончарной ул. и Лиговского пр. В числе преимуществ, связанных с выбором 

этого места, архитектор П.П. Мельников указал на близость к Невскому 

проспекту, центральной улице города, а также на относительно свободную 

застройку участка, снос которой не потребует больших затрат. Кроме того, 

высокое местоположение участка, ограждало от наводнений. 

Формирование комплекса станции Санкт-Петербурго – Московской 

железной дороги и привокзальной площади в Санкт-Петербурге 

В августе 1842 года начались работы по сооружению первой в России 

магистральной железной дороги между С.-Петербургом и Москвой. Дорога 

была открыта для регулярного движения пассажирских поездов 1 ноября 1851 

года.  

К маю 1843 году «утвердилось избранное направление для сооружения 

Санкт-Петербурго – Московской железной дороги» и в письме Господину 

Главноуправляющему ПС и ПЗ от 25 мая 1843 года, подписанном «собственною 

Его Императорского Величества рукою» повелевалось «сделать нужныя 

распоряжения к отчуждению из частного владения земель и других имуществ, 

которые потребуется занять под устройство означенной дороги, по сему Главное 

Управление ПС и ПЗ имеет войти в надлежащие сношения с владельцами, и в 

вознаграждении их за отчужденную от них собственность, поступить на точном 

основании существующих о том узаконений».1  

Для вокзала в Петербурге было выбрано место на Знаменской площади, 

недалеко от пересечения Невского проспекта и Лиговского канала, который еще 

не был заключен в трубу и представлял собой узенькую речку с поросшими 

травой берегами. Эта площадь возникла перед Знаменской церковью, 

построенной в 1804 году Ф. И. Демерцовым на месте прежней деревянной 

церкви и давшей ей свое название (сейчас на ее месте павильон метро). Площадь 

замыкала собой Невский проспект и была, по сути, транспортной развязкой на 
1 РГИА, ф.350, оп.31, 1844 – 1847, е.х.290. Пассажирское здание на станции Петербург арх. К.Тон. Планы 
нижнего и верхних этажей. Материал по отчуждению земельных участков под постройку вокзала. Л.132. 

43



пересечении его с Гончарной улицей. Церковь закрепляла северо-западную 

границу площади и являлась ее композиционным акцентом. Границы площади 

на продолжении Невского проспекта и Гончарной улицы формировались 

частновладельческими участками, застроенными к тому времени 2-х – 4-х – 

этажными каменными домами.  Впоследствии эти участки были выкуплены 

железной дорогой для организации площади перед зданием вокзала и 

строительства гостиницы напротив него. 

 «В конце 20-х годов прошлаго столетия в той местности Петербурга, где 

ныне находится пассажирская станция Николаевской железной дороги, была 

устроена площадь для учения войск, получившая затем название 

Александровского плаца.  

… В 1843 году по докладу главноуправляющего Путей сообщения и

Публичных зданий Высочайше повелено было устроить в той местности 

пассажирскую станцию Николаевской железной дороги, образовать новый 

Александровский плац и провести новую улицу, сделав немедленно 

распоряжение к приобретению в казну узаконенным порядком чрез оценочную 

комиссию всех домов и земель под сии учреждения отойти имеющих». 2 

(…) Служа местом воинских учений, площадь эта в то же время служила и 

для общего пользования. Именным Высочайшим указом, данным 19 Апреля 

1830 г. на имя Санкт-Петербургского военного Генерал-Губернатора, 

Александровский плац назначен был городской площадью… (…). 

Обстоятельство это подтверждается также и последовавшим 2 Февраля 1864 

года Высочайшим повелением о передаче Александровского плаца в городское 

ведомство из ведомства инженерного, которое заведывало этой площадью 

вместо городской полиции, потому что она служила местом воинских учений. 

(…) Неуказание плаца на городском плане как площади, объясняется временем 

составления планов и образования площади: ген. Планы Санкт-Петербурга 

2 . РГИА, ф.350, оп.31, 1844 – 1847, е.х.290. Пассажирское здание на станции Петербург арх. К.Тон. Планы 
нижнего и верхних этажей. Материал по отчуждению земельных участков под постройку вокзала. Л.21.  
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утверждались в 1829 и 1880 годах, а площадь была устроена после 1830 г. и 

упразднена в 1863 г. 

С получением статуса привокзальной Знаменская площадь (ныне площадь 

Восстания) сразу же становится объектом активного градостроительного 

проектирования. Это подтверждает и «Копия со всеподданнейшего доклада Г. 

Главноуправляющего ПС и ПЗ от 24 ноября за №861. (1843г.): «Вашему 

Императорскому Величеству благоугодно было, на представленном мною 

проекте военно-Александровского плаца собственноручно начертить линии 

образования сего плаца и новой улицы от угла его, до Невского пр., и вместе с 

тем Высочайше повелеть, пассажирскую станцию устроить не там, где 

предполагалось, а по линии Невского проспекта; сообразно сему назначить к 

приобретению дома и земли, и сделать распределения, какие части из сих земель 

должны отойти под устройство Александровского плаца, вновь предполагаемой 

улицы и здания Санкт-Петербурго – Московской железной дороги. 

В исполнение таковой Высочайшей Вашего Императорского 

Величества воли, составлен ныне новый план, на котором означено как 

Высочайше утвержденное расположение плаца и Новой улицы, выходящей к 

Невскому проспекту, так равно и предполагаемое устройство пассажирской 

станции, на месте Высочайше Вашим Императорским Величеством для сего 

указанном. По сему плану отходит земли: 

А) для плаца 45.794 кв. саж. 

В том числе: 

принадлежащей Александро-Невской Лавре – 42.993 кв.саж. 

казенной – 150 

обывательской – 956 

военной улицы – 1695 

Б) для новой улицы – 3607 кв. саж. 

В том числе: 

обывательской – 1909 
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военной службы -1698 

В) Для пассажирской станции – 42609 ½ 

В том числе: 

обывательской – 36.925 ½ 

военной улицы – 2684 

городской – 3000 

От прежнего плаца отходит всего 46.682 

В том числе: 

Под железную дорогу – 43.899 

Остается свободного – 2783. 

Пространство плаца и количество квадратного содержания его 

представляется в следующем виде: 

   По новому проекту                  По прежнему 

В длину__________         432   500   

- ширину       294   275 

Квадратное содержание   – 147.624   148.500 

Следовательно, Александровский плац по Высочайшему предназначению 

Вашего Величества будет заключать в себе: 

В длину менее прежнего на      18 саж. 

-ширину более на      19 саж. 

Квадратного содержания менее 876 саж. 

Всеподданнейше поверзая на Высочайшее Вашего Императорского 

Величества благоусмотрение вновь составленный общий план, имею счастие 

представить также и проект на устройство пассажирской станции. 

Проект сей представляя собственно для получения разрешения Вашего 

Императорского Величества в общих видах с тем, что я предполагаю таковой 

проект поручить сделать трем архитекторам: Брюллову, Тону и Ефимову. Проект 
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этот по изготовлении буду иметь счастие представить Вашему Императорскому 

Величеству.» 

25 ноября 1843 г. 

Граф Клейнмихель. 

На подлинном написано: Государь Император изволил утвердить место 

для Пассажирской станции, согласно предположению, на приложенном плане 

сделанному, но с тем, чтобы под площадь взято было все место под №1, 2, 3 и 4, 

как отчеркнуто Его Величества карандашом. 

Его Величество равномерно изволил утвердить, как общее расположение 

Александровского плаца, так и всех улиц по сему предположению. 

Относительно же самого проекта пассажирской станции, то Его 

Величество соизволил находить, что строение это в общем объеме своем 

недовольно пространно, и за сим изволит предоставлять, согласно 

предположению моему в сем докладе изложенному, представить новые проекты 

как расположения станции так и фасаду оной.»3  

 По Высочайше утвержденному «плану урегулирования площади пред 

пассажирской станциею Санкт-Петербурго – Московской железной дороги, у 

Знаменского моста» было «предназначено обстроить ее соответственными 

пассажирской станции четырехэтажными зданиями, по Высочайше 

утвержденным фасадам»4. 

Владельцам домов, выходящих фасадами на площадь, также 

предписывалось перестроить дома в соответствии с утвержденными фасадами. 

Так, жена Коллежского Ассесора Госпожа Кобылина должна была «возвести 

здание по Высочайше утвержденному 8 февраля 1845 года фасаду, и что без 

изменения сего фасада можно построить службы: не только каменные, но и 

3 .РГИА, ф.218, оп.3, е.х. 570. Л.133. 
4 . Там же. Л.1. Всеподданнейший доклад Главноуправляющего ПС И ПЗ Графа Клейнмихеля за №273 от 13 
марта 1847 года. 
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деревянные, с тем, чтобы службы, которые будут обращены на площадь, были 

построены для большей благовидности за каменным забором высотою, 

превышающей высоту служб».5 

Санкт-Петербургский купец 2 гильдии Пономарев «вызвался принять на 

себя, с товарищами возведение предположенных зданий на месте по плану Лит. 

А для ваксала, гостиницы и других заведений, а на месте лит. В для торговых и 

других помещений, с обязательством окончить их вчерне: 

Первое в 1845, а последние в 1848 годах». 

Государь Император, «по Всеподданнейшему докладу» 

Главноуправляющего ПС и ПЗ Графа Клейнмихеля, «в 8 день февраля 1845 года 

изволили изъявить Высочайшее соизволение на просьбу купца Пономарева, и 

ему тогда же объявлено о сем Монаршем соизволении с тем, чтобы он 

неотлагательно приступил к исполнению сего обязательства». 

В дальнейшем из «Всеподданнейшего доклада» мы узнаем, что 

«Пономарев приступил в том же году к постройке здания на месте под литерой 

А, но не имея достаточных средств, не мог продолжать начатого строения, 

которое выведено только до второго этажа. 

Ныне Санкт-Петербургский 1 гильдии купец Овсянников подал мне 

просьбу о предоставлении ему этого предприятия на тех основаниях, на которых 

оно Высочайше утверждено купцом Пономаревым, обязываясь: здание на месте 

литеры А возвести вчерне в нынешнем 1847, а на месте литеры В начать в 1848 

и кончить оба зданий в 1850 годах»6. 

Однако, купец 1-й гильдии Овсянников долгое время отказывался от 

принятия планов и документов на постройку зданий, не соглашаясь со слишком 

жесткой регламентацией застройки площади. В результате купец Пономарев 

5 . РГИА, ф. 218, оп.3, е.х. 570. Л.163. Доклад департамента искусственных дел Главного Управления ПС и ПЗ 
от 30 января 1848 г. 
6 . РГИА, ф. 218, оп.3, е.х.570. Л.1. Всеподданнейший доклад Главноуправляющего ПС И ПЗ Графа 
Клейнмихеля за №273 от 13 марта 1847 года. 
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«теряя всякое к нему Овсянникову по тому доверие»7 отказался от передачи ему 

земли. 

В письме на имя Главноуправляющего ПС и ПЗ Овсянников сетовал на то, 

что «хотя внутреннее разсположение зданий предоставлено собственному 

моему усмотрению, но самое назначение зданий не только мне не 

предоставлено, но напротив, здание против станции предназначено 

исключительно для гостиницы и других заведений»8, весьма важным для него 

была возможность устройства частного рынка на месте «В». В ответе ему было 

указано, что «возведение этих зданий предположено исключительно для 

урегулирования пассажирской площади»9, и в смягчении регламента отказано. 

Овсянников, «не довольствуясь предоставленными ему выгодами, 

домогался еще о некоторых условиях (…). 

Предполагаемые купцом Овсянниковым условия приняты быть не могут. 

Между тем Коллежский Советник Граф Эссен-Стенбок Фермор подал мне 

прошение о предоставлении ему права возведения по Высочайше 

утвержденным фасадам сих зданий, с тем, что он обязуется: 

1. Возвести здание на плане лит. А до срока в нынешнем году и окончить

совсем постройку онаго с чистою отделкою, в будущем 1848 г. 

2. Построить здание под лит. В в продолжение пяти лет, считая с 1 Ноября

сего 1847 года. 

3. Удовлетворить купца Пономарева за все им выстроенное по оценке,

равно как и поземельными деньгами, внесенными им в Городскую Думу. 

4. Заплатить жене Коллежского Ассесора Кобылиной за отходящий из

владения ея участок земли по оценке и, 

5. Планы внутреннего расположения зданий представить предварительно

на утверждение Главному Управлению ПС и ПЗ в непродолжительном времени. 

7 . Там же. Л.35. Письмо Пономарева «Его Высокоблагородию Госп. Полицейместеру 2-го отд. Полковнику и 
Кавалеру Ломанченкому от 16 апреля 1847 года. 
8 РГИА, ф.218, оп.3, е.х.570. Л.13. Отзыв от 22 марта 1847 года Главноуправляющему ПС и ПЗ от Санкт-
Петербургского 1-й гильдии купца Овсянникова. 
9 . РГИА, ф.218, оп.3, е.х.570. Л.15.  
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Находя, что все сии условия с удобностью могут быть допущены, 

имею счастие всеподданнейше испрашивать Монаршего соизволения, на 

предоставление постройки зданий противу пассажирской станции Санкт-

Петербурго – Московской железной дороги Коллежскому Советнику Графу 

Эссен-Стенбок Фермору на изъясненных основаниях»10. Резолюция: 

На подлинном написано: Государь Император Высочайше повелеть соизволил 

исполнить согласно предположению, в сем докладе изложенному, с тем, чтобы 

показанное на общем плане под литерой А, было возведено вчерне в нынешнем 

году и окончено чистою отделкою не далее 1849 года, а здание В было окончено 

вчерне в 1849 г. и чистою отделкою не далее 1851 г. Относительно же 

удовлетворения купца Пономарева, исполнить оное согласно особой взаимной 

его и Графа Эссен-Стенбока Фермора подписке, здесь представленной. 

Петергоф 9 июня 1847 года 

Подписал Граф Клейнмихель». 

В результате, согласно «от 19 июня 1847 года Свидетельства: 

Купец 2 гильдии Матвей Пономарев передаю места как отведенные на площади 

против станции безвозмездно, так и купленные мною от города по Лиговскому 

каналу, данные на оныя начатые строения, все заготовленные материалы, 

заборы, сараи и прочее и дома бывшие Эзелева и Гребенкина в сломку 

назначенные, под постройку двух домов, одного против станции Санкт-

Петербурго – Московской железной дороги, а другого по Лиговскому каналу, 

Коллежскому  Советнику Графу Эссен-Стенбоку Фермору за тридцать три 

тысячи рублей серебром, с тем, чтобы деньги эти мне получить к 18-му числу 

сего июня, по получении мне денег, я никаких претензий по этому делу ни на 

казну, ни на Графа Стенбока Фермора иметь не буду. 

Коллежский Советник Граф Эссен Стенбок Фермор принимает на сем 

основании сказанную постройку».11

Фермор получил, согласно полученного им 19 июня, владетельные 

документы на те участки, документы, которых были у купца Пономарева, «в 
10 РГИА, ф.278, оп.3, е.х.570. Л.39. Всеподданнейший доклад Главноуправляющего ПС и ПЗ. 
11 . РГИА, ф.218, оп.3, е.х.570. Л.33. 
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количестве 1720 кв. саж. без включения 380 кв. саж., купленных Департаментом 

железных дорог от купца Гребелкина и отданных купцу Пономареву, без 

выдачи данной».12 Владетельные документы были выданы в августе 1847 года 

по просьбе Коллежского Советника Графа Эссен-Стенбок Фермора на имя его 

жены, поскольку постройку, по его словам, он собирается производить на ее 

капиталы.  

Предполагалось, что вокзалы С.-Петербурго-Московской железной дороги 

будут проектироваться в путейском ведомстве. Первоначальный проект вокзала 

на конечной станции в Петербурге был разработан архитектором Р.А. 

Желязевичем – архитектором Департамента путей сообщения. Однако 

представленный им 17 февраля 1843 года проект отвергли. В ноябре был 

объявлен конкурс, в котором принимали участие А.П. Брюллов, Н.Е. Ефимов и 

К.А. Тон. Победу в конкурсе, правда, с некоторыми оговорками, одержал К.А. 

Тон, и в начале 1844 года были одобрены переделанный им согласно 

высочайшим замечаниям проект на устройство в Петербурге пассажирской 

станции и проект станционного здания в Москве, которое в уменьшенном виде 

повторяло петербургское здание. Оба здания были спроектированы им по 

композиционной схеме «тупикового вокзала». 

В поисках подходящего с образной и функциональной стороны прототипа 

обратились к примеру городской ратуши. Башня с часами, являющаяся 

непременным атрибутом ратуши, стала знаковым, присущим зданию вокзала 

объемом, определяла его общественный характер и выделяла в пространстве 

площади. Оказалось, вполне закономерным применение в отделке фасада 

вокзала модных в 40-е годы XIX века неоренессансных мотивов. Однако, в 

некоторых приемах использования ордерных элементов читается намек на 

Сухареву башню в Москве, связывающий архитектуру вокзала с традициями 

московской архитектуры конца XVII века. На станции Петербурго-Московской 

железной дороги был впервые в России применен прогрессивный тип крытого 
12 . РГИА, ф.218, оп.3, е.х.570. Л.54. Прошение Графа Стенбок-Фермора Господину Главноуправляющему ПС и 
ПЗ Генерал-Адьютанту и Кавалеру Графу Клейнмихелю от 20 июня 1847 года. 
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дебаркадера с металлическим покрытием. Новаторская внутренняя структура 

оказалась никак не выраженной на фасаде, (эта проблема будет решаться 

немного позднее при проектировании Восточного вокзала в Париже и 

Балтийского вокзала в Петербурге). 

 Вскоре после утверждения проекта пассажирского здания, в августе того 

же 1844 года, был утвержден проект планировки площади перед ним. 

Устройству площади уделялось внимание на самом высшем уровне. Проект был 

выполнен архитектором Ефимовым в соответствии с классицистическими 

традициями, и включал в себя не только пространственное урегулирование 

площади, но и фасады домов, которые должны были формировать ее облик. По 

его генплану прошелся карандаш Императора, придавший площади более 

регулярный характер.  Площади была придана форма трапеции, расположенной 

почти по оси Невского проспекта. Основанием ее служила новая улица, 

прокладываемая над речкой Лиговкой, заключенной в трубу (нынешний 

Лиговский проспект). По другую сторону площади, в продолжение Невского 

проспекта, веером расходились три луча. Здание вокзала, занимающее одну из 

боковых граней трапеции, мыслилось как новый композиционный акцент 

площади. 

По плану урегулирования площади было «предназначено обстроить ее 

соответственными пассажирской станции четырехэтажными зданиями, по 

Высочайше утвержденным фасадам» (РГИА, ф.218, оп.3, д.570.). В соответствии 

с проектом перепланировки архитектор А. П. Гемилиан в 1840-х годах в северо-

восточной части площади возвел здание гостиницы, использовав в отделке 

фасада декор, аналогичный декору здания вокзала.  

Проекты частных домов, разработанные Ефимовым, были выдержаны в 

формах «неоренессанса» в масштабном строе ансамбля. Общим для всех 

проектов являлось применение мотива арочных окон в первом этаже. Дробный 

ритм этих окон в сочетании с пилястрами между ними создавали эффект 

открытой аркады, рождающей ассоциации с площадями итальянского 

Возрождения. Полностью осуществить ансамбль в середине XIX века не 
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удалось, так как часть владельцев недвижимости не изъявили готовности на 

перестройку своих домов по утвержденным фасадам без соответствующей 

компенсации, а городские власти посчитали передачу запроектированных домов 

частным лицам слишком дорогим удовольствием.  

Площадь сохранила свое прежнее название, данное ей по имени церкви, 

но ее привокзальное назначение стало, безусловно, приоритетным, что 

подтверждается и следующим документом, согласно которому проекты 

переделки церкви должны были согласовываться в Главном Управлении ПС и 

ПЗ. 13 (см. приложение): 

В Канцелярию Обер Прокурора Святейшего Синода. 

Выписка из журнала Святейшего Синода 

24 февраля – 13 марта 1861 г. 

Святой Правительствующий Синод слушали рапорт Преосвященного 

Исидора, Митрополита Новгородского и Санкт-Петербургского, которым он 

ходатайствует о дозволении священнослужителям Санкт-Петербургской 

Входоиерусалимской церкви со старостою и прихожанами согласно их 

прошению произвести за наличную сумму следующие постройки при 

Входоиерусалимской церкви  по чертежам, утвержденным Правлением I округа 

путей сообщения: 1) возвести две новые часовни и чугунную ограду на 

гранитных фундаментах и 2) построить новые каменные сараи, устроить 

сторожевскую комнату вне церкви и два небольших каменных флигеля для 

помещения причта. Приказали: Предварительно разрешить предполагаемые 

постройки при Входоиерусалимской церкви; чертежи на оную передать при 

выписке из сего журнала в Канцелярию Обер-Прокурора Святейшего Синода 

для отсылки их на разсмотрение в Главное Управление Путей сообщения и 

Публичных зданий». 

13 . РГИА, ф.797, оп.31, е.х.33. По предписанию Святого Синода о сооружении при Санкт-Петербургской 
Входоиерусалимской  церкви двух часовен, ограды и двух флигелей. Началось 1861 г. марта 18. Кончено 1863 г. мая 18. 
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Перестройки вокзала 

Новые требования к эксплуатации, которые было невозможно предвидеть 

при его строительстве, привели к необходимости перестроек.  Уже в 1869-1870 

годах была предпринята первая в череде многих реконструкций вокзала. Рядом 

с перронами был возведен двухэтажный флигель, в котором разместились 

багажные кладовые. Впрочем, форма вокзала, лицевой корпус которого как 

ширма скрывает все, что находится за ним, позволяла проводить реконструкции 

достаточно безболезненно.  

В 1898 году рядом с вокзалом строится конторский корпус. 

Конкурсы начала ХХ века на перестройку Николаевского вокзала 

Знаменская площадь формировалась в период господства эклектики в 

архитектуре России, когда классицизм как стиль уже перестал существовать, но, 

как мы видим, при ее застройке следовали градостроительным традициям эпохи 

классицизма.  

К началу XX века с бурным ростом населения Петербурга и 

соответственным увеличением числа пассажиров, прибывающих на вокзал, 

старое здание перестало удовлетворять возросшим потребностям. Проблема 

усугублялась причинами градостроительного порядка. Недостаточным 

оказалось не только здание вокзала, но и площадь перед ним, стесненная, кроме 

того, возведенным в 1909 г. в ее центре памятником Александру III и 

прокладкой вокруг него трамвайного кольца. Перестройка вокзала диктовалась 

также необходимостью создания более представительного облика, 

соответствующего возросшему значению дороги.  

Предполагаемая грандиозность проекта вызвала в 1906 году 

Всероссийский конкурс. В 1907 году на конкурс было представлено 14 

проектов, из которых было премировано шесть: Перетятковича; Мунц и 

Беляева; Лишневского; Косякова, Подбересского и Ламагина; Боткина и 

Романова; Владовского. Кроме того, был разработан проект Управлением 
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железной дороги. Вследствие различных, присущих каждому из этих проектов, 

недостатков ни один из них не был принят к исполнению. 

 В 1909 году для составления проекта с учетом всех выявленных 

недостатков при Министерстве Путей Сообщения был создан специальный 

Комитет, который поручил составление проекта профессору архитектуры А. Н. 

Померанцеву, причем ему было выдвинуто условие сохранения существующего 

фасада здания. Проект был рассмотрен Императорской Академией художеств 24 

января, а его вариант 28 февраля, и как проект, так и вариант признаны 

удовлетворительными. При этом председатель Комиссии по рассмотрению 

проектов проф. архитектуры Л. Н. Бенуа высказал мнение, что «здание 

Николаевского вокзала не обладает художественными достоинствами и должно 

быть снесено, а новое здание отодвинуто на 10 саженей назад для уширения 

Знаменской площади». Кроме того «2 почетных члена Академии Сюзор и 

Китнер и 4 действительных: Бенуа, Покровский, Щусев и Суслов подали особое 

мнение, в котором, между прочим, изложили, что существующий фасад 

Николаевского вокзала, лишенный художественных достоинств, совершенно не 

характеризует архитектуры царствования Императора Николая I, и как 

построенный в то время, когда железнодорожное дело было вновь, совершенно 

не отвечает ныне вполне выработавшейся железнодорожной архитектуре, 

примером которой могут служить возведенные во многих крупных городах 

Западной Европы грандиозные железнодорожные вокзалы». (РГИА, ф. 288, оп.5, 

д.84. Дело о переустройстве Николаевского вокзала в Петербурге.) Подобное 

отношение к достоинствам архитектуры Николаевского вокзала вполне 

соответствует сложившемуся в то время в Академии художеств отрицательному 

отношению к архитектуре периода эклектики, и, в особенности, к наследию К. 

А. Тона (одним из самых «непримиримых» был Л. Н. Бенуа). 

Власти города больше волновала сложная градостроительная ситуация, 

сложившаяся к тому моменту на Знаменской площади, которая должна была 

еще усугубиться с переустройством Николаевского вокзала. Они считали,  что 

«для городского благоустройства настоятельно необходимо, чтобы 
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Николаевский вокзал, занимающий центральное место в столице и являющийся 

начальной точкой величайшего железнодорожного пути в мире, прорезающего 

два материка и соединяющего два океана, выходил своим фасадом не на 

затесненную площадь, а на площадь таких размеров, которая бы вполне 

отвечала как величию столицы Империи, так и грандиозности всего 

сооружения, конечным звеном которого является Николаевский вокзал, для 

этого надо существующее здание отодвинуть внутрь железнодорожного 

дворового участка, увеличив за его счет до необходимых размеров Знаменскую 

площадь» (РГИА, там же). 

В результате 4 мая 1911 года Инженерный Совет МПС отклонил проект 

Померанцева, и признал необходимым организацию нового ограниченного 

конкурса. Причем конкурсантам предоставлялся уже разработанный в МПС, на 

основании предыдущих проектов, план. Было решено отодвинуть фасадную 

линию здания вокзала на 12 сажень вглубь участка Николаевской железной 

дороги для устройства перед ним обособленного пассажирского двора (по 

примеру незадолго до того построенного Витебского вокзала). К участию в 

конкурсе были привлечены архитекторы А. А. Барышников, А. А. Гречанников, 

Ф. И. Лидваль, И. А. Фомин и В. А. Щуко. Их проекты после одобрения 

Инженерным Советом МПС были направлены в Императорскую Академию 

художеств для «разсмотрения их в художественном отношении». Комиссия 

Академии художеств отвергла два проекта, рекомендовав проекты Ф. И. 

Лидваля, И. А. Фомина и В. А. Щуко для дальнейшей проработки.  После 

состоявшегося 26 ноября 1912 года Собрания Академии художеств, дальнейшая 

детальная проработка проекта была поручена В. А. Щуко. Проект был создан в 

модном тогда в Петербурге неоклассическом стиле. Им предусматривалась, в 

частности, организация тоннелей для доставки багажа и специального тоннеля 

для пассажиров с выходами на все промежуточные платформы и на двор 

прибытия. Со стороны Лиговского проспекта был устроен полукруглый двор 

для пассажиров III класса. 
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Проект перестройки Николаевского вокзала так и остался 

неосуществленным. Разыгравшиеся вскоре Первая Мировая война и революция 

на время сняли с повестки дня проблему реконструкции вокзала. 

«Дом для контор управлений Николаевской железной дороги на 

станции Санкт-Петербург», Лиговский проспект, д. 18 

(Объект культурного наследия регионального значения «Конторский 

корпус Николаевского вокзала», Невский проспект, 85, к.3) 

Здание «Дома для контор управлений Николаевской железной дороги на 

станции Санкт-Петербург» было построено в 1895-1898 гг. по проекту и под 

руководством архитектора А. А. Клевщинского, служившего при Министерстве 

Путей сообщения, где он с 1876 года занимал должность участкового 

архитектора Николаевской железной дороги. 14 

Архитектор учился в Императорской Академии художеств, как 

вольнослушатель (1862—1864), как ученик (1864–1870). Получил от Академии 

художеств звание неклассного художника (1870), звание классного художника 

3-й степени (1871) за программу «Проект концертного зала», звание классного 

художника 2-й степени (1876) за проект «Университета». звание классного 

художника 1-й степени (1883) за проект «великокняжеского замка». Получил 

звание академика (1887) за «проект пассажирского здания конечной станции 

железной дороги в столице».15  

Среди основных построек в Петербурге ряд доходных домов, 

производственные сооружения завода подковочных гвоздей В. В. Бари (1881, 

1884–1886); здания Александровского механического завода (1880-е), 

сооружения Николаевской ж. д. (наб. Обводного канала, 43, 1880–90-е), 

конторский корпус Николаевского вокзала (Лиговский пр., 18, 1895–1898); 

построил элеватор в Ревеле. 

14 Список русских художников к юбилейному справочнику Императорской Академии художеств, 1915, с. 340 
15 Там же. 
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Известными проектами архитектора А. А. Клевщинского в Санкт-

Петербурге являются:  

• Доходный дом. Моисеенко ул., 4 (1876—1878).

• Доходный дом (перестройка). Ковенский пер., 13 (1878).

• Доходный дом (перестройка). Социалистическая ул., 24 (1881).

• Производственные сооружения завода подковочных гвоздей В. В.

Бари. Звенигородская ул., 11; Обводного наб.к., 91 (1881, 1884—

1886). 

• Доходный дом. Лабутина ул., 16 (1884—1886).

• Доходный дом. Канонерская ул., 16; Садовая ул., 95 (1885).

• Доходный дом. Канонерская ул., 9 (1886).

• Доходные дома католической церкви св. Екатерины. Невский пр.,

32; Невский пр., 34 (1894—1895).

• Конторский корпус Николаевского вокзала. Лиговский пр., 18;

Невский пр., 85З (1895—1898).

• Веерное депо Николаевской железной дороги. Обводного наб.к., 43

(1896—1897).

Здание Конторского корпуса Николаевского вокзала является последней 

постройкой архитектора А.А. Клевщинского. 

Постройки А.А. Клевщинского для Николаевской железной дороги: 

включены КГИОП Санкт-Петербурга в Перечень объектов культурного 

наследия и Список выявленных объектов культурного наследия, 

представляющих историческую, научную, художественную или иную 

культурную ценность: 

1. Объект культурного наследия регионального значения «Конторский

корпус Николаевского вокзала» - Распоряжение КГИОП №10-33 от

20.10.2009;

2. Выявленный объект культурного наследия «Здание веерного депо».
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https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BB%D0%B5%D0%B2%D1%89%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9,_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87#cite_note-7
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BB%D0%B5%D0%B2%D1%89%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9,_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87#cite_note-8
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BB%D0%B5%D0%B2%D1%89%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9,_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87#cite_note-9
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BB%D0%B5%D0%B2%D1%89%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9,_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87#cite_note-10
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BB%D0%B5%D0%B2%D1%89%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9,_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87#cite_note-11
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BB%D0%B5%D0%B2%D1%89%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9,_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87#cite_note-12
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9A%D0%BB%D0%B5%D0%B2%D1%89%D0%B8%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9,_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD_%D0%90%D0%BD%D1%82%D0%BE%D0%BD%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87#cite_note-13


В 1996 году в непосредственной близости от здания планировалось 

разместить новое здание вокзала «Высокоскоростных магистралей». С целью 

расчистки территории были разрушены дома по адресам Лиговский пр., 24, 26, 

30, 34-36, 38, 42. Проект не удался, и вплоть до 2007 года в непосредственной 

близости от здания располагался котлован. В период с 2007-2010 гг. на этом 

месте велось строительство торгового центра «Галерея». 

В настоящий момент здание представляет собой четырёх- и пятиэтажное 

кирпичное здание: четырехэтажные боковые части от визуальной оси 

симметрии имеют семичастное условное деление по вертикали посредством 

оконных проемов лучковой формы; центральная пятиэтажная часть здания к 

Лиговскому проспекту визуально делится еще на три вертикальные части, 

боковые части от оси также имеют оконные проёмы лучковой формы до 4 этажа 

и по 2 спаренных оконных проема на 5 этаже, центральная же часть имеет 

дверной проем на цокольном ( 1 этаже), по квадратному оконному проёму от 

оси (по форме и размеру как на цоколе боковых частей), на третьем – 3 

лучковых оконных проема с перемычками, на четвертом – 3 оконных проема 

полуциркульной формы с единым порталом с перемычками, на пятом - по 2 

спаренных оконных проема от оси. Оконные заполнения заменены на 

стеклопакеты тёмно-коричневого цвета в историческом стиле с исторической 

расстекловкой, что не рушит единство образа объекта. Цоколь отделяется от 

основного тела здания карнизом из путиловского известняка. В целом состояние 

объекта можно охарактеризовать как хорошее, не считая плотных сажистых 

атмосферных загрязнений на уровне цоколя и локальных следов лакокрасочных 

наслоений по всей поверхности фасадов. Корпус в настоящее время 

принадлежит Московскому железнодорожному вокзалу и выполняет свою 

прямую историческую функцию. 
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В условиях конкурсов на перестройку Николаевского вокзала начала 20 

века, недавно построенное административное здание упоминалось как 

рекомендуемое к сохранению.  В части проектов, представленных на конкурсы, 

этот корпус включается в состав перестроенного здания Николаевского вокзала. 

Именно по планам конкурсных проектов (в частности, архитектора 

Померанцева) мы можем увидеть существовавшую в тот период планировку 

здания (Приложение 3, ил. 12 - 15).  
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Иконографические материалы 
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Ил. №1.  

Карта Санкт-Петербурга: Путевая карта общественных карет. 1848 – 1851 гг. 
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Ил. №2 
Карта Санкт-Петербурга. Фрагмент. 1904 г. 
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Ил. №3. План из путеводителя Суворина 1905 года: Весь Петербург. 
1905 г. Фрагмент 
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Ил. №4 
Спутниковая карта Ленинграда. 1966 г. Фрагмент 
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Ил. 5. 

 Пассажирское здание Санкт-Петербургско-Московской железной дороги. Проект. 
Фасады. План. Арх. К.А. Тон, 1844 г. 
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Ил. №6 
Вид на Николаевский вокзал и Лиговский канал. Фотография. 
ЦГА КФФД. кон. XIX в. 
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Ил. №7 
Генеральный план участка, принадлежащий генерал-майору Н.В. Вахтину, 
по адресу: Лиговская ул, уч. 18. 
ЦГИА СПб. Ф. 513. Оп. 102. Д. 514 
1864-1890 гг. 
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Ил. №8 
Часть плана Николаевского вокзала. Службы Николаевского вокзала на участке, ранее 
принадлежавшем генерал-майору Н.В. Вахтину (на месте будущего Конторского 
корпуса).  
ЦГИА СПб. Ф. 513. Оп. 102. Д. 514 
1864-1890 гг. 
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Ил. №9 
Чертежи служб Николаевского вокзала на участке, ранее принадлежавшем Н.В.Вахтину, 
Главному Обществу Российских железных дорог по Лиговской ул., д.18 
ЦГИА СПб. Ф. 513. Оп. 102. Д. 514 
1864-1890 гг. 
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Ил. №10 
Чертежи служб Николаевского вокзала на участке, принадлежавшем Н.В.Вахтину, 
Главному Обществу Российских железных дорог по Лиговской ул., д.18 
ЦГИА СПб. Ф. 513. Оп. 102. Д. 514 
1864-1890 гг. 
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Ил. №11 
 «Дом для контор управлений Николаевской ж.д. на cт. С.-Петербург» 
журнал «Зодчий. №10». Проект. Литография. 
1898 г. 
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Ил. №12.  

Конкурсный проект перестройки Николаевского вокзала. Архитектор Померанцев. 
Вариант А. Перспектива. 1912 г. 
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Ил. 13.  

Конкурсный проект перестройки Николаевского вокзала. Архитектор Померанцев А.Н. 
Вариант А. План. 1909 г. Фрагмент плана  - сохраняющийся Конторский корпус.  
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Илл. №14 
Проект Николаевского вокзала, арх. Померанцев А.Н., 1910 г. Вариант 2. Перспектива. 
Фасад. Выделен фрагмент  - сохраняющийся Конторский корпус. 
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Ил. №15. 

Конкурсный проект перестройки Николаевского вокзала. Архитектор Померанцев А.Н. 
Вариант Б. План. 1910 г. Фрагмент плана  - сохраняющийся Конторский корпус.  
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Ил. №16 

Перспектива Лиговской ул. Фотография. К. Булла, нач. 1900-х. 
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Ил. №17 
Административно-хозяйственный корпус Московского вокзала (Конторский корпус 
Николаевского вокзала). Фотография 2012 г. 

Из книги Кирикова Б.М, Кирикова Л.А., Петрова О.В. «Невский проспект. Дом за домом». 
– СПб.: Центрполиграф, 2013.
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Ил. №18 
Вид на Лиговскую улицу. Фотография. 

ЦГА КФФД  
до 1917 г. 
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Ил. №19 
Вид на «Конторский корпус Николаевского вокзала». 
Фотография. 
ЦГА КФФД 
1995 г. 
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Ил. №20 
Вид на «Конторский корпус Николаевского вокзала» и котлован под здание вокзала 
«Высокоскоростных магистралей».  

Фотография. 
до 2007 г. 
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Ил. №21 
Вид на «Конторский корпус Николаевского вокзала» и Лиговский проспект до подготовки 
к созданию вокзала «Высокоскоростных магистралей».  

Фотография. 
до 1995 г. 
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Приложение №4 
к Акту по результатам 
государственной историко-
культурной экспертизы 
проектной документации на 
проведение работ по 
сохранению объекта 
культурного наследия 
регионального значения 

«Конторский корпус 
Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: 
г. Санкт-Петербург, пр. 
Невский, д. 85, лит. 3 

Материалы фотофиксации 
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1. Градостроительная фотофиксация
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Ф.№1.1. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Общий вид с Лиговского проспекта. 
11.09.2020 
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Ф.№1.2. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Общий вид с Лиговского проспекта. 
11.09.2020 
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Ф.№1.3. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3  
Фрагмент центральной части фасада. Вид с Лиговского проспекта. 
11.09.2020 
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Ф.№1.4. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3  
Фрагмент центральной части фасада. Вид с Лиговского проспекта. 
Центральный ризалит. 
11.09.2020 
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Ф.№1.5. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3  
Фрагмент центральной части фасада. Вид с Лиговского проспекта. 
11.09.2020 
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Ф.№1.6. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент центральной части фасада. Вид на входную группу. 
11.09.2020 
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Ф.№1.7. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3  
Фрагмент центральной части фасада. Подвальные прямоугольные окна в обрамлении 
известняковой перемычки. Вид с Лиговского проспекта. 
11.09.2020 
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Ф.№1.8. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент центральной части фасада. Вид на входную группу. 
11.09.2020 
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Ф.№1.9. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Общий вид.  
11.09.2020 
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Ф.№1.10. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Общий вид. Вид с перрона 
11.09.2020 
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Ф.№1.11. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент фасада. Вид с перрона. 
11.09.2020 
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Ф.№1.12. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент фасада. Вид с перрона. 
11.09.2020 
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Ф.№1.13. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент фасада. Вид с перрона. 
11.09.2020 
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Ф.№1.14. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент фасада. Вид на входную группу  
11.09.2020 
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Ф.№1.15. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент фасада. Вид на главную входную группу  
11.09.2020 
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Ф.№1.16. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент фасада. Общий вид оконных проемов здания. 
11.09.2020 
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Ф.№1.17. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент фасада. Вид на входную группу  
11.09.2020 
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Ф.№1.18. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент крыши. Парапетные трубы.  
11.09.2020 
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Ф.№1.19. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент крыши. Парапетные трубы. 
11.09.2020 
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Ф.№1.20. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент крыши. Парапетные трубы.  
11.09.2020 
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Ф.№1.21. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент крыши. Парапетные трубы.  
11.09.2020 
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2. Фотофиксация интерьеров
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Ф.№2.1. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Вид из окна третьего этажа на Лиговский пр..  
11.09.2020 
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Ф.№2.2. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Сохранившиеся двери фойе.  
11.09.2020 
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Ф.№2.3. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Современное состояние дверей.  
11.09.2020 
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Ф.№2.4. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент междуэтажной лестницы.  
11.09.2020 
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Ф.№2.5. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент кованного ограждения площадки лестницы.  
11.09.2020 
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Ф.№2.7. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент междуэтажной лестницы.  
11.09.2020 
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Ф.№2.7. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Вид с лестничной площадки на нижний этаж .  
11.09.2020 
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Ф.№2.8. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3  
Вид на площадку лестницы и кованного ограждения верхнего этажа.  
11.09.2020 
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Ф.№2.10. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент потолка (свод).  
11.09.2020 
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Ф.№2.10. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Типовой вид лестничного вестибюля.  
11.09.2020 
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Ф.№2.11. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3  
Вид на междуэтажную лестничную площадку и кованное ограждение..  
11.09.2020 
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Ф.№2.12. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Вид окна пятого этажа.  
11.09.2020 
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Ф.№2.13. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент коридора.  
11.09.2020 
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Ф.№2.14. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Интерьер входной группы (пропускной пункт).  
11.09.2020 
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Ф.№2.15. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Потолочный светильник.  
11.09.2020 
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Ф.№2.16. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Вид из окна первого этажа на Лиговский пр.  
11.09.2020 
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Ф.№2.17. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Фрагмент лестничного пролёта с калорифером.  
11.09.2020 
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Ф.№2.18. 
Объект культурного наследия регионального значения  
«Конторский корпус Николаевского вокзала». 
г. Санкт-Петербург, Центральный район, пр. Невский, д. 85, лит. 3 
Вид с лестницы на входную группу здания.  
11.09.2020 
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Приложение №5 
к Акту по результатам 
государственной историко-
культурной экспертизы 
проектной документации на 
проведение работ по 
сохранению объекта 
культурного наследия 
регионального значения 

«Конторский корпус 
Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: 
г.Санкт-Петербург, пр. 
Невский, д. 85, лит. 3 

Задание на проведение работ по сохранению 

объекта культурного наследия
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Приложение №6 
к Акту по результатам 
государственной историко-
культурной экспертизы 
проектной документации на 
проведение работ по 
сохранению объекта 
культурного наследия 
регионального значения 

«Конторский корпус 
Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: 
г.Санкт-Петербург, пр. 
Невский, д. 85, лит. 3 

Копии документов государственной охраны 
объектов культурного наследия
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Правительство Санкт-Петербурга 
КОМИТЕТ ПО ГОСУДАРСТВЕННОМУ КОНТРОЛЮ, 

ИСПОЛЬЗОВАНИЮ И ОХРАНЕ ПАМЯТНИКОВ ИСТОРИИ И КУЛЬТУРЫ 

РАСПОРЯЖЕНИЕ 

от 20 октября 2009 года N 10-33 

О включении выявленных объектов культурного наследия 
в Единый государственный реестр объектов культурного наследия 
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации 

     В соответствии с Заключением от 10.11.2004 N 20.2, составленным ООО "АРС" 
(отчеты N 1-7, 10-15, 19-22, 29, 44-48, 55, 56, 66, 71-73, 77, 79-89, 82-89, 93, 96, 98, 100, 
101, 106, 124-127, 134-136, 154, 161-167, 178-181, 183, 185, 186, 189, 191, 192) по 
результатам проведения государственной историко-культурной экспертизы выявленных 
объектов культурного наследия, расположенных на территории Центрального района 
Санкт-Петербурга, и решением Совета по сохранению культурного наследия при 
Правительстве Санкт-Петербурга от 24.09.2009: 

1. Включить в Единый государственный реестр объектов культурного наследия
(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации (далее - Реестр) в 
качестве объектов культурного наследия регионального значения выявленные объекты 
культурного наследия согласно приложению к настоящему распоряжению. 

2. Заместителю председателя КГИОП - начальнику управления государственного учета
объектов культурного наследия и правового обеспечения Разумову А.А. обеспечить: 

     2.1. Направление копии настоящего распоряжения для официального опубликования. 

     2.2. Направление в Росохранкультуру представления о включении выявленных 
объектов культурного наследия, указанных в приложении [к] настоящему распоряжению, 
в Реестр. 

     2.3. Направление в Управление Федеральной регистрационной службы по Санкт-
Петербургу и Ленинградской области копии решения о включении объектов, указанных в 
приложении к настоящему распоряжению, в Реестр. 

     2.4. Составление учетной документации на включаемые в Реестр объекты, указанные в 
приложении к настоящему распоряжению. 
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     2.5. Уведомление лиц, являющихся собственниками объектов, указанных в 
приложении к настоящему распоряжению, о решении о включении объектов в Реестр в 
течение 30 дней со дня издания настоящего распоряжения. 

3. Первому заместителю председателя КГИОП - начальнику управления зон охраны
объектов культурного наследия Комлеву А.В. обеспечить внесение соответствующих 
изменений в базу данных геоинформационной системы Mapinfo. 

4. Контроль за выполнением настоящего распоряжения возложить первого заместителя
председателя КГИОП Комлева А.В. и на заместителя председателя КГИОП Разумова А.А. 
по принадлежности вопросов. 

Председатель КГИОП 
В.А.Дементьева 

136



Приложение 
к распоряжению КГИОП 

от 20 октября 2009 года N 10-33 

Перечень выявленных объектов культурного наследия, 
включенных в Единый государственный реестр объектов культурного 

наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации 
в качестве объектов культурного наследия регионального значения  

N п/п Наименование объекта Местонахождение 
1 3* 4 

_______________ 
* Нумерация соответствует оригиналу. - Примечание изготовителя базы данных.

1  Дом Н.А. и С.А.Латониных  Белинского ул., 5, лит.А 
2  Дом А.Ф.Шмюкинга  Белинского ул., 11, лит.А 
3  Станция метро "Площадь Восстания" (с 

перронным залом) 
Восстания пл., 2, лит.А 

4  Дом С.В.Муяки  Восстания ул., 18, лит.А 
5  Дом П.Т.Бадаева  Восстания ул., 19, лит.А 
6  Особняк Л.Н.Симонова (Столыпиных) Гагаринская ул., 5, лит.А 
7  Здание школы Народного искусства  Грибоедова кан. наб., 2, 

лит.А  
8  Особняк З.Д.Мишукова (М.И.Алексеевой)  Мошков пер., 2, лит.А 
9  Дом Г.В.Барановского Достоевского ул., 36, лит.А 
10  Дом А.Королевой (Ш.З.Иоффа) Загородный пр., 24, лит.А 
11  Дом М.Е.Кузнецова  Загородный пр., 27/21, 

лит.А  
12  Придворный экипажный двор Захарьевская ул., 8, лит.А 
13  Дом А.И.Нежинской  Захарьевская ул., 23, лит.А, 

Б, В  
14  Дом В.П.Кончиелова Исполкомская ул., 5, лит.А 
15  Особняк М.А.Горчакова (здание 

товарищества нефтяного производства 
"Братья Нобель")  

наб.кан.Грибоедова, 6/2, 
лит.А  

16  Доходный дом Ведомства учреждений 
императрицы Марии (с тремя 
палисадниками и оградами)  

Кавалергардская ул., 12, 
лит.Б, В  

17  Дом А.В.Ратькова-Рожнова Кирочная ул., 32-34, лит.А 
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18  Дом А.П.Вознесенской  Кузнечный пер., 17/2, лит.А 
20  Дом Корсаковых (Я.Ф.Сахара) Большая Конюшенная ул., 

17, лит.А  
21  Дом С.П.Неклюдова  Шпалерная ул., 8, лит.А 
22  Особняк А.Задлера (дом Д.Д.Орлова-

Давыдова) 
Кутузова наб., 18, лит.А 

23  Церковь Тихвинской иконы Божьей Матери  Лиговский пр., 128, лит.Д 
24  Дом М.Курицына  Лиговский пр., 139, лит.А 
25  Особняк П.А.Урусова Литейный пр., 17-19, лит.А 
26  Здание Шереметьевского пассажа  Литейный пр., 53, лит.А  
27  Здание Коммерческого училища (с оградой)  Ломоносова ул., 9, лит.А 
28  Дом Г.Г.Елисеева Ломоносова ул., 14, лит.А 
29  Особняк А.П.Гагариной (дом 

Н.П.Жеребцовой) 
Миллионная ул., 11, лит.А 

30  Жилой дом штаба Гвардейского корпуса Миллионная ул., 38, лит.А 
31  Комплекс Александровской барачной 

больницы (больницы им.С.П.Боткина) 
Миргородская ул., 3, лит.А, 
В, Г, Д, Е, Ж, З, С, У, Щ, Ю, 
Я  

31.1  Ворота Миргородская ул., 3, без 
лит.  

31.2  Жилой дом для персонала  Миргородская ул., 3, лит.В 
31.3  Одноэтажный лечебный корпус  Миргородская ул., 3, лит.У 
31.4  Одноэтажный лечебный корпус  Миргородская ул., 3, лит.Щ 
31.5  Административный корпус с приемным 

покоем 
Миргородская ул., 3, лит.А 

31.6  Прозекторская  Миргородская ул., 3, лит.Ю 
31.7  Аптека и лаборатория  Миргородская ул., 3, лит.Я 
31.8  Хирургический корпус Миргородская ул., 3, лит.З 
31.9  Изолятор  Миргородская ул., 3, лит.Г 
31.10  Изолятор  Миргородская ул., 3, лит.Ж 
31.11  Три павильона летучих инфекций (детский и 

два взрослых) 
Миргородская ул., 3, лит.Е, 
Д, С  

31.12  Дом К.И.Шмита (Торговый дом "Штоль и 
Шмит") 

Малая Морская ул., 11, 
лит.А  

32  Особняк Н.С.Строганова (со службами) Моховая ул., 36, лит.А 
33  Съезжий дом и пожарная команда 

Рождественской части 
Мытнинская ул., 3, лит.А 

34  Дом Протасовых (М.В.Воейковой) Невский пр., 72, лит.А 
35  Конторский корпус Николаевского вокзала  Невский пр., 85, лит.З 
36  Хлебные амбары Александро-Невской лавры 

(5 корпусов) 
Обводного кан. наб., 3, 
лит.А, 
Обводного кан. наб., 5, 
лит.А, 
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Обводного кан. наб., 5, 
лит.Б, 
Обводного кан. наб., 5, 
лит.В, 
Обводного кан. наб., 5а, 
лит.А  

37  Дом Ф.Ф.Лумберга Перекупной пер., 9, лит.А 
38  Дом К.К.Шмидта  Перекупной пер., 12/13, 

лит.А  
39  Дом Я.В.Ротькова-Рожнова Пестеля ул., 13-15, лит.А 
40  Пушкинский сквер  Пушкинская ул., Лиговский 

пер.  
41  Дом-коммуна инженеров и писателей (с 

оградой) 
Рубинштейна ул., 7, лит.Б 

42  Дом М.Б.Баструевой  Рубинштейна ул., 36, лит.А 
43  Дом Г.А.Бернштейна  3-я Советская ул., 9, лит.А 
44  Подворье Старо-Афонского Свято-

Андреевского мужского скита 
5-я Советская ул., 31-33, 
лит.А, Б, В  

44.1  Церковь Благовещения Пресвятой 
Богородицы 

5-я Советская ул., 31-33, 
лит.А  

44.2  Флигель для монахов 5-я Советская ул., 31-33, 
лит.Б  

44.3  Ограда и сторожка 5-я Советская ул., 31-33, 
лит.В  

45  Овсянниковский сквер (сквер 
Н.Г.Чернышевского) 

Старорусская ул., 
Мытнинская ул., Бакунина 
пр.  

46  Дом П.М.Станового  Мытнинская ул., 5/2, лит.А 
47  Дом М.Н.Полежаева  Старорусская ул., 5/3, лит.А 
48  Дом А.С.Хренова  Таврическая ул., 5, лит.А 
49  Дом И.Ф.Хреновой  Таврическая ул., 7, лит.А 
50  Дом И.И.Дернова  Таврическая ул., 35, лит.А 
51  Здание гимназии им.Наследника цесаревича 

Алексея Николаевича 
Торговый пер., 2а, лит.А 

52  Подворье Троице-Сергиевой лавры наб. реки Фонтанки, 44, 
лит.А  

52.1  Корпус по набережной реки Фонтанки (с 
церковью преподобного Сергия 
Радонежского с часовней)  

наб. реки Фонтанки, 44, 
лит.А  

53  Дом Г.Г.Елисеева наб. реки Фонтанки, 64, 
лит.А  

54  Особняк Матавкина (С.С.Боткина) (с 
оградой) 

Фурштатская ул., 62/9, 
лит.А  

55  Особняк А.С.Юрьевича Чайковского ул., 45, лит.А 
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56  Особняк Дубенской (А.С.Дубасовой) Чайковского ул., 62, лит.А 
57  Дом В.Ф.Краевского  Чехова ул., 3, лит.А 
58  Жилой дом и архив Министерства 

Императорского двора 
Шпалерная ул., 34, лит.Б, В, 
Г  

58.1  Жилой дом Шпалерная ул., 34, лит.Б 
58.2  Здание архива (до 1851 г. здание склада 

Магазинского двора Гофф-Интендантской 
конторы)  

Шпалерная ул., 34, лит.В 

58.3  Прачечно-хозяйственный флигель Шпалерная ул., 34, лит.Г 

Официальный 
электронный текст 
ИПС "Кодекс" 

Электронный текст документа 
подготовлен ЗАО "Кодекс" и сверен по: 
рассылка  
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TIPABHTEJIhCTBO CAHKT -TIETEPEYPr A 


KOMIITET no rOCY,lJ,APCTBEHHOMY KOHTPOJIIO, IICnOJIh30BAHllIO 


II OXP AHE nAM}lTHIIKOB IICTOPIIII II KYJIhTYPhI 


PACIIOPJlJKEHME 
1 B OH1 2018 

06 yTBep~eHHH oxpaHHoro o6H3aTeJIbCTBa 

co6CTBeHHHKa HJIH HHoro 3aKoHHoro BJIaAeJIbua 

o6beKTa KYJIbTypHoro HaCJIeAHH perHOHaJIbHOrO 3HaqeHHH 

"KOHTOPCKHH Kopnyc HHKOJIaeBCKOro BOK3aJIa", BKJIIOqeHHOrO 

B eAHHblH rOCYAapCTBeHHblH peeCTp 06beKTOB KYJIbTypHoro HaCJIeAHH 

(naMHTHHKOB HCTOPHH H KYJIbTypbl) HapOAOB POCCHHCKOH <l>eAepaUHH 

B COOTBeTCTBIUI C maBOH: VIII <1>e,nepaJIbHOrO 3aKOHa OT 25.06.2002 N2 73-<1>3 «06 o6beKTax 

KYJlbTypHoro HaCJle,UJ'1S1 (rraM5ITHHKaX HCTOPHH H KYJlbTYPbI) Hapo,nOB POCCHH:CKOH: <1>e,nepaUHH»: 

1. YTBep,nHTb oxpaHHoe o6513aTeJlbCTBO co6CTBeHHHKa HJlH HHoro 3aKOHHoro BJIa,neJIbua 06beKTa 

KYJlbTypHoro HaCJle,nH5I perHOHaJlbHOrO 3HaqeHH5I "KOHTOPCKHH: Koprryc HHKOJIaeBCKOro BOK3aJ1a" 

(cOrJlaCHO pacrrOp5I)l(eHHlO KfJ10Il OT 20.10.2009 N2 10-33: HeBCKHH: rrp., 85, JIHT. 3) (,naJIee - o6beKT), 

COrJlaCHO rrpHJIO)l(eHHlO K HaCT05lmeMY paCrrOp5l)KeHHlO. 

2. HaqaJIbHHKY IOpH,nHqecKoro yrrpaBJleHH5I - lOPHCKOHCYJlbTY KfJ10Il o6eCrreqHTb pemcTpaUHlO 

pacrrOp5l)l(eHH5I Hero rrepe,naqy B Heo6xo,nHMOM qHCJIe KOrrHH: B OT,neJI o6pa6oTKH ,nOKyMeHTHpOBaHHOH: 

HH<popMallHH YrrpaBJIeHH5I opraHH3aUHOHHoro 06eCrreqeHH5I, rrorrYJUlpH3allHH H rocy,napCTBeHHOrO yqeTa 

06beKTOB KYJIbTypHoro HaCJIe,nH5I KfJ10Il B TeqeHHe Tpex pa60qHX ,nHeH: co ,nH5I ero YTBep)K,neHH5I. 

3. HaqaJIbHHKY OT,neJla o6pa6oTKH ,noKYMeHTHpOBaHHOH: HH<popMallHH YnpaBJleHH5I 

opraHH3allHoHHoro o6eCrreqeHH5I, rronYJl5lpH3aUHH H rocy,napcTBeHHoro yqeTa o6beKToB KYJlbTypHoro 

HaCJIe,nH5I KfJ10Il o6eCneqHTb HanpaBJleHHe KonHH pacnop5DKeHH5I co6cTBeHHHKY o6beKTa, ,npymM 

JlHllaM, K o6513aHHOCT5IM KOTOPbIX OTHOCHTC5I ero HCrrOJIHeHHe, a TaK)Ke B opraH, ynOJlHOMOqeHHbIH: Ha 

Be,neHHe E,nHHoro rocy..uapCTBeHHoro peeCTpa He,nBH)I(HMOCTH B rrOp5l,nKe, YCTaHOBJleHHOM 

3aKOHo,naTeJlbCTBOM POCCHH:CKOH: <1>e..uepaUHH, B TeqeHHe ,nBeHa,nllaTH pa60qHX ,nHeH: co ,nH5I rrepe,naqH 

KOrrHH: COrJlaCHO nyHKTy 2 paCnOp5l)KeHH5I. 

4. HaqaJIbHHKY OT,lleJIa rocy..uapCTBeHHoro yqeTa o6beKToB KYJlbTypHoro HaCJle,nn51 YrrpaBJIeHH5I 

opraHH3allHoHHoro o6eCneqeHH5I, nonYJI5IpH3allHH H rocy,napcTBeHHoro yqeTa o6beKToB KYJlbTypHoro 

HaCJIe,nH5I KrI-10Il o6eCneqHTb HanpaBJleHHe pacrrOp5l)KeHH5I B MHHHcTepcTBo KyJlbTYPbI POCCHH:CKOH: 

<1>e,nepallHH ,nJI5I npHo6meHH5I K yqeTHoMY ,neJly o6beKTa. 

5. HaqaJIbHHKY OT,neJla Koop,nHHallHH H KOHTPOJI5I YnpaBJleHH5I opraHH3allHOHHoro o6eCrreqeHH5I, 

rrorrYJl5lpH3allHH H rocy,napCTBeHHOrO yqeTa o6beKToB KYJlbTypHoro HaCJle,nH5I KfJ10Il o6eCneQHTb 

pa3MemeHHe paCnOp5l)KeHH5I Ha caRTe KfJ10I1 B HH<P0PMallHoHHO-TeJIeKOMMYHI1KallHOHHOH: ceTH 

«J1HTepHeT>} H B JIOKaJlbHOH: KOMnbIOTepHOH: ceTH KfJ10Il. 

6. KOHTPOJlb 3a BbITIOJIHeHHeM pacrrOp5l)KeHH5I OCTaeTC5I 3a 3aMeCTHTeJleM rrpe,nce,naTeJl51 

KfJ10Il HaQaJIbHHKOM YrrpaBJleHH5I opraHH3aUHOHHoro o6eCrreQeHH5I, rrorrYJl5lpH3aUHH 

H rocy,napcTBeHHoro YQeTa o6beKToB KYJIbTypHoro HaCJle,nH5I. 

3ai\1eCTHTeJlb rrpe,nce,naTeJl51 KfJ10Il -

HaQaJIbHHK YrrpaSJIeHH5I opraHH3aUHoHHoro o6eCrreQeHH5I, 

rrorrYJI5IpH3allHH H rocy,napcTBeHHoro YQeTa 

o6beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe,nH5I f.P. AraHOBa 
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npHJIO)f(eHHe 

K paCrrOpSDKeHHlO KrI10n 

OT 1 8 0 ~I 2018 NQ Oft -1,9-'-1--'1tfl./ -Il 

OXPAHHOEOE~3ATEflbCTBO 

COECTBEHHI1KA I1flI1 I1HOrO 3AKOHHoro BflN(EflbIJA 

06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI, BKJIlOqeHHOro B eJ{HHbIH rocYJ{apCTBeHHbIH peeCTp 06beKTOB 


KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI (rraMSlTHHKoB HCTOPHH H KYJIbTYPbI) HapOJ{OB POCCHHCKOH <1>eJ{epaQHH 


"KOHTOPCKHH Koprryc HHKOJIaeBCKOro BOK3aJIa" 


(YKaJaTb HaHMeHOBaHHe 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI B COOTBeTCTBHH C rrpaBOBbIM aKTOM 0 


ero rrpHHSlTHH Ha rocYJ{apCTBeHHYIO oxpaHY) 


pemCTpaQHOHHbIH HOMep 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI B eJ{HHOM rocYJ{apCTBeHHOM peeCTpe 


06beKTOB KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI (rraMSlTHHKoB HCTOPHH H KYJIbTypbI) 


HapOJ{OB POCCHHCKOH <1>eJ{epaQHH : 


4 o o 2 9 2 6 o o o 5 


PaJJ{eJI 1 . ,uaHHble 06 06beKTe KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI, BKJIlOqeHHOM B eJ{HHbIH 


rocYJ{apCTBeHHbIH peecTP 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI 


(rraMSlTHHKOB HCTOPHH H KYJIbTypbI) HapOJ{OB POCCHHCKOH <1>eJ{epaQHH 


(3arrOJIHSllOTCSI B CJIyqae, rrpeaycMoTpeHHoM rr . 5 CT. 47.6 <1>eJ{epaJIbHOrO 3aKOHa OT 

25.06.2002 N 73-<1>3 "06 06beKTax KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI (rraMSlTHHKax HCTOPHH H KYJIbTYPbI) 

HapOJ{OB POCCHHCKOH <1>eJ{epaQHH") 

OTMeTKa 0 HaJIHqHH HJIH OTCYTCTBHH rracrropTa 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI, 

BKJIlOqeHHOrO B eJ{HHbIH rocYJ{apCTBeHHbIH peecTP 06beKTOB KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI 

(rraMSlTHHKOB HCTOPHH H KYJIbTypbI) HapOJ{OB POCCHHCKOH <1>eJ{epaQHH, B OTHOllIeHHH KOToporo 

YTBep)f(J{eHO oxpaHHoe 06513aTeJIbCTBO (J{aJIee - 06beKT KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI): 

HMeeTCSI OTCYTCTByeTD [YJ 
(HY)f(HOe OTMeTHTb 3HaKOM "V") 

npH HaJIHqHH rracrropTa 06beKTa KYJIbTYpHoro HaCJIeJ{HSI OH SlBJISleTCSI HeOTbeMJIeMOH 

qaCTblO oxpaHHoro 06S13aTeJIbCTBa. 

npH OTCYTCTBHH rracrropTa 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI B oxpaHHoe 06S13aTeJIbCTBO 

BHOCSlTCSI CJIeJ{YIOWHe CBeJ{eHHSI: 

1. CBeJ{eHHSI 0 HaHMeHOBaHHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIeJ{HSI: 

"KOHTOPCKHH Koprryc HHKOJIaeBCKOro BOIOaJIa" 

2. CBeJ{eHHSI 0 BpeMeHH B03HHKHOBeHHSI HJIH J{aTe C03J{aHHSI 06beKTa KYJIbTypHoro 

HaCJIeJ{HSI, J{aTax OCHOBHbIX H3MeHeHHH (rrepeCTPOeK) J{aHHoro 06beKTa H (HJIH) J{aTax CBSl3aHHblX 

C HHM HCTOpHqeCKHX C06bITHH: 

1895-1898 rr. , apxHTeKTop KJIeBWHHCKHH A.A.; 

5A-74 780270-06740004 710376 
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3. CBe.[(eHHH 0 KaTeropHH HCTOPHKO-KYJIbTypHoro 3HaqeHHH 06beKTa KYJIbTypHoro 
HaCJIe.[(HH: 

<pe.[(epaJIbHOrO D pemOHaJIbHOrO ~ MYHHUHrraJIbHOrO D 3HaqeHHH 

(HY)KHOe OTMeTHTb 3HaKOM "V") 

4. CBe.[(eHHH 0 BH.[(e 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.[(HH: 

rraMHTHHK 	 m aHCaM6JIb 
(HY:>KHOe OTMeTHTb 3HaKOM "V") 

5. HOMep H .[(aTa rrpHHHTHH aKTa opraHa rocy.[(apCTBeHHOH BJIaCTH 0 BKJIlOqeHHH 06beKTa 
KYJIbrypHoro HaCJIe.[(HH B e.[(HHbIH rocy.[(apcTBeHHbIH peecTp 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe.[(HH 

(rraMHTHHKOB HCTOPHH H KYJIbTYPbI) Hapo.[(oB POCCHHCKOH <I>e.[(epaUHH: 

I paCrrOpH:>KeHHe Kf110IT N2 10-33 OT «20» OKTH6pH 2009 r. 

6. CBe.[(eHHH 0 MeCTOHaXO:>K.[(eHHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.[(HH (a.[(pec 06beKTa HJIH 
rrpH ero OTCYTCTBHH orrHcaHHe MeCTOrrOJIO:>KeHHH 06beKTa): 

CaHKT-ITeTep6ypr 

(Cy6beKT POCCHHCKOH <I>e.[(epaUHH) 

CaHKT-ITeTep6ypr 

(HaCeJIeHHbIH rrYHKT) 

HeBCKHH rrp. .[(. [ill Koprr./cTp. 1JIHT. 31 rroMemeHHe/KBapTHpa EJ 
HHble CBe.[(eHHH: 

CaHKT-ITeTep6ypr, HeBcKHH rrp.,.[(. 85, JIHT. 3 (cOrJIaCHO rrpHKa3Y MHHHCTepCTBa KYJIbTYPbI 
POCCHHCKOH <I>e.[(epaUHH OT 19.01.2015 N2 117); 
CaHKT-ITeTep6ypr, HeBcKHH rrpocrreKT, .[(OM 85 (cOrJIaCHO BbIJ1HCKe H3 E.[(HHoro 
rocy.[(apCTBeHHOrO peecrpa He.[(BH:>KHMOCTH 06 06beKTe He.[(BH:>KHMOCTH OT 25.10.2017 
N2 9912017/32557249); 

7. CBe.[(eHHH 0 rpaHHuax TeppHTopHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.[(HH (.[(JUl 06beKToB 
apXeOJIOrHqeCKOrO HaCJIe.[(HH rrpHJIaraeTCH rpa<pHqeCKOe OTpa:>KeHHe rpaHHU Ha rrJIaHe 
3eMeJIbHOrO yqacTKa, B rpaHHuax KOToporo OH pacrrOJIaraeTcH): 

rrJIaH rpaHHU TeppHTopHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.[(HH, YTBep:>K.[(eHHbIH Kf110IT 
26.10.2009 r., comaCHO rrpHJIo)I<eHHIO NQ 1 I< HaCTO~llueMY oxpaHHoMY 06$13aTeJIbCTBY 

8. OrrHcaHHe rrpe.[(MeTa oxpaHbI 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.[(HH: 

rrpe.[(MeT oxpaHbI 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.[(HH, YTBep:>K.[(eHHbIH paCrrOpH:>KeHHeM Kf110IT 
OT 05.09.2018 N2 366-p, comaCHO rrpHJIO:>KeHHIO N2 2 K HaCTOHmeMY oxpaHHoMY 
06H3aTeJIbCTBY 

SA-74 780270-06740004 710376 

143



- 3 

9. <l>oTorpaqHl:tIeCKOe (HHoe rpacpHtIeCKoe) H306pa)KeHHe 06beKTa (Ha MOMeHT 

YTBep)K,[{eHHSI oxpaHHoro 06S13aTeJlhCTBa): 

ITpHJlaraeTCSI: I 7 (ceMh) I H306pa)KeHHH, 

(YKa3aTh KOJlHtIeCTBo) 

COrJlaCHO rrpHJlO)KeHHJO NQ 3 K HacToSlrueMY oxpaHHoMY 06S13aTeJlhCTBY. 

10. CBe,[{eHHSI 0 HaJIHtIHH 30H oxpaHhI ,[{aHHoro 06beKTa KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI C 

YKa3aHHeM HOMepa H '[{aThI rrpHHSlTHSI opraHoM rocy,[{apcTBeHHoH BJlaCTH aKTa 06 YTBep)K,[{eHHH 

YKa3aHHhIX 30H JlH60 HHCPOPMaUHSI 0 pacrrOJlO)KeHHH ,[{aHHoro 06beKTa KYJlhTYPHOro 

HaCJle'[{HSlheMeJlhHOrO YtIaCTKa, B rpaHHuax KOToporo pacrrOJlaraeTCSI 06beKT apxeOJlOrHtIeCKOrO 

HaCJle,[{HSI, B rpaHHuax 30H oxpaHhI ,[{Pyroro 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJle,[{HSI: 

SaKOH CaHKT-ITeTep6ypra OT 24.12.2008 NQ 820-7 "0 rpaHHuax 06be,[{HHeHHhlx 30H oxpaHh 

p6beKToB KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI, pacrrOJlO)KeHHhIX Ha TeppHTopHH CaHKT-ITeTep6ypra, pe)KHMaX 

iHCrrOJlh30BaHHSI 3eMeJlh H Tpe60BaHHSlx K rpa'[{ocTPoHTeJlhHhIM permlMeHTaM B rpaHHuax 

tyKa3aHHhIX 30H." 

11. CBe,[{eHHSI 0 Tpe60BaHHSlx K ocyruecTBJleHHJO ,[{eSITeJIhHOCTH B rpaHHuax TeppHTopHH 

06beKTa KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI, BKJlJOtIeHHOrO B e,[{HHhIH rocy'[{apcTBeHHhIH peecTp 06beKTOB 

KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI (rraMSlTHHKOB HCTOPHH H KYJlhTyphI) Hapo'[{oB POCCHHCKOH <l>e,[{epaUHH, 

06 OC060M pe)KHMe HCrrOJlh30BaHHSI 3eMeJlhHOrO yqaCTKa, B rpaHHuax KOToporo pacrrOJlaraeTCSI 

06beKT apxeOJlOrHqeCKOrO HaCJle,[{HSI, YCTaHOBJleHHhIX CTaTheH 5.1 <l>e'[{epaJIhHOrO 3aKOHa OT 

25.06.2002 N 73-<1>3 "06 06beKTax KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI (rraMSlTHHKax HCTOPHH H KYJlhTYPhI) 

HapO'[{OB PoccHi1cKOH <l>e,[{epaUHH" (,[{aJIee - 3aKoH 73-<1>3): 

1) Ha TeppHTopHH rraMSlTHHKa HJlH aHCaM6JlSl 3arrperuaJOTcSI cTPoHTeJIhCTBO 06beKToB 

KarrHTaJIhHOro cTpOHTeJlhCTBa H YBeJlHtIeHHe 06beMHO-rrpOcTPaHCTBeHHhlx xapaKTepHcTHK 

cyrueCTBYJOruHx Ha TeppHTopHH rraMSlTHHKa HJlH aHCaM6JlSl 06beKToB KarrHTaJIhHOrO 

CTpOHTeJlhCTBa; rrpoBe'[{eHHe 3eMJlSlHhIX, cTpOHTeJlhHhIX, MeJlHOpaTHBHhIX H HHhIX pa60T, 3a 

HCKJlJOqeHHeM pa60T rro coxpaHeHHJO 06beKTa KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI HJlH ero OT,[{eJlhHhIX 

:meMeHTOB, coxpaHeHHJO HCTopHKo-rpa'[{ocTpOHTeJlhHOH HJlH rrpHpo'[{HOH cpe,[{hI 06beKTa 

KYJIhTypHoro HaCJle,[{HSI; 

2) Ha TeppHTopHH rraMSlTHHKa, aHCaM6JlSl pa3pelllaeTCSI Be,[{eHHe X03S1HCTBeHHOH 

,[{eSlTeJlhHOCTH, He rrpOTHBOpeqarueH Tpe60BaHHSlM 06eCrretIeHHSI coxpaHHOCTH 06beKTa 

KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI H rr03BOJlSlJOrueH 06eCrreqHTh CPYHKUHOHHpOBaHHe 06beKTa 

KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI B COBpeMeHHhIX YCJlOBHSlX; 

3) B CJly-qae HaXO)K,[{eHHSI rraMSlTHHKa HJlH aHCaM6JlSl Ha TeppHTopHH 

'[{ocTorrpHMetIaTeJlhHOrO MeCTa rrO,[{Jle)KaT TaK)Ke BhIITOJlHeHHJO Tpe60BaHHSI H OrpaHHqeHHSI, 

YCTaHOBJleHHhle B COOTBeTCTBHH co CTaTheH 5.1 3aKoHa 73-<1>3, ,[{JlSl ocyruecTBJleHHSI 

X03S1HCTBeHHOH ,[{eSlTeJlhHOCTH Ha TeppHTopHH '[{ocTorrpHMeqaTeJlhHOrO MeCTa; 

4) OC06hIH pe)KHM HCrrOJlh30BaHHSI 3eMeJlhHOrO y-qacTKa, B rpaHHuax KOToporo 

pacrrOJlaraeTCSI 06beKT apxeoJlOrHtIeCKOrO HaCJle,[{HSI, rrpe,[{ycMaTpHBaeT B03MO)KHOCTh 

rrpoBe,[{eHHSI apxeoJlOrHqeCKHX rrOJIeBhIX pa60T B rropSl'[{Ke, YCTaHOBJleHHOM 3aKoHoM 73-<1>3, 

3eMJlSlHhIX, cTPoHTeJlhHhIX, MeJlHOpaTHBHhIX, X03S1HCTBeHHhIX pa60T, YKa3aHHhIX B CTaThe 30 

3aKoHa 73-<1>3 pa60T rro HCrrOJlh30BaHHJO JleCOB H HHhIX pa60T rrpH YCJlOBHH 06eCrreqeHHSI 

coxpaHHocTH 06beKTa apXeOJlOrHtIeCKOrO HaCJle,[{HSI, a TaK)Ke 06eCrreqeHHSI ,[{ocTyrra rpa)K,[{aH K 

YKa3aHHoMY 06beKTY· 

12. liIHhle CBe,[{eHHSI, rrpe,[{ycMoTpeHHhle 3aKOHOM 73-<1>3: 

.lleHcTBHe oxpaHHoro 06S13aTeJlhCTBa rrpeKparuaeTcSI co ,[{HSI rrpHHSlTHSI ITpaBHTeJlhCTBOM 

PoccHi1cKOH <l>e,[{epaUHH pellleHHSI 06 HCKJlJOqeHHH 06beKTa KYJlhTypHoro HaCJle,[{HSI H3 

peeCTpa. 

5A-74 780270-06740004 710376 
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P(3)len 2. Tpe60Bamui K coxpaHemuo o6beKTa KynbTypHoro HaCne)lJ.UI 

(3anOnmIeTCSI B COOTBeTCTBlUi co CTaTbeH 47.2 3aKoHa 73-<1>3) 

13. Tpe60BaHHSI K coxpaHeHHIO o6beKTa KynbTypHoro HaCne)lHSI, BKnIO'IeHHOrO B e)lHHbIH 

rocY)lapCTBeHHbIH peecTp o6beKToB KynbTypHoro HaCne)lHSI (naMSlTHHKoB HCTOPHH H KynbTypbI) 

Hapo)loB POCCHHCKOH <1>e)lepaUHH, npe)lycMaTpHBaIOT KOHcepBaUHIO, peMOHT, peCTaBpaUHIO 
o6beKTa KynbTypHoro HaCne)lHSI, npHcnoco6neHHe o6beKTa KynbTypHoro HaCne)lHSI )lJISI 

cOBpeMeHHoro Hcnonb30BaHHSI nH60 CO'IeTaHHe YKa3aHHbIX Mep. 

CocTaB (nepe'IeHb) H CpOKH (nepHO)lH'IHOCTb) npOBe)leHHSI pa60T no coxpaHeHHIO 

o6beKTa KynbTypHoro HaCne)lHSI, B OTHOIlIeHHH KOToporo YTBep)l()leHO oxpaHHoe o6S13aTenbcTBo, 

onpe)lenSlIOTCSI COOTBeTCTBYIOmHM opraHoM oxpaHbI o6beKToB KynbTypHoro HaCne)lHSI: 

KOMHTeT no rocY)lapCTBeHHoMY KOHTponIO, Hcnonb30BaHHIO H oxpaHe naMSlTHHKOB HCTOPHH H 

KynbTypbI CaHKT-ITeTep6ypra ()laJIee - KfI10IT) 

(YKa3aTb HaHMeHOBaHHe opraHa oxpaHbI o6beKToB KynbTypHoro HaCne)lHSI, YTBep)lHBIlIerO 

oxpaHHoe o6S13aTenbcTBo) 

Ha OCHOBaHHH aKTa TeXHH'IeCKOrO COCTOSlHHSI o6beKTa KynbTypHoro HaCne)lHSI, COCTaBneHHoro B 

nOp5l)lKe, YCTaHOBneHHOM nYHKToM 2 CTaTbH 47.2 3aKoHa 73-<1>3. 

14. JIHUO (nHua), YKa3aHHOe (YKa3aHHble) B nyHKTe 11 CTaTbH 47.6 3aKoHa 73-<1>3, 

o6S13aHo (o6S13aHbI) o6eCne'IHTb cpHHaHcHpoBaHHe H opraHH3aUHIO npOBe)leHH5I 

HayqHo-HCCne)lOBaTenbcKHx, H3blCKaTenbCKHX, npoeKTHblX pa6oT, KOHcepBaUHH, peMoHTa, 

pecTaBpaUHH H HHbIX pa6oT, HanpaBneHHbIx Ha o6eCne'IeHHe cpH3H'IeCKOH coxpaHHOCTH o6beKTa 

KynbTypHoro HaCne)lHSI H coxpaHeHHe npe)lMeTa oxpaHbI o6beKTa KynbTypHoro HaCne)lHSI, B 

nOpSl)lKe, YCTaHoBneHHoM 3aKoHoM 73-<1>3. 

B cnyqae 06HapY)l(eHHSI npH npOBe)leHHH pa60T no coxpaHeHHIO o6beKTa KynbTypHoro 

HaCne)lHSI o6beKToB, 06na)laIOmHX npH3HaKaMH o6beKTa KynbTypHoro HaCne)lH5I, B TOM 'IHCne 

06beKTOB apxeOnOrH'IeCKoro Hacne)lHSI, co6CTBeHHHK HnH HHOH 3aKOHHbIH Bna)leneu 06S13aH 

He3aMe)lnHTenbHO npHOCTaHOBHTb pa60TbI H HanpaBHTb B Te'IeHHe Tpex pa60'IHX )lHeH co )lHSI 

HX 06HapY)l(eHHSI 3aSlBneHHe B nHCbMeHHOH cpopMe 06 YKa3aHHbIX 06beKTax B perHOHaJIbHbIH 

opraH oxpaHbI o6beKToB KynbTypHoro HaCne)lHSI: 

KfI10IT 

(YKa3aTb HaHMeHOBaHHe COOTBeTCTBYIOmero pemOHaJIbHOrO opraHa oxpaHbI 06beKToB 

KynbTypHoro HaCne)lHSI. B cnyqae ecnH oxpaHHoe o6S13aTenbcTBo YTBep)l()leHO He )laHHbIM 

opraHOM oxpaHbI, YKa3aTb ero rronHoe HaHMeHOBaHHe H rrO'ITOBbIH a)lpec) 

,UaJIbHeHIlIee B3aHMO)leiicTBHe C pemOHaJIbHbIM opraHOM oxpaHbI 06beKTOB KynbTypHoro 

HaCne)lHSI co6CTBeHHHK HnH HHOH 3aKOHHbIH Bna)leneu 06beKTa KynbTypHoro HaCne)lH5I 06S13aH 

ocymecTBnSlTb B rrOpSl)lKe, YCTaHOBneHHOM CTaTbeH 36 3aKOHa 73-<1>3. 

15. Pa60TbI no coxpaHeHHIO 06beKTa KynbTypHoro HaCne)lHSI )lOn)l(HbI opraHH30BhIBaTbcSl 

C06CTBeHHHKOM HnH HHbIM 3aKOHHbIM Bna)lenbueM 06beKTa KynbTypHoro Hacne)lHSI B 

COOTBeTCTBHH C rrOpSl)lKOM, rrpe)lYCMOTpeHHbIM CTaTbeH 45 3aKoHa 73-<1>3. 

16. C06CTBeHHHK (HHOH 3aKOHHbIH Bna)leneu) 3eMenbHoro yqacTKa, B rpaHHuax KOToporo 

pacrrOnO)l(eH o6beKT apxeOnOrH'IeCKOrO Hacne)lHSI, o6S13aH: 

06eCne'II1BaTb HeH3MeHHOCTb BHeUlHero 06n11Ka; 
COXpaH5ITb uenOCTHOCTb, CTpyKTypy o6beKTa apxeonOm'IeCKOrO HaCne)lHSI; 

opraHH30BbIBaTb H cpHHaHcHpoBaTb cnacaTenbHble apxeOnOrH'IeCKHe noneBbIe pa60TbI Ha 
)laHHOM o6beKTe apxeonOm'IeCKOrO HaCne)lHSI B cnyqae, npe)lycMoTpeHHoM CTaTbeH 40, H B 

rrOp5l)lKe, YCTaHoBneHHoM CTaTbeH 45 .1 3aKoHa 73-<1>3. 
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P(3)J,eJI 3. Tpe60BamuI K cO)J,ep)l(aHHIO 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I 

(3anOJIH5IeTC5I B COOTBeTCTBHH co CTaTbeH 47.3 3aKoHa 73-<1>3) 

17. ITPH CO)J,ep)KaHHH H HcnOJIb30BaHHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I, BKJIIOqeHHOrO B 

e)J,HHbIH rocY)J,apCTBeHHbIH peeCTp 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I (naM5ITHHKOB HCTOPHH H 

KYJIbTYPbI) HapO)J,OB PoccHifcKOH <1>e)J,epaUHH, B ueJI5IX nO.IUlep)KaHH5I B Ha)J,JIe)l(alUeM 

TeXHHqeCKOM COCT05lHHH 6e3 YXY)J,IIIeHH5I cpH3HqeCKOrO COCT05lHH5I H (HJIH) H3MeHeHH5I npe)J,MeTa 

oxpaHbI )J,aHHoro 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I JIHua, YKa3aHHble B n)'HKTe 11 CTaTbH 47.6 

3aKoHa 73-<1>3, 06513aHbI : 

1) oCYlUeCTBJI5ITb pacxo)J,bI Ha cO)J,ep)I<aHHe 06beI<Ta KY JIb TypHOrO HaCJIe)J,H5I H 

nO.IUlep)I(aHHe ero B Ha)J,JIe)KalUeM TeXHHqeCKOM, caHHTapHOM H npOTHBOnO)l(apHOM COCT05lHHH; 

2) He npOBO)J,HTb pa60TbI, H3MeH5IIOlUHe npe)J,MeT oxpaHbI 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I 

JIH60 YXY)J,IIIaIOlUHe YCJIOBH5I, He06xo)J,HMble )J,JI5I coxpaHHOCTH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I; 

3) He npOBO)J,HTb pa60TbI, H3MeH5IIOlUHe 06JIHK, 06beMHO-nJIaHHpOBOqHbIe H 

KOHCTPYKTHBHbIe peIIIeHH5I H CTPYI<TYPbI, HHTepbep 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I B CJIyqae, 

eCJIH npe)J,MeT oxpaHbI 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I He onpe)J,eJIeH; 

4) C06JIIO)J,aTb YCTaHOBJIeHHble CTaTbeH 5.1 3aKoHa 73-<1>3 Tpe60BaHH5I K oCYlUeCTBJIeHHIO 

)J,e5lTeJIbHOCTH B rpaHHuax TeppHTopHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I, OC06bIH pe)l(HM 

HCnOJIb30BaHH5I 3eMeJIbHOrO )'l-IaCTKa, BO)J,Horo 06beKTa HJIH ero qaCTH, B rpaHHuax KOTOPbIX 

pacnOJIaraeTC5I 06beKT apXeOJIOrHqeCKOrO HaCJIe)J,H5I; 

5) He HCnOJIb30BaTb 06beKT KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I (3a HCKJIIOqeHHeM 060PY)J,OBaHHbIX C 

yqeTOM Tpe60BaHHH rrpOTHBOrrO)KapHOH 6e30rraCHOCTH 06beKTOB KYJIbTYpHoro HaCJIe)J,H5I, 

rrpe)J,Ha3HaqeHHbIX JIH60 rrpe)J,Ha3HaqaBIIIHXC5I )J,JI5I oCYlUeCTBJIeHH5I H (HJIH) 06eCrreqeHH5I 

YKa3aHHbIX HH)Ke BH)J,OB X0351HCTBeHHOH )J,e5lTeJIbHOCTH, H rrOMelUeHHH )J,JI5I xpaHeHH5I rrpe)J,MeTOB 

peJIHrH03Horo Ha3HaqeHH5I, BKJIIOqa51 CBeQH H JIaMrra)J,Hoe MaCJIO): 

rro)J, CKJIa)J,bI H 06beKTbI rrpOH3BO)J,CTBa B3pbIBQaTbIX H orHeorraCHbIX MaTepHaJIOB, rrpe)J,MeTOB H 

BelUeCTB, 3arp5l3H5IIOlUHX HHTepbep 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I, ero cpaca)J" TeppHTopHIO H 

BO)J,Hble 06beKTbI H (HJIH) HMeIOlUHX Bpe)J,Hble rrapora3006pa3HbIe H HHble BbI)J,eJIeHH5I; 

rro)J, 06beKTbI rrpOH3BO)J,CTBa, HMeIOlUHe 060PY)J,OBaHHe, OKa3bIBaIOlUee )J,HHaMHQeCKOe H 

BH6paUHOHHoe B03)J,eHCTBHe Ha KOHCTPYKUHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I, He3aBHCHMO OT 

MOlUHOCTH )J,aHHoro 060PY)J,OBaHH5I; 

rro)J, 06beKTbI rrpOH3BO)J,CTBa H JIa60paTopHH, CB5I3aHHbIe C He6JIarOrrpH5ITHbIM )J,JI5I 06beKTa 

KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I TeMrrepaTypHO-BJIa)l(HOCTHbIM pe)l(HMOM H rrpHMeHeHHeM XHMHQeCKH 

aKTHBHbIX BelUeCTB; 

6) He3aMe)J,JIHTeJIbHO H3BelUaTb: 

KfYIOIT 

(YKa3aTb HRHMeHOBaHHe opraHa oxpaHbI 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I, YTBep)J,HBIIIero 

oxpaHHoe 06513aTeJIbCTBo) 

060 Bcex H3BeCTHblX eMY rrOBpe)l()J,eHH5IX, aBapH5IX HJIH 06 HHbIX 06CT05lTeJIbCTBaX, 

rrpHQHHHBIIIHX Bpe)J, 06beKTY KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I, BKJIIOQa51 06beKT apxeoJIOmQeCKOrO 

HaCJIe)J,H5I, 3eMeJIbHOMY )'l-IacTKY B rpaHHuax TeppHTopHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I HJIH 

yrpO)l(aIOlUHX rrpHQHHeHHeM TaKoro Bpe)J,a, H 6e30TJIaraTeJIbHO rrpHHHMaTb MepbI rro 

rrpe)J,oTBpalUeHHIO )J,aJIbHeHIIIero pa3pYllieHH5I, B TOM QHCJIe rrpOBO)J,HTb rrpOTHBoaBapHHHbIe 

pa60TbI B rrOp5l)J,Ke, YCTaHOBJIeHHOM )J,JI5I rrpOBe)J,eHH5I pa60T rro coxpaHeHHIO 06beKTa 

KYJIbTYpHoro HaCJIe)J,H5I; 

7) He )J,orrYCKaTb YXY)J,IIIeHH5I COCT05lHH5I TeppHTopHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I, 

BKJIIOQeHHOrO B e)J,HHbIH rocY)J,apCTBeHHbIH peeCTp 06beKTOB KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I 

(naM5ITHHKOB HCTOPHH H KYJIbTYPbI) HapO)J,OB POCCHHCKOH <1>e)J,epaUHH, rrO.IUlep)l(HBaTb 

TeppHTopHIO 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I B 6JIarOYCTpoeHHOM COCT05lHHH. 

18. C06CTBeHHHK )l(HJIOrO rrOMelUeHH5I, 51BJI5IIOlUeroC5I 06beKToM KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I 

HJIH QaCTbIO TaKoro 06beKTa, 06513aH BbIIIOJIH5ITb Tpe60BaHH5I K COXpaHeHHIO 06beKTa 

KYJIbTypHoro HaCJIe)J,H5I B QaCTH, rrpe)J,YCMaTPHBaIOlUeH 06eCrreQeHHe rrO.IUlep)KaHH5I 06beKTa 
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KYJIbTYPHOro HaCJIe;::UUI HJIH qaCTH 06beKTa KYJIbTypHOrO HaCJIe,QH5I B Ha,QJIe)!{allJ,eM TeXHHqeCKOM 

COCT05lHHH 6e3 YXY,QIlleHH5I cpH3HqeCKOrO COCT05lHH5I H H3MeHeHH5I npe,QMeTa OXpaHbI 06beKTa 

KYJIbTypHOrO HaCJIe,QH5I. 

19. B CJI)"-Iae 06HapY)KeHH5I npH npOBe,QeHHH pa60T Ha 3eMeJIbHOM yqaCTKe B rpaHHuax 

TeppHTopHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I 06beKToB, JIH60 Ha 3eMeJIbHOM )"-IaCTKe, B rpaHHuax 

KOToporo pacnOJIaraeTC5I 06beKT apxeOJIOmqeCKOrO HaCJIe,QH5I, 06beKToB, 06JIa,QaIOllJ,HX 

npH3HaKaMH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, JIHua, YKa3aHHble B nYHKTe 11 CTaTbH 47.6 3aKoHa 

73-<1>3, ocymecTBJI5IIOT ,QeMCTBH5I, npe,QycMorpeHHble nO,QnYHKToM 2 nYHKTa 3 CTaTbH 47.2 

3aKoHa 73-<1>3. 

20. B CJI)"-Iae eCJIH cO,Qep)!{aHHe HJIH HCnOJIb30BaHHe 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, 

BKJIlOqeHHOrO B e,QHHbIM rocY,QapCTBeHHbIM peeCTp 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I 

(naM5ITHHKOB HCTOPHH H KYJIbTypbI) Hap0,QOB POCCHMCKOM <l>e,QepaUHH, a TaK)!{e 3eMeJIbHOrO 

)"-IaCTKa, B rpaHJ.-IuaX KOToporo pacnOJIaraeTC5I 06beKT apXeOJIOrHqeCKOrO HaCJIe,QH5I, MO)!{eT 

npHBeCTH K YXY,QIlleHHIO COCT05lHH5I ,QaHHoro 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I H (HJIH) npe,QMeTa 

oxpaHbl ,QaHHoro 06beKTa KyJIbTYPHOro HaCJIe,QH5I, B npe,QnHCaHHH, HanpaBJI5IeMOM 

KrJ10I1 

(YKa3aTb HaHMeHOBaHHe opraHa oxpaHbI 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, YTBep,QHBwero 

oxpaHHoe 06513aTeJIbCTBo) 

C06CTBeHHHKY HJIH HHOMY 3aKOHHOMY BJIa,QeJIbUY 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, 

YCTaHaBJIHBaIOTC5I CJIe,QYlOllJ,He rpe60BaHH5I: 

1) K BH,QaM X0351MCTBeHHOM ,Qe5lTeJIbHOCTH C HCnOJIb30BaHHeM 06beKTa KYJIbTypHoro 

HaCJIe,QH5I, BKJIIOqeHHOrO B peecTp, 3eMeJIbHOrO yqaCTKa, B rpaHHuax KOToporo pacnOJIaraeTC5I 

06beKT apxeoJIOmqeCKOrO HaCJIe,QH5I, JIH60 K BH,QaM X0351HCTBeHHOH ,Qe5lTeJIbHOCTH, 

OKa3bIBaIOllJ,HM B03,QeMcTBHe Ha YKa3aHHble 06beKTbI, B TOM qHCJIe OrpaHHqeHHe X0351MCTBeHHOM 

,Qe5lTeJIbHOCTH; 

2) K HCnOJIb30BaHHIO 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, BKJIIOqeHHOrO B peecTp, 

3eMeJIbHOrO )"-IaCTKa, B rpaHHuax KOToporo pacnOJIaraeTC5I 06beKT apXeOJIOrHqeCKOrO HaCJIe,QH5I, 

npH oCYllJ,eCTBJIeHHH X0351MCTBeHHOM ,Qe5lTeJIbHOCTH, npe,QycMaTpHBaIOllJ,He B TOM qHCJIe 

OrpaHHqeHHe TeXHHqeCKHX H HHbIX napaMeTpOB B03,Qei1cTBH5I Ha 06beKT KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I; 

3) K 6JIaroycTpoMCTBY B rpaHHuax TeppHTopHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, 

BKJIIOqeHHOrO B peecTp, 3eMeJIbHOrO )"-IaCTKa, B rpaHHuax KOToporo pacnOJIaraeTC5I 06beKT 

apxeoJIOmqeCKOrO HaCJIe,QH5I. 

Pa3,QeJI 4. Tpe60BaHH5I K 06eCneqeHHIO ,QocTyna rpa)!{,QaH 

POCCHMCKOM <l>e,QepaUHH, HHoCTpaHHblx rpa)l(,QaH H JIHU 6e3 rpa)!{,QaHcTBa 

K 06beKTY KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, BKJIIOqeHHoMY B peecTp 

(3anOJIH5IeTC5I B COOTBeTCTBHH co CTaTbeM 47.4 3aKoHa 73-<1>3) 

21. Y CJIOBH5I ,QocTyna K 06beKTY KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, BKJIIOqeHHOMY B peecTp 

(nepHo,QHqHOCTb, ,QJIHTeJIbHOCTb H HHble xapaKTepHcTHKH ,QocTyna), YCTaHaBJIHBaIOTC5I 

COOTBeTCTBYlOllJ,HM opraHoM oxpaHbI 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, onpe,QeJIeHHbIM nYHKToM 

7 CTaTbH 47.6 3aKoHa 73-<1>3, C Y'IeTOM MHeHH5I C06CTBeHHHKa HJIH HHoro 3aKOHHoro BJIa,QeJIbua 

TaKoro 06beKTa, a TaK)!{e C yqeTOM BH,Qa 06beKTa KYJIbTYPHOro HaCJIe,QH5I, BKJIIOqeHHOrO B peecTp, 

KaTeropHH ero HCTOPHKO-KYJIbTypHoro 3HaqeHH5I, npe,QMeTa oxpaHbI, cpH3HqeCKOrO COCT05lHH5I 

06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, Tpe60BaHHH K ero coxpaHeHHIO, XapaKTepa cOBpeMeHHoro 

HCnOJIb30BaHH5I ,QaHHoro 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I, BKJIIO'IeHHOrO B peecTp. 

YCJIOBH5I ,QocTyna K 06beKTaM KYJIbTYPHOro HaCJIe,QH5I, BKJIIO'IeHHbIM B peecTp, 

HCnOJIb3yeMbIM B KaqeCTBe )I<HJIbIX nOMellJ,eHHH, a TaK)!{e K 06beKTaM KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I 

peJIHm03HOro Ha3HaqeHH5I, BKJIIO'IeHHbIM B peecrp, YCTaHaBJIHBaIOTC5I COOTBeTCTBYIOllJ,HM 

opraHoM oxpaHbI 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I no COrJIaCOBaHHIO C c06cTBeHHHKaMH HJIH 

HHbIMH 3aKOHHbIMH BJIa,QeJIbuaMH 3THX 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIe,QH5I. 

I1pH onpe,QeJIeHHH YCJIOBHM ,QocTyna K naM5ITHHKaM HJIH aHCaM6JI5IM peJIHrH03Horo 
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Ha:maqemUI Y1UITbIBalOTCSI Tpe60BamiSl K BHeUlHeMY BH,ll,Y H nOBe,ll,eHHlO JIHU, HaXO,ll,SlmHXCSI B 

rpaHHuaX TeppHTOpHM YKa3aHHbIX 06beKTOB KYJIbTypHOrO HaCJIe,ll,HSI peJIHrH03HOrO Ha3HaqeHHSI, 

COOTBeTCTB)'lOmHe BHYTpeHHHM YCTaHOBJIeHHSlM peJIHrH03HOH OpraHH3aUHH, eCJIH TaKHe 

YCTaHOBJIeHHSI He npOTHBOpeqaT 3aKOHO,ll,aTeJIbCTBY POCCHMCKOM <l>e,ll,epaUHH. 

B CJIyqae, eCJIH HHTepbep 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,ll,HSI He OTHOCHTCSI K npe,ll,MeT)' 

OXpaHbI 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,ll,HSI, Tpe60BaHHe K 06eCneqeHHlO ,ll,OcTyna BO BHYTpeHHHe 

nOMemeHHSI 06beKTa KYJIbT)'pHoro HaCJIe,ll,HSI, BKJIlOqeHHOrO B peeCTp, He MO)l{eT 6bITb 

YCTaHOBJIeHO. 

Y CJIOBHSI ,ll,OcTyna K 06beKTaM KYJIbT)'pHoro HaCJIe,ll,HSI, pacnOJIO)l{eHHbIM Ha TeppHTopHH 

POCCHHCKOM <l>e,ll,epaUHH H npe,ll,OCTaBJIeHHbIM B COOTBeTCTBHH C Me)l{,ll,YHap0,ll,HbIMH ,ll,OrOBOpaMH 

POCCHMCKOM <l>e,ll,epaUHH ,ll,HnJIOMaTHqeCKHM npe,ll,CTaBHTeJIbCTBaM H KOHCYJIbCKHM yqpe)l{,ll,eHHSlM 

HHOCTPaHHbIX rocY,ll,apCTB B POCCHHCKOM <l>e,ll,epaUHH, Me)l{,ll,YHapO)J,HbIM opraHH3aUHSlM, a TaK)I{e 

K 06beKTaM KYJIbTypHoro HaCJIe,ll,HSI, HaXO,ll,SlmHMCSI B c06CTBeHHOCTH HHOCTpaHHbIX rOCY,ll,apCTB H 

Me)l{,ll,YHapO,ll,HbIX opraHH3aUHH, YCTaHaBJIHBalOTCSI B COOTBeTCTBHH C Me)l{,ll,)'HapO,ll,HbIMH 

,ll,OrOBOpaMH POCCHMCKOM <l>e,ll,epaUHH. 

<l>H3HqeCKHe H lOpH,ll,HqeCKHe JIHua, npOBO,ll,SlmHe apXeOJIOrHqeCKHe nOJIeBble pa60TbI, 

HMelOT npaBO ,ll,OcTyna K 06beKTaM apXeOJIOrHqeCKOrO HaCJIe,ll,HSI, apXeOJIOrHqeCKHe nOJIeBble 

pa60TbI Ha KOTOPbIX npe,ll,YCMOTpeHbI pa3perneHHeM (OTKPbITbIM JIHCTOM) Ha npOBe,ll,eHHe 

apXeOJIOrHqeCKHX nOJIeBbIX pa60T. <l>H3HqeCKHM H lOpH,ll,HqeCKHM JIHUaM, npOBO,ll,SlmHM 

apXeOJIOrHqeCKHe nOJIeBble pa60Tbl, B ueJISlX npOBe,ll,eHHSI YKa3aHHbIX pa60T c06CTBeHHHKaMH H 

(HJIH) nOJIb30BaTeJISlMH 3eMeJIbHbIX yqaCTKOB, B rpaHHuax KOTOPbIX pacnOJIO)l{eHbI 06beKTbI 

apXeOJIOrHqeCKOrO HaCJIe,ll,HSI, ,ll,OJI)I{eH 6bITb 06eCneqeH ,ll,OcTyn K 3eMeJIbHbIM yqacTKaM, 

yqaCTKaM BO,ll,HbIX 06beKTOB, yqaCTKaM JIeCHOrO <pOH,ll,a, Ha TeppHTopHlO, onpe,ll,eJIeHH)'lO 

pa3perneHHeM (OTKpbITbIM JIHCTOM) Ha npOBe,ll,eHHe apxeOJIOmqeCKHX nOJIeBbIX pa60T. 

06eCneqHTb ,ll,OcTyn rpa)l{,ll,aHaM POCCHHCKOH <l>e,ll,epaUHH, HHOCTpaHHbIM rpa)l{,ll,aHaM H 

JIHuaM 6e3 rpa)l{,ll,aHCTBa BO BHYTpeHHHe nOMemeHHSI 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,ll,HSI H K 

06beKTY KYJIbT)'pHoro HaCJIe,ll,HSI B COOTBeTCTBHH C BH)'TpeHHHM paCnOpSl,ll,KOM, YCTaHOBJIeHHbIM 

c06CTBeHHHKOM HJIH HHbIM 3aKOHHbIM BJIa,ll,eJIbueM 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,ll,HSI. 

Pa3,ll,eJI 5. Tpe60BaHHH K pa3MemeHHlO Hap)')l{HOM peKJIaMbI 

Ha 06beKTax KYJIbTypHoro HaCJIe,ll,HH, HX TeppHTopHSlX 

(3anOJIHHeTCH B CJIyqaHX, onpe,ll,eJIeHHblX nO,ll,nYHKToM 4 nYHKTa 2 CTaTbH 47.6 3aKoHa 73-<1>3) 

22. Tpe60BaHHSI K pa3MemeHHlO HaPY)I{HOH peKJIaMbI: 

He ,ll,OnycKaeTcSI pacnpoCTpaHeHHe HapY)I{HOM peKJIaMbI Ha 06beKTax KYJIbTypHoro 

HaCJIe,ll,HH, BKJIlOqeHHbIX B e,ll,HHbIM rocY,ll,apCTBeHHbIM peeCTp 06beKToB KYJIbT)'pHoro HaCJIe,ll,HH 

(naMHTHHKOB HCTOPHH H KYJIbTYPbI) HapO,ll,OB POCCHMCKOH <l>e,ll,epaUHH, a TaK)I{e Ha HX 

TeppHTopHHX, 3a HCKJIlOqeHHeM ,ll,OCTOnpHMeqaTeJIbHbIX MeCT. 

3anpeT HJIH OrpaHHqeHHe pacnpoCTpaHeHHH HaPY)KHOM peKJIaMbI Ha 06beKTaX 

KyJIbT)'pHoro HaCJIe,ll,HH, HaXO,ll,SlmHXCH B rpaHHuax ,ll,OCTOnpHMeqaTeJIbHOrO MeCTa H 

BKJIlOqeHHbIX B e,ll,HHbIH rocY,ll,apCTBeHHbIH peeCTp 06beKToB KYJIbT)'pHoro HaCJIe,ll,HH 

(naMHTHHKOB HCTOPHH H KYJIbTYPbI) HapO,ll,OB POCCHHCKOM <l>e,ll,epaUHH, a TaK)I{e Tpe60BaHHSI K ee 

pacnpOCTpaHeHHlO YCTaHaBJIHBalOTCH COOTBeTCTBYlOmHM opraHOM oxpaHbI 06beKToB 

KYJIbT)'pHoro HaCJIe,ll,HH, onpe,ll,eJIeHHbIM nYHKTOM 7 CTaTbH 47.6 3aKoHa 73-<1>3, H BHOCHTCH B 

npaBHJIa 3eMJIenOJIb30BaHHSI H 3acTpoMKH, pa3pa60TaHHble B COOTBeTCTBHH C 

[pa,ll,OCTpOHTeJIbHbIM KO,ll,eKCOM POCCHMCKOM <l>e,ll,epaUHH. 

YKa3aHHble Tpe60BaHHH He npHMeHHlOTCH B OTHorneHHH pacnpOCTpaHeHHH Ha 06beKTax 

KYJIbT)'pHoro HaCJIe,ll,HH, HX TeppHTopHHX HapY)I{HOM peKJIaMbI, CO,ll,ep)l{ameM HCKJIlOqHTeJIbHO 

HH<popMaUHlO 0 npOBe,ll,eHHH Ha 06beKTax KYJIbTypHoro HaCJIe,ll,HH, HX TeppHTopHSlX 

TeaTpaJIbHO-3peJIHmHbIX, KYJIbT)'pHo-npOCBeTHTeJIbHbIX H 3peJIHmHO-pa3BJIeKaTeJIbHbIX 

MepOnpHHTHH HJIH HCKJIlOqHTeJIbHO HH<p0pMaUHlO 06 YKa3aHHbIX MeponpmlTHSlX C 

O,ll,HOBpeMeHHbIM ynoMHHaHHeM 06 onpe,ll,eJIeHHOM JIHue KaK 0 cnoHcope KOHKpeTHoro 

MeponpHHTHH npH YCJIOBHH, eCJIH TaKOMY ynoMHHaHHlO OTBe,ll,eHO He 60JIee qeM ,ll,eCHTb 

npoueHTOB peKJIaMHOH nJIOma,ll,H (npOCTpaHCTBa). B TaKOM CJIyqae aKTOM COOTBeTCTB)'lOmero 
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opraHa OXpaHhI 06beKTOB KYJIhTypHOrO HaCJIe.zUUI YCTaHaBJIMBalOTCjI Tpe60BaHMjI K pa3MellleHMIO 

HapY)l(HOH peKJIaMhI Ha naHHOM 06beKTe KYJIhTypHOrO HaCJIenMjI (JIM60 ero TeppMTopMM), 

BKJIIO'IM MeCTO (MeCTa) ee B03MQ)KHoro pa3MellleHMjI, TPe60BaHMjI K BHeUlHeMY BMllY, UBeTOBhIM 

perneHMjlM, cnoc06aM KpenJIeHMjI. 

Pa3neJI 6. I1Hhle 06j13aHHOCTM JIMua (JIMU), YKa3aHHOrO (YKa3aHHhlx) B nYHKTe 11 CTaThM 

47.6 <1>enepaJIhHOrO 3aKOHa OT 25.06.2002 N 73-<1>3 "06 06beKTax KYJIhTypHoro HaCJIenMjI 

(naMHHMKax MCTOPMM M KYJIhTYPhI) HaponoB POCCMHCKOH <1>enepallMM" 

23. JJ;JIjI JIMua (JIMU), YKa3aHHOrO (YKa3aHHhlx) B nYHKTe 11 CTaThM 47.6 3aKoHa 73-<1>3, 

YCTaHaBJIMBaIOTCjI 06j13aHHocTM: 

1) no cpMHaHcMpoBaHMIO MepOnpMjlTMH, 06eCne'lMBalOlllMx BhInOJIHeHMe Tpe60BaHMH B 

OTHorneHMM 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIenMjI, BKJIIO'IeHHOrO B peeCTp, YCTaHOBJIeHHhIX CTaThjlMM 

47.2 - 47.4 3aKoHa 73-<1>3; 

2) no C06JIIO.neHMIO Tpe60BaHMH K oCYllleCTBJIeHMIO .neHeJIhHOCTM B rpaHMuax 

TeppMTopMM 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIenMjI, BKJIIO'IeHHOrO B peeCTp, JIM60 oc060ro pe)l(MMa 

MCnOJIh30BaHMjI 3eMeJIhHOrO Y'IaCTKa, B rpaHMuax KOToporo pacnOJIaraeTCjI 06beKT 

apxeOJIOm'leCKOrO HaCJIenMjI, YCTaHOBJIeHHhIX CTaTheH 5.1 3aKoHa 73-<1>3. 

24. C06CTBeHHMK, MHOH 3aKOHHhIH BJIaneJIeu, nOJIh30BaTeJIM 06beKTa KYJIhTypHoro 

HaCJIenMjI, 3eMeJIhHOrO yqacTKa, B rpaHMuax KOToporo pacnOJIaraeTCjI 06beKT apXeOJIOrM'IeCKoro 

HaCJIenMjI (B CJIyqae, YKa3aHHOM B nYHKTe 11 CTaThM 47.6 3aKoHa 73-<1>3), a TaK)l(e Bce JIMua, 

npMBJIe'leHHhle MMM K npOBe.neHMIO pa60T no coxpaHeHMIO (conep)l(aHMIO) 06beKTa KYJIhTypHoro 

HaCJIenMjI, 06j13aHhI C06JIIOnaTh Tpe60BaHMjI, 3anpeThI M OrpaHM'IeHMjI, YCTaHOBJIeHHhle 

3aKOHOnaTeJIhCTBOM 06 oxpaHe 06beKToB KYJIhTypHoro HaCJIenMjI. 

25. JJ;onOJIHMTeJIhHhle Tpe60BaHMjI B OTHorneHMM 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIenMjI: 

1) BhInOJIHMTh pa60ThI no coxpaHeHMIO 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIenMjI, onpeneJIeHHhle 

KfI10I1 Ha OCHOBaHMM aKTa TeXHM'IeCKOro COCTOjlHMjI 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIenMjI, 

COCTaBJIeHHOrO B nOpjlnKe, YCTaHOBJIeHHOM nYHKTOM 2 CTaThM 47.2 3aKoHa 73-<1>3: 

NN 
On 

HaHMeHOBaHHe paooT 
CpOlm 

BbmOJlHeHHH 
OpHMe'faHHe 

1 

Ha OCHOBaHMM 3anaHMjI M pa3perneHMjI 

KfI10I1 BhInOJIHMTh peCTaBpaUMIO cpaca.noB 

06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIe.nMjI 

B COOTBeTCTBMM C npOeKTHOH 

nOKYMeHTauMeH, comaCOBaHHOH C KfI10fl 

B Te'leHMe 36 MeCjlueB 

co nHjI YTBep)l(neHMjI 

oxpaHHoro 

06j13aTeJIhCTBa aKTOM 

KfI10I1 

2) OCYllleCTBJIjlTh pa3MellleHMe nOnOJIHMTeJIhHOro 060Py.noBaHMjI M nOnOJIHMTeJIhHhIX 

:meMeHTOB, nepe060PynoBaHMe M nepeycTpOHCTBO Ha 06beKTe KYJIhTypHoro HaCJIenMjI, ero 

TeppMTopMM, B COOTBeTCTBMM C nOpjlnKOM, YCTaHOBJIeHHhIM 3aKOHOnaTeJIhCTBOM POCCMHCKOH 

<1>enepaUMM M CaHKT-I1eTep6ypra, npenYCMaTpMBalOlllMM nOJIY'IeHMe comaCOBaHMjI C KfI10I1. 

3) He nonycKaTh YHM'ITO)l(eHMjI MJIM nOBpe)l(,l{eHMjI 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIenMjI, a 

TaK)l(e neHCTBMH, C03naIOlllMX yrp03Y YHM'ITO)!(eHMjI, nOBpe)l(neHMjI 06beKTa KYJIhTYPHoro 

HaCJIe.llMjI MJIM npM'IMHeHMjI eMY MHOro Bpe.na. 

4) 06eCne'lMBaTh YCJIOBMjI, npenjlTCTByrolllMe YHM'ITO)!(eHMIO, nOBpe)l(neHMIO 06beKTa 

KYJIhTypHoro HaCJIe.nMjI MJIM ero TeppMTopMM co CTOPOHhI TpeThMx JIMU, He jlBJIjllOlllMXCjI 

C06CTBeHHMKOM (3aKOHHhIM BJIaneJIhueM) 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIenMjI MJIM ero 'IaCTM. 

5) I1poBonMTh 06CJIenOBaHMe TeXHM'IeCKOrO COCTOjlHMjI 06beKTa KYJIhTypHoro 

HaCJIenMjI H TeppMTopMM He pe)I(e onHoro pa3a B rrjlTh JIeT. 

BhIBonhI M peKOMeHnallMM 06CJIenOBaHMH npe.nCTaBJIjlTh B KfI10I1 Ha COrJIaCOBaHMe. 

6) I1cnOJIHHh Tpe60BaHMjI npennMcaHHH KfI10I1 06 YCTpaHeHHM HapyrneHMH 

3aKOHo.naTeJIhCTBa B 06JIaCTM coxpaHeHMjI M MCrrOJIh30BaHMjI 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIe.nMjI M 

06eCne'leHMM coxpaHHOCTM 06beKTa KYJIhTypHoro HaCJIe.nMjI B YCTaHOBJIeHHhle B HMX CpOKM. 

7) B YCTaHOBJIeHHOM nopjlnKe 06eCne'lMBaTh YCTaHoBKY Ha 06beKTe KYJIhTypHoro 
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HaCJIe.lUlJl ~IH<pOpMal.{HOHHbIX Ha.llIIHCeH H 0603HaqeHHH, 06eCrreqHBa~ HX CO.llep)I{aHHe, a TaK)I{e 

peMOHT H BOCCTaHOBJIeHHe B CJIyqae BbI~BJIeHH~ rrOBpe)K.lIeHH~ HJIH YTpaTbI. 

8) oe3B03Me3.l1HO rrpe.llOCTaBJI~Tb .lIOJI)I{HOCTHbIM JIHl.{aM KrI10TI HH<popMal.{HlO H 

.lIOKYMeHTbI rro BorrpocaM oxpaHbI 06beKTa KYJIbTYpHoro HaCJIe.llH~ (B TOM qHCJIe, KacalOmyroc~ 

BorrpOCOB 06eCrreqeHH~ coxpaHHOCTH H CO.llep)KaHH~ 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.llH~ Hero 

TeppHTopHH). 

9) 06eCrreqHTb yCJIOBH~ COOTBeTCTBH~ 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.llH~ Tpe60BaHH~M 
rro)l<apHOH 6e30rraCHOCTH B COOTBeTCTBHH C .lIeHcTByromHM 3aKOHO.llaTeJIbCTBOM HCXO.ll~ H3 

Tpe60BaHHH rro coxpaHeHHlO 06JIHKa, HHTepbepa H rrpe.llMeTa oxpaHbI 06beKTa KYJIbTYPHoro 

HaCJIe.llH~, B TOM qHCJIe rrpH He06xo.llHMOCTH 06eCrreqHTb pa3pa60TKY Crrel.{mUlbHbIX TeXHHqeCKHX 

YCJIOBHH, OTpa)l{alOmHX Crrel.{H<pHKY 06eCrreqeHH~ HX rrO)l{apHOH 6e30rraCHOCTH H CO.llep)l{amHX 

KOMrrJIeKC He06xo.llHMbIX HH)I{eHepHO-TeXHHqeCKHX H opraHH3al.{HOHHbIX MeporrpH~THH rro 

06eCrreqeHHlO rrO)l{apHOH 6e30rracHocTH. 

10)C06cTBeHHHK (HHOH 3aKOHHbIH BJIa.lleJIel.{) 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe.llH~ 06~3aH 
6ecrrperrHCTBeHHO rro rrpe.llb~BJIeHHlO cny)l{e6HOrO Y.lIOCTOBepeHH~ H KorrHH rrpHKa3a 

(pacrrOp~)I{eHH~) PYKOBO.llHTeJI~ (3aMeCTHTeJI~ PYKoBO.llHTeJI~) KrI10TI 0 Ha3HaqeHHH rrpOBepKH, 

JIH60 3a.llaHH~ KrI10TI 06eCrreqHBaTb .lIOCTyrr .lIOJI)I{HOCTHbIX JIHl.{ KrI10TI, yrrOJIHOMOqeHHbIX Ha 

ocymeCTBJIeHHe rOCY.lIapCTBeHHoro Ha.ll30pa 3a COCTO~HHeM, CO.llep)l{aHHeM, coxpaHeHHeM, 

HCrrOJIb30BaHHeM, rrorrYJI~pH3al.{HeH H rocY.lIapCTBeHHoH oxpaHoH 06beKToB KYJIbTypHoro 

HaCJIe.llH~ K 06beKTY KYJIbTypHoro HaCJIe.llH~, .lIJI~ rrocemeHH~ H 06CJIe.llOBaHH~ HCrrOJIb3yeMbIx 

YKa3aHHbIMH JIHl.{aMH rrpH ocymeCTBJIeHHH X0351HCTBeHHOH H HHOH .lIe5lTeJIbHOCTH TeppHTopHH, 

3.l1aHHH, rrpOH3BO.llCTBeHHbIx, X0351HCTBeHHbIX H HHbIX He)l{HJIbIX rroMemeHHH, cTpoeHHH, 

coop~eHHH, ~BJI~lOmHXC5I 06beKTaMH KYJIbTypHoro HaCJIe.llH5I JIH60 HaXOMmHeC5I B 30Hax 

oxpaHbI TaKHX 06beKToB, 3eMeJIbHbIX yqaCTKOB, Ha KOTOPbIX TaKHe 06beKTbI pacrrOJIO)l{eHbI JIH60 

KOTopbIe HaXO.ll~TC~ B 30Hax oxpaHbI TaKHX 06beKToB, a C COrnaCH5I c06cTBeHHHKoB )l{HJIbIe 

rrOMemeHH5I, 51BJI5IlOmHeC~ 06beKTaMH KYJIbTypHoro HaCJIe.llH5I, B l.{eJI5IX rrpOBe.lleHH5I 

HCCJIe.llOBaHHH, HcrrbITaHHH, H3MepeHHH, paCCJIe.llOBaHHH, 3KcrrepTH3bI H .lIPyrHx MeporrpH~THH rro 

KOHTPOJIlO. 

11 ) HarrpaBJI5ITb B KrI10TI, e)l{erO.llHO B CpOK He rr03.l1Hee 1 HlOJI5I rO.lla, cJIe.llyromero 3a 

OTqeTHbIM, YBe.llOMJIeHHe 0 BblIIOJIHeHHH Tpe60BaHHH oxpaHHoro 06513aTeJIbCTBa. 

12)Yqpe)l{.lIeHH~M H opraHH3al.{H~M, rrpe.llOCTaBJI~lOmHM yCJIyrH HaCeJIeHHlO, BbIIIOJIH~Tb 

B COOTBeTCTBHH C 3aKOHO.llaTeJIbCTBOM POCCHHCKOH <1>e.llepal.{HH Tpe60BaHH5I rro 06eCrreqeHHlO 

.lIOCTyrra K 06beKTY KYJIbTypHoro HaCJIe.llH5I HHBaJIH.lIOB, KOTopbIe BKJIlOqalOT, B TOM qHCJIe, 

CJIe.llYlOmHe YCJIOBH5I .lIOcTyrrHocTH 06beKTOB KYJIbTypHoro HaCJIe.llH5I .lIJI5I HHBaJIH.lIOB: 

1. 06eCrreqeHHe B03MO)l{HOCTH caMOCT05lTeJIbHOrO rrepe.llBH)I{eHH~ rro TeppHTopHH 06beKTa 

KYJIbTYpHoro HaCJIe.llH5I, 06eCrreqeHHe B03MO)l{HOCTH BXO.lla H BbIXO.lla H3 06beKTa KYJIbTYPHoro 

HaCJIe.llH5I, B TOM qHCJIe C HCrrOJIb30BaHHeM KpeCeJI-KOJI~COK, Crrel.{HaJIbHbIX rrO.llbeMHbIX 

YCTPOHCTB, B03MO)l{HOCTH KpaTKOBpeMeHHoro OT.lIbIxa B CH.lI5IqeM rrOJIO)l{eHHH rrpH HaXO)l{.lIeHHH 

Ha 06beKTe KYJIbTypHoro HaCJIe.llH5I, a TaK)I{e Ha.llJIe)l<amee pa3MemeHHe 060PY.lIOBaHH5I H 

HOCHTeJIeH HH<popMal.{HH, HCrrOJIb3yeMbIx .lIJI~ 06eCrreqeHH~ .lIOCTYrrHOCTH 06beKTOB .lIJI5I 

HHBaJIH.lIOB C yqeTOM OrpaHHqeHHH HX )l{H3He.lle5lTeJIbHOCTH; 

2 . .lIy6JIHpOBaHHe TeKCTOBbIX co06meHHH rOJIOCOBbIMH co06meHH5IMH, OCHameHHe 06beKTa 

KYJIbTYpHoro HaCJIe.llH5I 3HaKaMH, BblIIOJIHeHHbIMH peJIbe<pHo-TOqeqHbIM rrrpH<pToM OpaHJI5I; 

3. COrrpOBO)l{.lIeHHe HHBaJIH.lIOB, HMelOmHX CTOHKHe pacCTpOHCTBa <PYHKl.{HH 3peHH5I H 

caMOCT05lTeJIbHOrO rrepe.llBH)I{eHH5I; 

4. 06eCrreqeHHe YCJIOBHH .lIJI5I 03HaKOMJIeHH5I C Ha.llrrHC5IMH, 3HaKaMH H HHOH TeKCTOBOH H 

rpa<pHqeCKOH HH<popMal.{HeH, .lIOrrYCK TH<pJIOcYP.llOrrepeBO.llqHKa; 

5. .lIOrrYCK co6aKH-rrpOBO.llHHKa rrpH HaJIHqHH .lIOKYMeHTa, rrO.llTBep)l{.lIalOmerO Crrel.{HaJIbHOe 

06YQeHHe c06aKH-rrpoBo.[{HHKa, BbI.UaBaeMOro B YCTaHOBJIeHHOM rrOp}{.[{Ke; 

6. .lIy6JIHpOBaHHe rOJIOCOBOH IfH<popMal.{HH TeKCTOBOH fIH<popMal.{HeH, Ha.llrrHC~MH H (HJIH) 

CBeTOBbIMH CHrHaJIaMH, .lIOrrYCK cYP.llOrrepeBO.llqHKa; 

7. OKa3aHHe rrOMOmH HHBaJIH.lIaM B rrpeO.llOJIeHHH 6apbepoB, MerrralOmHX 03HaKOMJIeHHlO C 

06beKTaMH KYJIbTypHoro HaCJIe.llH5I (rraM5ITHHKaMH HCTOPHH H KYJIbTYPbI) HapO.llOB POCCHHCKOH 
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<1>e)J.epal(l-IH HapaBHe C )J.pyrHMH JIHuaMH. 

06beM H cO)J.ep)l(aHHe Mep, 06eCrre'llHBaIOrUl'rX )J.OcTyrrHocTb )J.JIH HHBaJIH)J.OB 06beKTOB 

KYJIbTypHOrO HaCJIe)J.HH, orrpe)J.eJIHeTCH C06CTBeHHHKOM (rrOJIb30BaTeJIeM) 06beKTa KYJIbTypHOrO 

HaCJIe)J.HH C y-qeTOM YCTaHOBJIeHHOrO rrOpH)J.Ka. 

B ueJIHX 06eCrre'lleHHH COXpaHHOCTH 06beKTa KYJIbTypHOrO HaCJIe)J.HH B ero HCTOpH'lleCKOH 

cpe)J.e HOPMbI YCTaHOBJIeHHOrO rropMKa rrpHMeHHIOTCH C y-qeTOM TPe60BaHHH rro coxpaHeHHIO 

06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J.HH, rrpe)J.yCMOTPeHHbIX 3aKOHOM 73-<1>3. 

B CJIy-qaHx, Kor)J.a 06eCrre'lleHHe )J.ocTyrrHocTH )J.JIH HHBaJIH)J.OB 06beKTa KYJIbTypHoro 

HaCJIe)J.HH HeB03MO)l(HO HJIH MO)l(eT rrperrHTCTBOBaTb C06JIIO)J.eHHIO Tpe60BaHHH, 

06eCrre'llHBaIOIUHx COCTOHHHe coxpaHHOCTH H coxpaHeHHe 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J.HH, 

rrpHBecTH K H3MeHeHHIO ero oc06eHHocTeH, COCTaBJIHIOIUHX rrpe)J.MeT oxpaHbI, c06cTBeHHHKoM 

(rrOJIb30BaTeJIeM) 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J.HH rrpe)J.YCMaTpHBaeTCH )J.ocTyrrHocTb 06beKTa 

KYJIbTypHoro HaCJIe)J.HH B )J.HCTaHUHOHHOM pe)l(HMe rrocpe)J.CTBOM C03)J.aHHH H pa3BHTHH B 

HH<p0pMaUHoHHO-TeJIeKoMMYHHKaUHoHHoH ceTH «I1HTepHeT» HHTepHeT-pecypca 06 06beKTe 

KYJIbTypHoro HaCJIe)J.HH H 06eCrre'lleHHH )J.ocTyrra K HeMY HHBaJIH)J.OB, B TOM 'llHCJIe C03)J.aHHe H 

a)J.arrTaUHH HHTepHeT-pecypca )J.JIH CJIa60BH)J.HIUHX. 

ITpHJIO)l(eHHe: 

1. 	 ITJIaH rpaHHU TeppHTopHH 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J.HH, YTBep)l()J.eHHbIH Kfl10IT 

26.10.2009 f.; 
2. 	 ITpe)J.MeT oxpaHbI 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)J.HH, YTBep)l()J.eHHbIH paCrrOpH)l(eHHeM 

Kfl10IT OT 05.09.2018 .N2 366-p; 

3. 	 <1>oTorpa<pHtIeCKOe H306pa)l(emre 06beKTa KYJIbTYpHoro HaCJIe)J.HH. 

5A-74780270-067400047 10376 
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TIpH.iIOlKeHHe N!! 1 
K oxpaHHoM)' o6Jr.1aTeJIhcmy 

DJiaH rpaHRQ TepplITOpHH 

06'beKT8 KYJlblypHOrO naCJle,UHR 


perHOHRJlbHOrO :ma'ieHIIR 


"KOHTOPCKIIH KOpnyC HnKOJlae8CKOrO BOKlaJla" 


r. CaHf(T-neTep(iypr, HeBcKHIl np., 85, J1HT. 3 

MacmTa6 L :2000 

YCnOBHhrE 0603HAlJEHI1J.I 

rpaHHua reppHToplU1 o60eKTa K)'JlbTypHoro 
HaCneJUili penJOHaJlbHOrO lHaqeHWl 

~ 06'beKT K)'Jlb-.ypHoro HaCJlCJUIJI peniOHaIlhRoro 3Ha'leRWI 
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ITpa.'IQ3{eJDle }.'} 2 

A ()A'P3.HH"'-'lY 06Da're.1U.C'DI 

flpe~eT OxpaHbI o6'beKTa I<YJIbTYPHOrO Hacne.lnUl perHOHaJIbHoro 3HaqeHIDI «KOHTOPCnm' 
Kopnyc HHKOnaeBcKoro BOK3anID>, pacnonO">Kemmro no a,qpecy: CaHKT-flerep6ypr, HeBCICHH 

rrpocneI-..'T, .lJ.OM 85, mrrepa 3 

N2 BH)lOBlUI 

TIpe,lJ,MeT Q},:PaHLlrrn npHHa.lU1elKHOCTh 

3 4 

1. 06beMHo ra6apIlThl 7pex:nall;:Horo, Ha nO.l(8anax 

npoCTpaHCTBeHHOe 
 3.nafUlll, nplIMoyro.ru.Horo B fIJIaHe, 


peweHHe: 
 BhlXOJl.lIlD;ero cpaca.naMH K MOCKOBCKOMY 
BOK3any H Ha RIITOBCRIDf npocneKT; 

KoacpHrypauIDI H ra6apJfibl KpLlIIl, 

BKJUOQal! BbiCOTHble OTMeTKlI. KOHbKOB H 

KapIDl30B; 

KOH¢mypaUIDI Ii ra6apHThl,llhIMOBl>fX TPy6; 
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2. KOHCTPYKTI1B_HaH 

CI1CTeMa: 

I1CTOplf'IeCKl1e HapYJKHhle Kanl1TaJIhHhle 

CTeHhI; I1CTOpl14eCKI1e BHyrpeHHl1e 

KanlITaJIhHhle CTeHhI, I1X MeCTOnOJIO)f(eHl1e, 

MaTepl1aJI (Kl1pnI14); 

Me)!([{y:na)f(Hhle 

MeCTOnOJIO)f(eHl1e; 

nepeKphITlIH 

COMKHyrhle C paCnaJIy6KaMI1 CBO./lhI 

nO./lBaJIhHbIX nOMell(eHI1H (2-H (131 -133); 

COMKHyrbIH C paCnaJIy6KaMI1 CBO./l TaM6ypa 

BeCTI16IOJIH napa./lHOH JIeCTHI1UbI 

(nOMell(eHl1e 2-H (1); 

KpeCTOBble 11 COMKHyrble C paCnaJIy6KaMI1 

CBO./lhI B BeCTI16IOJIHX napa./lHOH JIeCTHI1UbI 

B ypOBHe I-ro, 2-ro 11 3-ro 3Ta)f(eH 

(nOMell(eHI1H 2-H (1,2, 35, 75); 

154



3 

HCTOPI-P'ICCKHC JlCCTHHLlhl , B TOM qHCnC: 

napa.uHali TpCXMapWCBali pacnaWHali 

MC)IOTa)l(I-lali nCCTHHLla B LlCHTPaJJhHOH 

qaCHf 3.uaHHlI, C H3BCCTIUIKOBhlMH 

cTyncHlIMH, MCTaJJnHqCCKHM Orpa)l(.llCHHCM 

(PHCYHOK BCPTHKaJIhHhlC CTOHKH, 

ropH30HTaJIhHhlC TlIfH, MC)I(.uy HHMH 

KOMn03HllHH H3 Bon!OToo6pa3HhlX 

3aBHTKOB H Tlir C KonhCo6pa3HhlMH 

3aBCpWCI-IHlIMH) H .uCpCBlIHHhIMH 

npOQ>HJlHpOBaHHhIMH nopyqHlIMH, Ha 

Kocoypax; 

npocpHJJ:b cTyncHcH (c BaJIHKOM); 
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KpeCTOBbIH: CBO.u Ha.u rreCTHH'iHOH: KJIeTKOH:; 

«npYCCKHe» CBO.ubI B nOMeweHHH 2-H 
(103); 

3. 06"beMHO HCTOpH'ieCKOe 06"beMHO-nrraHHpOBO'iHOe 
nrraHHpOBO'iHoe peweHHe napa.uHOH: rreCTHHUbI H ee 

peweHHe: BecTH6IOrreii ; 

4. ApXHTeKTYPHO
xy.uOlKeCTBeHHOe 

peWeHHe 
<t>aCa.uOB: 

apXHTeKTypHo-xy.uOlKeCTBeHHOe peweHHe 

<t>aca.uoB B <t>opMax KHpnH'iHOrO 

CTHJUI; 

MaTepHaJI H xapaKTep OT.uerrKH <t>aca.ua: 

rrHueBOH: KHpnH'i, BCTaBKH H3 

H3BeCTIDlKa; 
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1..\0KOIIh 06JJHI..\OBaH mBeCTfUlKOBOH CK060H, 

C BaJJ.HKOM B BepXHeH yaCTH 1..\0KOJUl; 

UOKOJJh, 06JJHI..\OBaHHhiH rpaHHTOM; 

BOCTOYHhlH <paCa.D., 06pallleHHhiH K 

MOCKOBCKOMY BOIOaJJY: 

O<popMJJeHHe BXO.D.HOrO npoeMa no l..\eHTpy : 

H3BeCTfUlKOBhlH npO<pHJJHpOBaHHhIH 

apX.HBOJJhT Ha CTHJlH30BaHHhiX 

KpOHllITeHHax, C 3aMKOBhlM KaMHeM , 

npHMoyrOJJhHhlH CaH.D.PHK BeHyalOlllHH 

nopTaJJ, C «aJJMaJHhIMH rpaHHMH» no 

KpaHM, ./lBa CHMMeTPHYHhlX CKaTa Ha 

BhlCTynalOlllHx H3 nJIOCKOCTH KBa.D.paX 

nYTHJJOBCKOH nJJHThl; 

O<popMJJeHHe 60KOBhlX BXO.D.HhIX npoeMOB 

m H3BeCTfUlKa: npllMhle caH.D.PHKH 

npO<pHJJHpOBaHHhIMH HMnOCTaMH, 

npO<pHJJHpOBaHHhle HaJJHYHHKH 

HCTOpHyeCKHe OKOHHhle npoeMhl J-3-ro 

:H(l)f(eH, (npllMoyrOJJhHhle, C JJyqKOBhlM 

3aBeprneHHeM), ra6apHThl, O<popMJJeHHe 

(nO./lOKOHHble npO<pHJJHpOBaHHble 

./lOCKH, H3BeCTHHKOBhle BCTaBKH B 

JJyqKOBhIX nepeMbIYKaX B BH./le 3aMKOBhlX 

KaMHeH, cTyneHyaThle CaH.D.PHKH, HHWH C 

JJyqKOBhIM 3aBepweHHeM, 

reOMeTpH30BaHHble opHaMeHTbl H3 

KHpnHya H npHMoyrOJJhHhle <pHJJeHKH B 

nonOKOHHOM npOCTpaHCTBe); 

3anOJJHeHHlI OKOHHhIX npoeMOB 

HCTOpHyeCKHe PHCYHOK, I..\BeT; 

C 
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O¢OPMJleHl1e BhlCTynaIOIllei:j lleHTpanhHOH 

'-IaCTI1 BOCTO'-lHOrO ¢aCa,Lla : 

1I0naTKI1 B ypOBHe 2-3-ro :na)f(eH, 

OCHOBaHI1R 1I0naTOK peweHhl B BH,Lle 

OKphlToro CKaTa H 0l-pe3Ka rOpO,Ll'-laTOrO 

nORca no,Ll HHM, MeTanJIO,LleKOp B BH,Lle 

KOBaHoro paBHOKOHe'-lHOrO KpeCTa BHyrpH 

OKP~HOCTH; 

orpe3KH nO,LlOKOHHOro KapHH3a C 

::meMeHTOM opHaMeHTa «nH1Ia» no,Ll 

npoeMaMH BToporo 3Ta)f(a Me)f(,Lly 

1I0naTKaMH; 

npOCTeHKH npoeMOB '-IeTBepTOro 3Ta)f(a, 

peweHbI B BH.Lle 1I0naTOK co 

cTyneHQaThlM oCHoBaHHeM, Ha HHX 

KOBaHhlH MeTan1l0,LleKOp H3 CTH1IH30BaHHhIX 

llBeTOB C B01lIOT006pa3HhIMH 3aBHTKaMH; 

HCTOpH'-IeCKHH npO¢H1Ih 

KapHH30B H TRr; 

BeH'-IaIOIllHH npOlj>H1IHpOBaHHhIH KapHH3 C 

ropO,Ll'-laTbIM nORCOM 11 CTI111H30BaHHbIM 

reOMeTpH'-leCKHM opHaMeHTOM ; 
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aTII1KOBa5I CTeHKa, C .llByMjI 


<pJIaHKI1PYIOll\IU"tI1 npliMoyrOJI.bHbIMI1 


<pl1JIeH'faTbIMI1 TYM6aMI1, C 


npo<pI1JIl1pOBaHHbIM KapHI130M; 


<pl1rypHble 113BeCTHliKOBbie HaBepWl1l1 


TYM6 C KOBaHbIM MenVIJIH'feCKI1M 


LleKOpOM; 


3an3L\HbIH <paCa.Ll, 06pall\eHHbIH Ha 


JhITOBCKI1H npOCneKT: 


6paH.LlMaY3PHa5I CTeHa ; 


O<po pMJIeHl1e ueHTpaJIbHOrO BXO.LlHOrO 


npoeMa: 3aMKOBbIH KaMeHb 113 113BeCTlUlKa, 


npliMoyrOJIbHali <pI1JIeHKa HaLl HI1M, 


113BeCTHliKOBbIH npliMOH CaHLlpl1K co 


CKaTaMI1; 


O<po pMJIeHl1e 60KOBbIX npoeMOB 


113BeCTHliKOBble nepeMbI'fKH C «YWKaMI1»; 


I1CTOpl1'feCKOe .LlBepHOe 3anOJIHeHI1e 


(LlBYCTBOp'faTOe <pI1JIeH'faToe); 
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HCTopWieCKHe OKOHHble rrpOeMbI 1-3-ro 

:na)f(eii - MeCTOrrOJIOlKeHHe, KOHqlHrypaQIDI 

(rrpliMoyrOJIbHble, C JIY'lKOBbIM 

3aBepWeHHeM, C rrOJIYQHpKYJIbHblM 

3aBepWeHHeM), ra6apHTbI, O<jJOpMJIeHHe 

H3BeCTHliKOBble rrepeMbI<fKJ1 C «ymKaMH», 

rrpoqnumpoBaHHble rrOl(OKOHHble l(OCKH, 

3aMKOBbie KaMHH, 

rrpoqlHJIHpOBaHHblH apXHBOJIbT C 

H3BeCTHliKOBbIMH BCTaBKaMI1 H 

TPeX<faCTHbIM 3aMKOBbIM KaMHeM, 

rrpliMoyrOJIbHhle ~HJJeHKJ1 B rrOl(OKOHHOM 

rrpOCTpaHCTBe; 

OKOHHble rrpOeMbl QOKOJIbHOrO 3TalKa 

ra6apHTbi WHpHHbl H BepXHSlll OTMeTKa; 

3arrOJIHeHIDI OKOHHbIX rrpoeMOB 

HCTopWieCKHe PHCYHOK, QBeT; 

JIOrraTKI1 rro KpaliM ~aCal(a, O~OpMJIeHHe - B 

BeH<falOIl.(eii <faCTI1 CTHJIH30BaHHbie 

)JIeMeHTbl rOpOl(<faToro ~p113a, OCHOBaHIDI 

JIOrraTOK peWeHbI B BHl(e OKpblTOro CKaTa H 

OTpe3Ka «fOpOl('1aTOrQ)) OpHaMeHTa rrOl( 

HHM; 

MeTanJIOl(eKOp B BHl(e KOBaHoro 

«aHl(peeBCKOro» KpeCTa BHYTPH 

OKP)')KHOCTH 
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JlOrraTKH B ypOBHe 'feTBeJITOrO :3Ta)!(a co 

cTynel{qaTblMH OCHOBaHHlIMH; 

HCTOpH'feCKHH rrpO<pHJlb Me)lCna)!(HbIX 

KapHH30B H TlIr; 

BeH'.JalOll.\HH rrpO<pHJlHpOBaHHbIH KapHH3 C 

rOpOJl'faTbIM rrOllCOM H CTHJlH30BaHHblM 

reOMeTpH'feCKHM 0pHaMeHTOM; 

rrpllMoyronbHble TYM6bl no KpallM KPOBnH, 

C rrpOtPHJlHpOBaHHbIM H <pHrYPHbIM 

HaBepWHeM; 

JlbIMOXOJlHble Tpy6bl: C rrpllMoyronbHbIMH 

q>HneHKaMH, npoqmnHpoBaHHble JlbIMHHKH 

Tpy6; 
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5. )J,eKopaTHBHO

XY.L\OlKeCTBeHHOe 

OcpOpMJIeHHe 

HHTephepOB: 

ocpopMJIeHHe BeCTH61OJU! rrapa.L\Hoii 

JIeCTHHl.{hl B ypOBHe l-ro :nalKa (2-H (1,2): 
C.L\BOeHHhle PycToBaHHhle rrHJU!CTphl 

TOCKaHCKoro 0p.L\epa; 

ocpopMJIeHHe CBO.L\OB BeCTH610JIeii 

napa.L\HOH JIeCTHHl.{hl B ypoBHe 2-3-ro 
:nalKeii (2-H (35,75): I1pOCPHJIH no pe6paM 

CBO.L\OB, cpHrypHhle cpHJIeHKH, CBO.L\hl apoK C 

I1PRMOyrOJIhHhlMH cpHJIeHKaMH 

ocpopMJIeHHe CTeH BeCTH610JIeH B ypoBHe 2
3-ro :nalKei1: C.L\BOeHHhle cpHJIeHQaThle 

nHJU!cTphl TOCKaHCKoro op.L\epa; 

HHlllH C rrOJIYl.{HpKYJIhHhlM 3aBepweHHeM H 

rrpocpHJIHpOBaHHhlMH apXHBOJIhTaMH; 
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o<popMJIeHHe npOeMa B ypOBHe 2-ro:na)!(a, 
Be.n:Yll-Iero Ha napa.n:HYJO JIeCTHmw: CBO.n: 
apKH C npSlMoyrOJIbHOH <pJ.lJIeHKOH, 
<pJ.lJIeH4aTble nl1JIS1CrpbI TOCKaHcKoro 
op.n:epa; 

o<popMJIeHHe CTeH napa.n:HOH JIeCTHHUbI: 
npSlMoyrOJIbHble <pI1JIeHKJ1; 

o<popMJIeHHe nOJIeH nO.n:llIHBKH 
JIeCTHJ.Il-IHbIX MapllIeH - npO<pJ.lJIHpOBaHHble 
TSlfH KOCOypaM, npSlMoyrOJIbHble <pJ.lJIeHKH; 

o<popMJIeHHe CBO.n:a Ha.n: JIeCTHl1ueH: 
npo<pHJIH no pe6paM, p03eTKa no l{eHTpy. 
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nOMeIl\eHHe 2-H (88): 
ynIOBOH: O.u;HOliPYCHhIH: KaMHH, 'IepHOrO C 

npOlKHJJKaMH MpaMopa; 

npliMoyrOJJhHa51 nOJIKa C 

npo<pHJIHpoBaHHhiM KpaeM, nOLI nOJIKOH: 


<pPH3 C npliMoyrOJIhHhlMH <pHJIeHKaMH H 


MeLlaJIhOHOM no l(eHTPY; 


60KOBHHhI C npliMoyrOJIhHhlMH <pHJIeHKaMH; 


nOJIYl(HpKYJIhHOe TOnO'lHOe oTBepcTHe, 


o6Jl1HToe JIaTYHblO; 


TaraH 'IyrYH, JIHThe, oKpacKa, 


OrpalKL\eHHe H3 LlByx roPH30HTaJIhHhlX T5If; 


BpeMlI: Ha'l. XX B.; 


164



npl1JIO)f(emle NQ 3 
K oxpaHHOMY o6~3aTeJIbCTBY 

<t>OTorpaqHfl-IeCKOe H306pa)KeHHe 

o6beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe)l,H5I perI10HaJIbHOrO 3HaqeHml 

"KOHTOPCKHH Kopnyc HHKOJIaeOCKOro BOK3aJIa", 

(cOrJIaCHO pacnopjl)KeHluo KfHOrr OT 20.10.2009 NQ 10-33: HeBCKI1H np., 85, JIHT. 3) 

<DOTO NQ 1. BI1JI Ha 3anaJIHblH <pacaJI 11 6paHJIMayJPHYIO IO)KH)'Kl CTeHY co CTOPOHbl Jll1rOBCKOro npocneKTa. 

<DOTO NQ2. BI1JI Ha BOCTOYHblH ¢acaJI co CTOPOHbl )K/JI nJlaT<p0pM. 
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<DOTO N23, 4, 5. ITapaJlHaJI TpexMapWeBaJl pacnawHaR Me)!(:)Ta)KHaJI JleCTHl1ua. 
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<t>OTO N26 . BeCTH610Jlb napa)lHOH JleCTHHUbl B ypOBHe I-ro :na>Ka. 

<t>OTO N27. BeCTH610Jlb napa)lHOH JleCTHHUbl B ypOBHe 2-ro 3Ta>Ka. 
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Приложение № 7 
к Акту по результатам 
государственной историко-
культурной экспертизы 
проектной документации на 
проведение работ по 
сохранению объекта 
культурного наследия 
регионального значения 

«Конторский корпус 
Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: 
г.Санкт-Петербург, пр. 
Невский, д. 85, лит. 3 

Документы технического учета 
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Приложение № 8 
к Акту по результатам 
государственной историко-
культурной экспертизы 
проектной документации на 
проведение работ по 
сохранению объекта 
культурного наследия 
регионального значения 

«Конторский корпус 
Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: 
г.Санкт-Петербург, пр. 
Невский, д. 85, лит. 3 

Копии документов, удостоверяющих 
(устанавливающих) права на объект культурного 
наследия и (или) земельные участки в границах 

его территории
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РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ 
Единый государственный реестр прав на недвижимое имущество и сделок с ним 

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 
Государственное учреждение юстиции 

"Городское бюро регистрации прав на недвижимость" 

С В И Д Е Т Е Л Ь С Т В О 
о государственной регистрации права 

Объект недвижимости Нежилое 
помещение 

Кадастровый номер 
78:1515Б:0:45:2 

Условный номер 

Местонахождение 

(адрес) 

г.Санкт-Петербург, Невский проспект д.85 пом.2Н, ЗН, 4Н, 5Н, 6Н, 7Н, Л1, 
Л2 лит.В 

Характеристика объекта Этаж 1-2-3-4 Площадям2 
2717,5 

Назначение Нежилое 

Зарегистрированное 

право 

частной собственности 

Правообладатели Открытое акционерное общество "Российские железные дороги" 
ИНН 7708503727 
Зарегистрировано Межрайонной инспекцией МНС России №39 пох. 
Москве 23.09.2003г. 
Свидетельство МНС РФ серия 77 №007105126, рег №1037739877295 
Юридический адрес: 107144, г. Москва, ул. Новая Басманная, дом 2 
Адрес фактического местонахождения: 107144, г. Москва, ул. Новая 
Басманная, дом 2 

Основание 

возникновения права 

Сводный передаточный акт на имущество и обязательства 
огранизаций федерального железнодорожного транспорта, 
передаваемые в качестве вклада в уставный капитал ОАО 
"Российские железные дороги" от 30.09.2003 г., утвержденный 
распоряжением Минимущества России №4557-р/6-р/884р от 30.09.2003, 
Передаточный акт на имущество и обязательства ФГУП 
"Октябрьская железная дорога МПС России", передаваемые в 
качестве вклада в уставный капитал ОАО "РЖД" от 30.09.2003г. 
(Приложение №53 к Сводному передаточному акту), 
Перечень сооружений-комплексов и отдельных объектов недвижимого 
имущества, вносимых в уставный капитал ОАО "Российские 
железные дороги" (приложение №19 к Передаточному акту на 
имущество и обязательства). 

Сведения об 
обременениях 
(ограничениях) 

Не зарегистрировано 

СЕРИЯ 78-АБ № 003277 

© ФГУП "Типография № 12 им. М.И. Лоханкова" С.-Петербург. 2004 г. Зак. 40031. Уровень "Б". 
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Дата регистрации 24.03.2004 Регистрационный № 78-01-46/2004-607.1 Дата выдачи 
свидетельства 

24.03.2004 

Государственный 

регистратор прав 
Алзксандрова-Стельмах СИ 

СЕРИЯ 78-ВК № 119431 
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РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ 
Единый государственный реестр прав на недвижимое имущество и сделок с ним 

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 

Государственное учреждение юстиции 

"Городское бюро регистрации прав на недвижимость" 

С В И Д Е Т Е Л Ь С Т В О 
о государственной регистрации права 

" 

Объект недвижимости 

Местонахождение 

(адрес) 

Характеристика объекта 

Назначение 

Зарегистрированное 

право 

Правообладатели 

Основание 

возникновения права 

Сведения об 
обременениях 
.ограничениях) 

Нежилое здание Кадастровый номер 
78:1515Б:8:46 

Условный номер 

г.Санкт-Петербург, Невский проспект, д.85, лит.З 

Этажность 3-4, подвал Площадь.м2 3460,9 

Нежилое 

частной собственности 

Открытое акционерное общество "Российские железные дороги" 
ИНН 7708503727 
Зарегистрировано Межрайонной инспекцией МНС России №39 по г. 
Москве 23.09.2003г. 
Свидетельство МНС РФ серия 77 №007105126, рег №1037739877295 
Юридический адрес: 107144, г. Москва, ул. Новая Басманная, дом 2 
Адрес фактического местонахождения: 107144, г. Москва, ул. Новая 
Басманная, дом 2 

Сводный передаточный акт на имущество и обязательства 
огранизаций федерального железнодорожного транспорта, 
передаваемые в качестве вклада в уставный капитал ОАО "РЖД" от 
30.09.2003, утвержденный распоряжением Минимущества России, 
ФЭК России и МПС России №4557-р/6-р/884р от 30.09.2003, 
Передаточный акт на имущество и обязательства ФГУП 
"Октябрьская железная дорога МПС России", передаваемые в 
качестве вклада в уставный капитал ОАО "РЖД" от 30.09.2003г. 
(Приложение №53 к Сводному передаточному акту), 
Перечень сооружений-комплексов и отдельных объектов недвижимого 
имущества, вносимых в уставный капитал ОАО "Российские 
железные дороги" (приложение №19 к Передаточному акту на 
имущество и обязательства). 

Выявленный объект культурного наследия. Обязательства по 
сохранению объекта. Зарегистрировано ГБР №78-01-51/2004-279.2 
29.03.2004 

СЕРИЯ 78-АБ № 008659 

©ФГУП "Типография № 12 им. М.И. Лоханкова" С.-Петербург. 2004 г. Зак. 40031. Уровень "Б". Жо. 
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Дата регистрации 

Государственный 
регистратор прав Аяександрова-Птодьмах СИ 

СЕРИЯ 78-ВК № 119580 

Твюгзафия № 12 им, М. И Лоханкова" С.-Петербург. Лицензия Минфина РФ № 005. За_«. 31158. Тир. 25 000.21.06,2003. 
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Приложение № 9 
к Акту по результатам 
государственной историко-
культурной экспертизы 
проектной документации на 
проведение работ по 
сохранению объекта 
культурного наследия 
регионального значения 

«Конторский корпус 
Николаевского вокзала», 
расположенного по адресу: 
г.Санкт-Петербург, пр. 
Невский, д. 85, лит. 3 

                 Иная документация
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	4. Сведения о проведенных исследованиях с указанием методов, объема и характера выполненных работ и их результатов
	Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в соответствии со статьями 28, 29, 30, 31, 32, 36 Закона №73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» от 24.05.2002 г. (в дейс...
	В ходе проведения данной государственной историко-культурной экспертизы, в целях оценки достоверности выводов, были выполнены следующие исследования:
	- ознакомление с предъявленной заявителем документацией;
	Натурные исследования включали визуальный осмотр и фотофиксацию (прил.4). Фотофиксация дает представление о современном облике объекта культурного наследия и прилегающей территории.
	5. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты экспертизы
	Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты экспертизы, отсутствуют.
	Согласно приказу Министерства культуры Российской Федерации от 19.01.2015 г. №117 адрес объекта: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, лит. 3. Согласно выписке из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости от 25.10.2017 г. №99...
	Объект, расположенный по адресу: г. Санкт-Петербург, пр. Невский, д.85, лит. 3, включен в Единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации на основании Распоряжения КГИОП СПб от 2...
	Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3, утвержден Распоряжением КГИОП от 05.09.2018 г. № 366-р (Приложение 6).
	План границ территории объекта культурного наследия утвержден КГИОП 26.10.2009 г., согласно приложению № 1 к Охранному обязательству.
	Охранное обязательство объекта культурного наследия собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала» утверждено Распоряжением КГИОП от 18 октября 2018 г.  № 07-19-...
	6.2. Собственник или пользователь объекта
	ОАО «РЖД», Административно-хозяйственный центр Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
	6.3. Краткие исторические сведения
	В августе 1842 года начались работы по сооружению первой в России магистральной железной дороги между С.-Петербургом и Москвой. Дорога была открыта для регулярного движения пассажирских поездов 1 ноября 1851 года.
	К маю 1843 году «утвердилось избранное направление для сооружения Санкт-Петербурго – Московской железной дороги» и в письме Господину Главноуправляющему ПС и ПЗ от 25 мая 1843 года, подписанном «собственною Его Императорского Величества рукою» повелев...
	Для вокзала в Петербурге было выбрано место на Знаменской площади, недалеко от пересечения Невского проспекта и Лиговского канала, который еще не был заключен в трубу и представлял собой узенькую речку с поросшими травой берегами. Эта площадь возникла...
	С получением статуса привокзальной Знаменская площадь (ныне площадь Восстания) сразу же становится объектом активного градостроительного проектирования. Это подтверждает и «Копия со всеподданнейшего доклада Г. Главноуправляющего ПС и ПЗ от 24 ноября з...
	Новые требования к эксплуатации, которые было невозможно предвидеть при его строительстве, привели к необходимости перестроек.  Уже в 1869-1870 годах была предпринята первая в череде многих реконструкций вокзала. Рядом с перронами был возведен двухэта...
	Здание «Дома для контор управлений Николаевской железной дороги на станции Санкт-Петербург» было построено в 1895-1898 гг. по проекту и под руководством архитектора А. А. Клевщинского, служившего при Министерстве Путей сообщения, где он с 1876 года за...
	Конторский корпус был построен отдельностоящим к югу от здания вокзала параллельно железнодорожным путям. Расположение планировочных осей, сходящихся под углом к Знаменской площади в форме трапеции (ныне площадь Восстания), определило формирование неб...
	К началу XX века с бурным ростом населения Петербурга и соответственным увеличением числа пассажиров, прибывающих на вокзал, старое здание перестало удовлетворять возросшим потребностям. Проблема усугублялась причинами градостроительного порядка. Недо...
	В условиях конкурсов на перестройку Николаевского вокзала начала 20 века, недавно построенное административное здание упоминалось как рекомендуемое к сохранению.  В части проектов, представленных на конкурсы, этот корпус включается в состав перестроен...
	По результатам конкурса 1912 года был одобрен проект Щуко, и было начато строительство корпуса прибытия, который должен был стать левым крылом здания. Проект перестройки Николаевского вокзала так и остался неосуществленным. Разыгравшиеся вскоре Первая...
	В 1923 году Николаевская железная дорога была переименована в Октябрьскую, такое же название получил и вокзал. С 1930 года вокзал стал именоваться Московским.
	В 1950-х годах была проведена реконструкция Московского вокзала, связанная с созданием второго выхода на станции метро «Площадь Восстания». Проект реконструкции был разработан в институте «Ленгипротранс» архитектором В.И. Кузнецовым. Новый вестибюль р...
	В послевоенные годы подвергся реконструкции пятый этаж здания с частичным изменением внешнего облика. Были осуществлена частичная перепланировка помещений.
	Также в ходе реконструкции с устройством высокой пассажирской платформы вокзала был поднят уровень земли у фасада конторского корпуса со стороны вокзала, в результате чего на этом фасаде были утрачены окна подвального этажа, часть цоколя и историческа...
	Здание на всем протяжении своего существования сохраняло свое историческое функциональное назначение. В настоящее время является Административно-хозяйственным центром Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
	Рассматриваемый объект культурного наследия располагается к югу от основного здания Московского вокзала параллельно железнодорожным путям. Перед зданием расположена небольшая площадь, сформированная в результате расхождения планировочных осей Лиговско...
	Основное объемно-пространственное решение здания имеет симметрично-осевую трехчастную структуру и строится на сочетании повышенной средней части и пониженных боковых крыльев.  В настоящий момент рассматриваемый объект культурного наследия представля...
	Композиция фасадов симметрична с акцентированием центральной оси, где располагается вход в здание, декоративной полуциркульной аркой на высоту 4-х этажей, объединяющей три центральных окна: четырехэтажные боковые части от визуальной оси симметрии имею...
	Здание «кирпичного стиля» с декоративными элементами, выполненными, по большей части, из того же материала, что и основная плоскость фасадов - кирпича: поясками, тягами, архивольтами, пилястрами. Отдельные элементы декора:  замковые камни над окнами, ...
	Фундаменты здания – бутовые ленточные. По цоколю и стенам имеются отдельные осадочные трещины шириной раскрытия до 5 мм.
	Цоколь со стороны Лиговского проспекта – бучардированный гранит, со стороны Московского вокзала – облицован известняковыми плитами. Общие дефекты поверхности гранита: загрязнение, биопоражения, высолы, утрата шовного раствора. Дефекты известняка: загр...
	Наружные стены – кирпичные из красного обыкновенного глиняного кирпича. Имеются многочисленные дефекты кирпичной кладки: выветривание шовного раствора, загрязнения, незначительная утрата кирпича, потемнения, высолы, расслоение тела кирпича, трещины, с...
	Крыша вальмовая с наружным организованным водоотводом. Кровля стальная по деревянным стропилам и обрешетке. Стропильная система выполнена из бревен диаметром 200-220 мм. Стропильная система находится в работоспособном состоянии. Кровельное металлическ...
	Историческое обрамление дверных заполнений частично утрачено. В настоящее время заполнение наружных дверных проемов – металлические, из ПВХ профиля, стеклянные.
	В процессе эксплуатации здания утрачены исторические оконные заполнения с заменой на окна ПВХ с заполнением стеклопакетами. Оконные заполнения заменены на стеклопакеты тёмно-коричневого цвета с исторической расстекловкой, что не нарушает единство обра...
	В интерьерах дома сохранились предметы декоративно-прикладного искусства и архитектурно-художественное оформление интерьеров вестибюля парадной лестницы в уровне первого этажа.
	Со времени постройки внешний облик здания практически не претерпел изменений. Частичным изменениям подверглись внутренние помещения здания, в числе которых была проведена перепланировка на четвертом (пятом с учетом развитого цокольного этажа) этаже, ч...
	Приложение
	Ситуационный план
	Историко-культурный опорный план

	Приложение
	Историческая справка
	Приложение
	Проекты частных домов, разработанные Ефимовым, были выдержаны в формах «неоренессанса» в масштабном строе ансамбля. Общим для всех проектов являлось применение мотива арочных окон в первом этаже. Дробный ритм этих окон в сочетании с пилястрами между н...
	Площадь сохранила свое прежнее название, данное ей по имени церкви, но ее привокзальное назначение стало, безусловно, приоритетным, что подтверждается и следующим документом, согласно которому проекты переделки церкви должны были согласовываться в Гла...


	Приложение
	Иконография

	Приложение
	1. Градостроительная фотофиксация
	2. Фотофиксация интерьеров

	Приложение
	Ситуационный план
	Историко-культурный опорный план

	Приложение
	Прил
	3. Смета-калькуляция - приложение № 3.
	Эксперт:
	СМЕТА-КАЛЬКУЛЯЦИЯ
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	4. Сведения о проведенных исследованиях с указанием методов, объема и характера выполненных работ и их результатов
	Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в соответствии со статьями 28, 29, 30, 31, 32, 36 Закона №73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» от 24.05.2002 г. (в дейс...
	В ходе проведения данной государственной историко-культурной экспертизы, в целях оценки достоверности выводов, были выполнены следующие исследования:
	- ознакомление с предъявленной заявителем документацией;
	Натурные исследования включали визуальный осмотр и фотофиксацию (прил.4). Фотофиксация дает представление о современном облике объекта культурного наследия и прилегающей территории.
	5. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты экспертизы
	Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты экспертизы, отсутствуют.
	Согласно приказу Министерства культуры Российской Федерации от 19.01.2015 г. №117 адрес объекта: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, лит. 3. Согласно выписке из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости от 25.10.2017 г. №99...
	Объект, расположенный по адресу: г. Санкт-Петербург, пр. Невский, д.85, лит. 3, включен в Единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации на основании Распоряжения КГИОП СПб от 2...
	Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3, утвержден Распоряжением КГИОП от 05.09.2018 г. № 366-р (Приложение 6).
	План границ территории объекта культурного наследия утвержден КГИОП 26.10.2009 г., согласно приложению № 1 к Охранному обязательству.
	Охранное обязательство объекта культурного наследия собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала» утверждено Распоряжением КГИОП от 18 октября 2018 г.  № 07-19-...
	6.2. Собственник или пользователь объекта
	ОАО «РЖД», Административно-хозяйственный центр Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
	6.3. Краткие исторические сведения
	В августе 1842 года начались работы по сооружению первой в России магистральной железной дороги между С.-Петербургом и Москвой. Дорога была открыта для регулярного движения пассажирских поездов 1 ноября 1851 года.
	К маю 1843 году «утвердилось избранное направление для сооружения Санкт-Петербурго – Московской железной дороги» и в письме Господину Главноуправляющему ПС и ПЗ от 25 мая 1843 года, подписанном «собственною Его Императорского Величества рукою» повелев...
	Для вокзала в Петербурге было выбрано место на Знаменской площади, недалеко от пересечения Невского проспекта и Лиговского канала, который еще не был заключен в трубу и представлял собой узенькую речку с поросшими травой берегами. Эта площадь возникла...
	С получением статуса привокзальной Знаменская площадь (ныне площадь Восстания) сразу же становится объектом активного градостроительного проектирования. Это подтверждает и «Копия со всеподданнейшего доклада Г. Главноуправляющего ПС и ПЗ от 24 ноября з...
	Новые требования к эксплуатации, которые было невозможно предвидеть при его строительстве, привели к необходимости перестроек.  Уже в 1869-1870 годах была предпринята первая в череде многих реконструкций вокзала. Рядом с перронами был возведен двухэта...
	Здание «Дома для контор управлений Николаевской железной дороги на станции Санкт-Петербург» было построено в 1895-1898 гг. по проекту и под руководством архитектора А. А. Клевщинского, служившего при Министерстве Путей сообщения, где он с 1876 года за...
	Конторский корпус был построен отдельностоящим к югу от здания вокзала параллельно железнодорожным путям. Расположение планировочных осей, сходящихся под углом к Знаменской площади в форме трапеции (ныне площадь Восстания), определило формирование неб...
	К началу XX века с бурным ростом населения Петербурга и соответственным увеличением числа пассажиров, прибывающих на вокзал, старое здание перестало удовлетворять возросшим потребностям. Проблема усугублялась причинами градостроительного порядка. Недо...
	В условиях конкурсов на перестройку Николаевского вокзала начала 20 века, недавно построенное административное здание упоминалось как рекомендуемое к сохранению.  В части проектов, представленных на конкурсы, этот корпус включается в состав перестроен...
	По результатам конкурса 1912 года был одобрен проект Щуко, и было начато строительство корпуса прибытия, который должен был стать левым крылом здания. Проект перестройки Николаевского вокзала так и остался неосуществленным. Разыгравшиеся вскоре Первая...
	В 1923 году Николаевская железная дорога была переименована в Октябрьскую, такое же название получил и вокзал. С 1930 года вокзал стал именоваться Московским.
	В 1950-х годах была проведена реконструкция Московского вокзала, связанная с созданием второго выхода на станции метро «Площадь Восстания». Проект реконструкции был разработан в институте «Ленгипротранс» архитектором В.И. Кузнецовым. Новый вестибюль р...
	В послевоенные годы подвергся реконструкции пятый этаж здания с частичным изменением внешнего облика. Были осуществлена частичная перепланировка помещений.
	Также в ходе реконструкции с устройством высокой пассажирской платформы вокзала был поднят уровень земли у фасада конторского корпуса со стороны вокзала, в результате чего на этом фасаде были утрачены окна подвального этажа, часть цоколя и историческа...
	Здание на всем протяжении своего существования сохраняло свое историческое функциональное назначение. В настоящее время является Административно-хозяйственным центром Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
	Рассматриваемый объект культурного наследия располагается к югу от основного здания Московского вокзала параллельно железнодорожным путям. Перед зданием расположена небольшая площадь, сформированная в результате расхождения планировочных осей Лиговско...
	Основное объемно-пространственное решение здания имеет симметрично-осевую трехчастную структуру и строится на сочетании повышенной средней части и пониженных боковых крыльев.  В настоящий момент рассматриваемый объект культурного наследия представля...
	Композиция фасадов симметрична с акцентированием центральной оси, где располагается вход в здание, декоративной полуциркульной аркой на высоту 4-х этажей, объединяющей три центральных окна: четырехэтажные боковые части от визуальной оси симметрии имею...
	Здание «кирпичного стиля» с декоративными элементами, выполненными, по большей части, из того же материала, что и основная плоскость фасадов - кирпича: поясками, тягами, архивольтами, пилястрами. Отдельные элементы декора:  замковые камни над окнами, ...
	Фундаменты здания – бутовые ленточные. По цоколю и стенам имеются отдельные осадочные трещины шириной раскрытия до 5 мм.
	Цоколь со стороны Лиговского проспекта – бучардированный гранит, со стороны Московского вокзала – облицован известняковыми плитами. Общие дефекты поверхности гранита: загрязнение, биопоражения, высолы, утрата шовного раствора. Дефекты известняка: загр...
	Наружные стены – кирпичные из красного обыкновенного глиняного кирпича. Имеются многочисленные дефекты кирпичной кладки: выветривание шовного раствора, загрязнения, незначительная утрата кирпича, потемнения, высолы, расслоение тела кирпича, трещины, с...
	Крыша вальмовая с наружным организованным водоотводом. Кровля стальная по деревянным стропилам и обрешетке. Стропильная система выполнена из бревен диаметром 200-220 мм. Стропильная система находится в работоспособном состоянии. Кровельное металлическ...
	Историческое обрамление дверных заполнений частично утрачено. В настоящее время заполнение наружных дверных проемов – металлические, из ПВХ профиля, стеклянные.
	В процессе эксплуатации здания утрачены исторические оконные заполнения с заменой на окна ПВХ с заполнением стеклопакетами. Оконные заполнения заменены на стеклопакеты тёмно-коричневого цвета с исторической расстекловкой, что не нарушает единство обра...
	В интерьерах дома сохранились предметы декоративно-прикладного искусства и архитектурно-художественное оформление интерьеров вестибюля парадной лестницы в уровне первого этажа.
	Со времени постройки внешний облик здания практически не претерпел изменений. Частичным изменениям подверглись внутренние помещения здания, в числе которых была проведена перепланировка на четвертом (пятом с учетом развитого цокольного этажа) этаже, ч...
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	4. Сведения о проведенных исследованиях с указанием методов, объема и характера выполненных работ и их результатов
	Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в соответствии со статьями 28, 29, 30, 31, 32, 36 Закона №73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» от 24.05.2002 г. (в дейс...
	В ходе проведения данной государственной историко-культурной экспертизы, в целях оценки достоверности выводов, были выполнены следующие исследования:
	- ознакомление с предъявленной заявителем документацией;
	Натурные исследования включали визуальный осмотр и фотофиксацию (прил.4). Фотофиксация дает представление о современном облике объекта культурного наследия и прилегающей территории.
	5. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты экспертизы
	Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты экспертизы, отсутствуют.
	Согласно приказу Министерства культуры Российской Федерации от 19.01.2015 г. №117 адрес объекта: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, лит. 3. Согласно выписке из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости от 25.10.2017 г. №99...
	Объект, расположенный по адресу: г. Санкт-Петербург, пр. Невский, д.85, лит. 3, включен в Единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации на основании Распоряжения КГИОП СПб от 2...
	Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3, утвержден Распоряжением КГИОП от 05.09.2018 г. № 366-р (Приложение 6).
	План границ территории объекта культурного наследия утвержден КГИОП 26.10.2009 г., согласно приложению № 1 к Охранному обязательству.
	Охранное обязательство объекта культурного наследия собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала» утверждено Распоряжением КГИОП от 18 октября 2018 г.  № 07-19-...
	6.2. Собственник или пользователь объекта
	ОАО «РЖД», Административно-хозяйственный центр Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
	6.3. Краткие исторические сведения
	В августе 1842 года начались работы по сооружению первой в России магистральной железной дороги между С.-Петербургом и Москвой. Дорога была открыта для регулярного движения пассажирских поездов 1 ноября 1851 года.
	К маю 1843 году «утвердилось избранное направление для сооружения Санкт-Петербурго – Московской железной дороги» и в письме Господину Главноуправляющему ПС и ПЗ от 25 мая 1843 года, подписанном «собственною Его Императорского Величества рукою» повелев...
	Для вокзала в Петербурге было выбрано место на Знаменской площади, недалеко от пересечения Невского проспекта и Лиговского канала, который еще не был заключен в трубу и представлял собой узенькую речку с поросшими травой берегами. Эта площадь возникла...
	С получением статуса привокзальной Знаменская площадь (ныне площадь Восстания) сразу же становится объектом активного градостроительного проектирования. Это подтверждает и «Копия со всеподданнейшего доклада Г. Главноуправляющего ПС и ПЗ от 24 ноября з...
	Новые требования к эксплуатации, которые было невозможно предвидеть при его строительстве, привели к необходимости перестроек.  Уже в 1869-1870 годах была предпринята первая в череде многих реконструкций вокзала. Рядом с перронами был возведен двухэта...
	Здание «Дома для контор управлений Николаевской железной дороги на станции Санкт-Петербург» было построено в 1895-1898 гг. по проекту и под руководством архитектора А. А. Клевщинского, служившего при Министерстве Путей сообщения, где он с 1876 года за...
	Конторский корпус был построен отдельностоящим к югу от здания вокзала параллельно железнодорожным путям. Расположение планировочных осей, сходящихся под углом к Знаменской площади в форме трапеции (ныне площадь Восстания), определило формирование неб...
	К началу XX века с бурным ростом населения Петербурга и соответственным увеличением числа пассажиров, прибывающих на вокзал, старое здание перестало удовлетворять возросшим потребностям. Проблема усугублялась причинами градостроительного порядка. Недо...
	В условиях конкурсов на перестройку Николаевского вокзала начала 20 века, недавно построенное административное здание упоминалось как рекомендуемое к сохранению.  В части проектов, представленных на конкурсы, этот корпус включается в состав перестроен...
	По результатам конкурса 1912 года был одобрен проект Щуко, и было начато строительство корпуса прибытия, который должен был стать левым крылом здания. Проект перестройки Николаевского вокзала так и остался неосуществленным. Разыгравшиеся вскоре Первая...
	В 1923 году Николаевская железная дорога была переименована в Октябрьскую, такое же название получил и вокзал. С 1930 года вокзал стал именоваться Московским.
	В 1950-х годах была проведена реконструкция Московского вокзала, связанная с созданием второго выхода на станции метро «Площадь Восстания». Проект реконструкции был разработан в институте «Ленгипротранс» архитектором В.И. Кузнецовым. Новый вестибюль р...
	В послевоенные годы подвергся реконструкции пятый этаж здания с частичным изменением внешнего облика. Были осуществлена частичная перепланировка помещений.
	Также в ходе реконструкции с устройством высокой пассажирской платформы вокзала был поднят уровень земли у фасада конторского корпуса со стороны вокзала, в результате чего на этом фасаде были утрачены окна подвального этажа, часть цоколя и историческа...
	Здание на всем протяжении своего существования сохраняло свое историческое функциональное назначение. В настоящее время является Административно-хозяйственным центром Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
	Рассматриваемый объект культурного наследия располагается к югу от основного здания Московского вокзала параллельно железнодорожным путям. Перед зданием расположена небольшая площадь, сформированная в результате расхождения планировочных осей Лиговско...
	Основное объемно-пространственное решение здания имеет симметрично-осевую трехчастную структуру и строится на сочетании повышенной средней части и пониженных боковых крыльев.  В настоящий момент рассматриваемый объект культурного наследия представля...
	Композиция фасадов симметрична с акцентированием центральной оси, где располагается вход в здание, декоративной полуциркульной аркой на высоту 4-х этажей, объединяющей три центральных окна: четырехэтажные боковые части от визуальной оси симметрии имею...
	Здание «кирпичного стиля» с декоративными элементами, выполненными, по большей части, из того же материала, что и основная плоскость фасадов - кирпича: поясками, тягами, архивольтами, пилястрами. Отдельные элементы декора:  замковые камни над окнами, ...
	Фундаменты здания – бутовые ленточные. По цоколю и стенам имеются отдельные осадочные трещины шириной раскрытия до 5 мм.
	Цоколь со стороны Лиговского проспекта – бучардированный гранит, со стороны Московского вокзала – облицован известняковыми плитами. Общие дефекты поверхности гранита: загрязнение, биопоражения, высолы, утрата шовного раствора. Дефекты известняка: загр...
	Наружные стены – кирпичные из красного обыкновенного глиняного кирпича. Имеются многочисленные дефекты кирпичной кладки: выветривание шовного раствора, загрязнения, незначительная утрата кирпича, потемнения, высолы, расслоение тела кирпича, трещины, с...
	Крыша вальмовая с наружным организованным водоотводом. Кровля стальная по деревянным стропилам и обрешетке. Стропильная система выполнена из бревен диаметром 200-220 мм. Стропильная система находится в работоспособном состоянии. Кровельное металлическ...
	Историческое обрамление дверных заполнений частично утрачено. В настоящее время заполнение наружных дверных проемов – металлические, из ПВХ профиля, стеклянные.
	В процессе эксплуатации здания утрачены исторические оконные заполнения с заменой на окна ПВХ с заполнением стеклопакетами. Оконные заполнения заменены на стеклопакеты тёмно-коричневого цвета с исторической расстекловкой, что не нарушает единство обра...
	В интерьерах дома сохранились предметы декоративно-прикладного искусства и архитектурно-художественное оформление интерьеров вестибюля парадной лестницы в уровне первого этажа.
	Со времени постройки внешний облик здания практически не претерпел изменений. Частичным изменениям подверглись внутренние помещения здания, в числе которых была проведена перепланировка на четвертом (пятом с учетом развитого цокольного этажа) этаже, ч...
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	8. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и результаты экспертизы
	9. Сведения о проведенных исследованиях с указанием методов, объема и характера выполненных работ и их результатов
	Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в соответствии со статьями 28, 29, 30, 31, 32, 36 Закона №73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» от 24.05.2002 г. (в дейс...
	В ходе проведения данной государственной историко-культурной экспертизы, в целях оценки достоверности выводов, были выполнены следующие исследования:
	- ознакомление с предъявленной заявителем документацией;
	Натурные исследования включали визуальный осмотр и фотофиксацию (прил.4). Фотофиксация дает представление о современном облике объекта культурного наследия и прилегающей территории.
	10.1. Собственник или пользователь объекта
	ОАО «РЖД», Административно-хозяйственный центр Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД». Копии документов, удостоверяющих (устанавливающих) права на объект культурного наследия и (или) земельные участки в границах его территории см. Приложение ...
	Согласно приказу Министерства культуры Российской Федерации от 19.01.2015 г. №117 адрес объекта: Санкт-Петербург, Невский пр., д.85, лит. 3. Согласно данным выписки из Единого государственного реестра недвижимости об объекте недвижимости от 25.10.2017...
	Объект, расположенный по адресу: г. Санкт-Петербург, пр. Невский, д.85, лит. 3, включен в Единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и культуры) народов Российской Федерации на основании Распоряжения КГИОП СПб от 2...
	Предмет охраны объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала», расположенного по адресу: пр. Невский, д. 85, лит. 3, утвержден Распоряжением КГИОП от 05.09.2018 г. № 366-р (Приложение 6).
	План границ территории объекта культурного наследия утвержден КГИОП 26.10.2009 г., согласно приложению № 1 к Охранному обязательству.
	Охранное обязательство объекта культурного наследия собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия регионального значения «Конторский корпус Николаевского вокзала» утверждено Распоряжением КГИОП от 18 октября 2018 г.  № 07-19-...
	10.3. Краткие исторические сведения
	В августе 1842 года начались работы по сооружению первой в России магистральной железной дороги между С.-Петербургом и Москвой. Дорога была открыта для регулярного движения пассажирских поездов 1 ноября 1851 года.
	К маю 1843 году «утвердилось избранное направление для сооружения Санкт-Петербурго – Московской железной дороги» и в письме Господину Главноуправляющему ПС и ПЗ от 25 мая 1843 года, подписанном «собственною Его Императорского Величества рукою» повелев...
	Для вокзала в Петербурге было выбрано место на Знаменской площади, недалеко от пересечения Невского проспекта и Лиговского канала, который еще не был заключен в трубу и представлял собой узенькую речку с поросшими травой берегами. Эта площадь возникла...
	С получением статуса привокзальной Знаменская площадь (ныне площадь Восстания) сразу же становится объектом активного градостроительного проектирования. Это подтверждает и «Копия со всеподданнейшего доклада Г. Главноуправляющего ПС и ПЗ от 24 ноября з...
	Новые требования к эксплуатации, которые было невозможно предвидеть при его строительстве, привели к необходимости перестроек.  Уже в 1869-1870 годах была предпринята первая в череде многих реконструкций вокзала. Рядом с перронами был возведен двухэта...
	Здание «Дома для контор управлений Николаевской железной дороги на станции Санкт-Петербург» было построено в 1895-1898 гг. по проекту и под руководством архитектора А. А. Клевщинского, служившего при Министерстве Путей сообщения, где он с 1876 года за...
	Конторский корпус был построен отдельностоящим к югу от здания вокзала параллельно железнодорожным путям. Расположение планировочных осей, сходящихся под углом к Знаменской площади в форме трапеции (ныне площадь Восстания), определило формирование неб...
	К началу XX века с бурным ростом населения Петербурга и соответственным увеличением числа пассажиров, прибывающих на вокзал, старое здание перестало удовлетворять возросшим потребностям. Проблема усугублялась причинами градостроительного порядка. Недо...
	В условиях конкурсов на перестройку Николаевского вокзала начала 20 века, недавно построенное административное здание упоминалось как рекомендуемое к сохранению.  В части проектов, представленных на конкурсы, этот корпус включается в состав перестроен...
	По результатам конкурса 1912 года был одобрен проект Щуко, и было начато строительство корпуса прибытия, который должен был стать левым крылом здания. Проект перестройки Николаевского вокзала так и остался неосуществленным. Разыгравшиеся вскоре Первая...
	В 1923 году Николаевская железная дорога была переименована в Октябрьскую, такое же название получил и вокзал. С 1930 года вокзал стал именоваться Московским.
	В 1950-х годах была проведена реконструкция Московского вокзала, связанная с созданием второго выхода на станции метро «Площадь Восстания». Проект реконструкции был разработан в институте «Ленгипротранс» архитектором В.И. Кузнецовым. Новый вестибюль р...
	В послевоенные годы подвергся реконструкции пятый этаж здания с частичным изменением внешнего облика. Были осуществлена частичная перепланировка помещений.
	Также в ходе реконструкции с устройством высокой пассажирской платформы вокзала был поднят уровень земли у фасада конторского корпуса со стороны вокзала, в результате чего на этом фасаде были утрачены окна подвального этажа, часть цоколя и историческа...
	Здание на всем протяжении своего существования сохраняло свое историческое функциональное назначение. В настоящее время является Административно-хозяйственным центром Октябрьской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
	Рассматриваемый объект культурного наследия располагается к югу от основного здания Московского вокзала параллельно железнодорожным путям. Перед зданием расположена небольшая площадь, сформированная в результате расхождения планировочных осей Лиговско...
	Основное объемно-пространственное решение здания имеет симметрично-осевую трехчастную структуру и строится на сочетании повышенной средней части и пониженных боковых крыльев.  В настоящий момент рассматриваемый объект культурного наследия представляет...
	Композиция фасадов симметрична с акцентированием центральной оси, где располагается вход в здание, декоративной полуциркульной аркой на высоту 4-х этажей, объединяющей три центральных окна: четырехэтажные боковые части от визуальной оси симметрии имею...
	Здание «кирпичного стиля» с декоративными элементами, выполненными, по большей части, из того же материала, что и основная плоскость фасадов - кирпича: поясками, тягами, архивольтами, пилястрами. Отдельные элементы декора:  замковые камни над окнами, ...
	Фундаменты здания – бутовые ленточные. По цоколю и стенам имеются отдельные осадочные трещины шириной раскрытия до 5 мм.
	Цоколь со стороны Лиговского проспекта – бучардированный гранит, со стороны Московского вокзала – облицован известняковыми плитами. Общие дефекты поверхности гранита: загрязнение, биопоражения, высолы, утрата шовного раствора. Дефекты известняка: загр...
	Наружные стены – кирпичные из красного обыкновенного глиняного кирпича. Имеются многочисленные дефекты кирпичной кладки: выветривание шовного раствора, загрязнения, незначительная утрата кирпича, потемнения, высолы, расслоение тела кирпича, трещины, с...
	Крыша вальмовая с наружным организованным водоотводом. Кровля стальная по деревянным стропилам и обрешетке. Стропильная система выполнена из бревен диаметром 200-220 мм. Стропильная система находится в работоспособном состоянии. Кровельное металлическ...
	Историческое обрамление дверных заполнений частично утрачено. В настоящее время заполнение наружных дверных проемов – металлические, из ПВХ профиля, стеклянные.
	В процессе эксплуатации здания утрачены исторические оконные заполнения с заменой на окна ПВХ с заполнением стеклопакетами. Оконные заполнения заменены на стеклопакеты тёмно-коричневого цвета с исторической расстекловкой, что не нарушает единство обра...
	В интерьерах дома сохранились предметы декоративно-прикладного искусства и архитектурно-художественное оформление интерьеров вестибюля парадной лестницы в уровне первого этажа.
	Со времени постройки внешний облик здания практически не претерпел изменений. Частичным изменениям подверглись внутренние помещения здания, в числе которых была проведена перепланировка на четвертом (пятом с учетом развитого цокольного этажа) этаже, ч...




