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Акт 
по результатам государственной историко-культурной экспертизы 

раздела документации, обосновывающего меры по обеспечению сохранности объекта 
культурного наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и 

Нарвской дорог», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, пр. Стачек и Петергофское 
шоссе, пр. Маршала Жукова от пересечения с пр. Стачек и Таллинское шоссе, при проведении 

земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 
Федерального закона от 25.06.2002 № 73-ФЗ работ по использованию лесов и иных работ в 

границах территории объекта культурного наследия, а также на земельных участках, 
непосредственно связанных с земельным участком в границах территории объекта культурного 

наследия, предусмотренных проектом «Устройство остановочных пунктов общественного 
пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот №4)» по адресу: Санкт-Петербург, 

Красносельский район, Петергофское шоссе, 17, - Раздел 10. Иная документация, 
предусмотренная федеральными законами. Книга 1. Том 10.1. «Обеспечение сохранности 

объектов культурного наследия. Петергофское шоссе, 17 (к п. Стрельна), Петергофское шоссе, 
17 (к Кронштадтской площади)» (шифр ПОП-5-2022-ОСОКН.1), разработанного 

ООО «Фундаментстрой» и ИП Постоев Р.В. в 2022 году. 

г. Санкт-Петербург «02» марта 2023 г. 

1. Дата начала и окончания проведения экспертизы
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена аттестованным 

экспертом М.В. Макаровой на основании договора от 09 ноября 2022 г. №1 (Приложение №8) в 
период с 09 ноября 2022 г. по 22 декабря 2022 г., с 09 февраля 2023 г. по 02 марта 2023 г.  

2. Место проведения экспертизы
г. Санкт-Петербург 

3. Заказчик государственной историко-культурной экспертизы
Индивидуальный предприниматель Постоев Роман Владимирович, ИНН: 420517316710, 

Юридический адрес: 196158, Россия, Санкт-Петербург, Улица Орджоникидзе, д. 31, c. 2, 
квартира/офис 117. 

4. Сведения об эксперте:
Макарова Мария Валерьевна, образование высшее – Кемеровский государственный 

университет (КемГУ), специальность – историк; стаж работы по специальности – 16 лет; 
государственный эксперт (приказ об аттестации Министерства культуры Российской Федерации 
от 25.12.2019 г. № 2032 (полномочия действительны до 25.12.2023 в соответствии с 
постановлением Правительства РФ от 12.03.2022 № 353 (в ред. 09.04.2022))). Место работы, 
должность – ООО «НЭО», директор по развитию, эксперт. 

Профиль экспертной деятельности (объекты экспертизы): 
- выявленные объекты культурного наследия в целях обоснования целесообразности 

включения данных в реестр; 
- документы, обосновывающие включение объектов культурного наследия в реестр; 
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- документы, обосновывающие изменение категории историко-культурного значения 
объекта культурного наследия; 

- проектная документация на проведение работ по сохранению объектов культурного 
наследия; 

- документация или разделы документации, обосновывающие меры по обеспечению 
сохранности объекта культурного наследия, включённого в реестр, выявленного объекта 
культурного наследия либо объекта, обладающего признаками объекта культурного наследия, 
при проведении земляных, мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 
Федерального закона работ по использованию лесов и иных работ в границах территории объекта 
культурного наследия либо на земельном участке, непосредственно связанном с земельным 
участком в границах территории объекта культурного наследия. 

5. Ответственность эксперта
Настоящая государственная историко-культурная экспертиза проведена в соответствии со 

статьями 28, 29, 30, 31, 32 Федерального закона от 25.06.2002 №73-ФЗ «Об объектах культурного 
наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» и Положением о 
государственной историко-культурной экспертизе, утвержденным Постановлением 
Правительства Российской Федерации от 15.07.2009 г. №569. 

Эксперт несёт ответственность за достоверность сведений, изложенных в заключении 
экспертизы, в соответствии с законодательством Российской Федерации, содержание которого 
ему известно и понятно. 

6. Объект государственной историко-культурной экспертизы
Документация, обосновывающая меры по обеспечению сохранности объектов культурного 

наследия, включенных в реестр, выявленного объекта культурного наследия либо объекта, 
обладающего признаками объекта культурного наследия, при проведении земляных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 Федерального закона №73-ФЗ 
работ по использованию лесов и иных работ в границах территории объекта культурного 
наследия либо на земельном участке, непосредственно связанном с земельным участком в 
границах территории объекта культурного наследия1, а именно: 

документация, обосновывающая меры по обеспечению сохранности объекта культурного 
наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, пр. Стачек и Петергофское шоссе, пр. Маршала 
Жукова от пересечения с пр. Стачек и Таллинское шоссе, при проведении земляных, 
мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 Федерального закона №73-ФЗ 
работ по использованию лесов и иных работ в границах территории объекта культурного 
наследия либо на земельном участке, непосредственно связанном с земельным участком в 
границах территории объекта культурного наследия по проекту «Устройство остановочных 
пунктов общественного пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот №4)» - Раздел 
10, Том 10.1, Книга 1 «Обеспечение сохранности объектов культурного наследия. Петергофское 
шоссе, 17 (к п. Стрельна), Петергофское шоссе, 17 (к Кронштадтской площади)», шифр: ПОП- 
5-2022-ОСОКН.1, разработанная ООО «Фундаментстрой» и ИП Постоевым Р.В. в 2022 г. 

1 В соответствии со ст. 30 Федерального закона №73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории 
и культуры) народов Российской Федерации» 
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7. Цель проведения государственной историко-культурной экспертизы
Обеспечение сохранности объектов культурного наследия, включенных в реестр, 

выявленных объектов культурного наследия либо объектов, обладающих признаками объекта 
культурного наследия, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, 
хозяйственных работ, указанных в статье 30 настоящего Федерального закона, работ по 
использованию лесов и иных работ, а именно2: 

обеспечение сохранности объекта культурного наследия регионального значения 
«Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог», расположенного по адресу: Санкт-
Петербург, пр. Стачек и Петергофское шоссе, пр. Маршала Жукова от пересечения с пр. Стачек 
и Таллинское шоссе, при проведении земляных, строительных, мелиоративных, хозяйственных 
работ, указанных в статье 30 настоящего Федерального закона, работ по использованию лесов и 
иных работ, по проекту: «Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского 
транспорта в Красносельском районе (Лот №4)», разработанного ООО «Фундаментстрой», 
шифр: ПОП‐5‐2022. 

8. Перечень документов, предоставленных заказчиком:
- Распоряжение мэра Санкт-Петербурга от 30.01.1992 № 108-р «О взятии под охрану 

недвижимых памятников градостроительства и архитектуры Санкт-Петербурга и пригородов» 
(Приложение № 1); 

- Распоряжение губернатора Санкт-Петербурга от 29.01.2001 №111-р «О внесении 
изменений в распоряжение мэра Санкт-Петербурга от 30.01.1992 № 108-р» (Приложение № 1); 

- План границ территории объекта культурного наследия регионального значения 
«Историческая трасса Петергофской дороги», утвержденный КГИОП 14.07.2011 (Приложение 
№ 1); 

- Распоряжение КГИОП от 13.11.2017 № 514-р «Об утверждении предмета охраны 
объекта культурного наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и 
Нарвских дорог» (Приложение № 1); 

- Копия паспорта объекта культурного наследия регионального значения 
«Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог» выдан КГИОП 12.10.2022 (Приложение 
№1); 

- Письмо КГИОП от 01.07.2022 №01-43-14684/22-0-1 (Приложение №2); 
- Письмо КГИОП от 08.11.2022 №01-43-27469/22-0-1 о соответствии работ требованиям 

режимов зон охраны (Приложение №2); 
- Письмо КГИОП от 12.10.2022 №01-43-23638/22-0-1 (Приложение №2); 
- Уведомление Федеральной службы государственной регистрации, кадастра и 

картографии (Росреестр) об отсутствии сведений в Едином государственном реестре 
недвижимости (Приложение №5); 

- Ситуационная схема (ТОМ 5.1. Проект организации строительства (шифр: ПОП‐5‐2022‐
ПОС, Л. 28), (Приложение №6); 

- Раздел проектной документации «Обеспечение сохранности объектов культурного 
наследия. Петергофское шоссе, 17 (к п. Стрельна), Петергофское шоссе, 17 (к Кронштадтской 
площади) (шифр: ПОП- 5-2022-ОСОКН.1). ТОМ 10.1. Книга 1. Раздел 10. Иная документация в случаях, 
предусмотренных федеральными законами.  

2 В соответствии со ст. 28 Федерального закона №73-ФЗ «Об объектах культурного наследия (памятниках истории 
и культуры) народов Российской Федерации» 
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9. Перечень документов и материалов, собранных и полученных при проведении 
экспертизы, а также использованной для нее специальной, технической и справочной 
литературы: 

- Гражданский кодекс Российской Федерации 30.11.1994 №51-ФЗ; 
- Земельный кодекс Российской Федерации от 25.10.2001 №136- ФЗ; 
- Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 №190-ФЗ; 
- Федеральный закон от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного наследия 

(памятников истории и культуры) народов Российской Федерации»; 
- Приказ Министерства культуры Российской Федерации от 30.10.2020 № 1295 «Об 

утверждении предмета охраны, границ территории и требований к градостроительным 
регламентам в границах территории исторического поселения федерального значения город 
Санкт-Петербург»; 

- Закон Санкт-Петербурга от 19.01.2009 № 820-7 «О границах объединённых зон охраны 
объектов культурного наследия, расположенных на территории Санкт-Петербурга, режимах 
использования земель и требованиях к градостроительным регламентам в границах указанных 
зон»; 

- Постановление Правительства Санкт-Петербурга от 21.06.2016 №524 «О Правилах 
землепользования и застройки Санкт-Петербурга»; 

- Конвенции об охране всемирного наследия ЮНЕСКО; 
- Руководство по выполнению Конвенции об охране всемирного наследия; 
- ГОСТ Р 55528-2013. Состав и содержание научно-проектной документации по 

сохранению объектов культурного наследия. Памятники истории и культуры. Общие требования 
(утвержден и введен в действие Приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии от 28.08.2013 г. № 593-ст); 

- ГОСТ Р 56891.1-2016 Сохранение объектов культурного наследия. Термины и 
определения. Часть 1. Общие понятия, состав и содержание научно-проектной документации 
(Утвержден и введен в действие Приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии от 10 марта 2016 г. № 134-ст); 

- ГОСТ Р 56891.2-2016. Сохранение объектов культурного наследия. Термины и 
определения. Часть 2. Памятники истории и культуры; 

- ГОСТ Р 56891.4-2016 Сохранение объектов культурного наследия. Термины и 
определения. Часть 4. Исторические территории и историко-культурные ландшафты; 

- ГОСТ Р 58203-2018 «Оценка воздействия на универсальную ценность объектов 
всемирного наследия. Состав и содержание отчета. Общие требования»; 

- ГОСТ Р 56198-2014. Мониторинг технического состояния объектов культурного 
наследия. Недвижимые памятники; 

- ГОСТ Р 55945-2014 Общие требования к инженерно-геологическим изысканиям и 
исследованиям для сохранения объектов культурного наследия. 

- Распоряжение КГИОП от 08.06.2021 №07-19-232/21 «Об утверждении охранного 
обязательства собственника или иного законного владельца объекта культурного наследия 
регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог», включенного 
в единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников истории и 
культуры) народов Российской Федерации» (Приложение №1). 

- Проектная документация «Устройство остановочных пунктов общественного 
пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот №4)», разработанная 
ООО «Фундаментстрой» в 2022 г., в составе: 
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Раздел 1. Технологические и конструктивные решения линейного объекта. искусственные 
сооружения. 

ТОМ 1.1. Пояснительная записка. Исходные данные и условия для подготовки проектной 
документации. Материалы согласований (шифр: ПОП‐5‐2022‐ПЗ1); 

Раздел 3. Технологические и конструктивные решения линейного объекта. искусственные 
сооружения. 

ТОМ 3.1.1. Часть 1. Дорожные работы. Благоустройство. Книга 1. Петергофское шоссе, 17 
(к п. Стрельна) (шифр: ПОП‐5‐2022‐ТКР‐АД.1); 

ТОМ 3.1.2. Часть 1. Дорожные работы. Благоустройство. Книга 2. Петергофское шоссе, 17 
(к Кронштадской площади) (шифр: ПОП‐5‐2022‐ТКР‐АД.2); 

Раздел 5. Проект организации строительства. 
ТОМ 5.1. Проект организации строительства (шифр: ПОП‐5‐2022‐ПОС); 
 
Литература и иные источники: 
- Архив СПбИИ РАН. Ф.83. Оп.1. Д.3762. Участок № 46; 
- Библиотека РАН. Р.О. Собр. рукоп. карт. Оп. доп.1. Е.х. 27. Л.31; Встречи на 

Петергофской дороге (Материалы краеведческой конференции). Спб: ЦБС Кировского района г. 
Санкт-Петербурга - 2013, 2014, 2015, 2016; 

- Владимирович А.Г., Ерофеев А.Д. Петербург в названиях улиц. Происхождение 
названий улиц и проспектов, рек и каналов, мостов и островов: М.: АСТ; СПб.: АстрельСПб; 
Москва, СПб; 2008. 

- Горбатенко С. Б. Петергофская дорога. Историко-архитектурный путеводитель. — 
СПб., 2002; 

- Горбатенко С. Б. Петергофская дорога. - 4-е изд., испр. и доп. — СПб., 2013; 
- Петергофская дорога / 4-е изд., испр. и доп. Горбатенко С. – 2013; 
- Почему так названы? О происхождении названий улиц, площадей, островов, рек и 

мостов в Ленинграде. — Л.: Лениздат. Горбачевич К. С., Хабло Е. П. 1967; 
- Пыляев М. И. Полное издание в одном томе: Старый Петербург; Забытое прошлое 

окрестностей Петербурга; Старая Москва. — М.: Альфа-книга, 2015; 
- Санкт-Петербург. Петроград. Ленинград: Энциклопедический справочник. — М.: 

Большая Российская Энциклопедия. Ред. коллегия: Белова Л. Н., Булдаков Г. Н., Дегтярев А. Я. 
и др.1992; 

- Старые карты регионов России [Электронный ресурс] // сайт — URL: 
http://www.etomesto.ru; 

- Коллекция старых карт городов России и зарубежья [Электронный ресурс] // сайт — 
URL: http://retromap.ru/; 

- Аэрофотосъемка Ленинграда [Электронный ресурс] // сайт: Аэрофотосъемка 
Ленинграда Второй Мировой Войны — URL: http://warfly.ru/tag/leningrad/; 

- Ретро-фотографии стран и городов [Электронный ресурс] // сайт — URL: 
https://pastvu.com; 

- Госкаталог.РФ [Электронный ресурс] // сайт — URL: https://goskatalog.ru/por-tal/#/; 
- Российская геоинформационная система [Электронный ресурс] // сайт — URL: 

http://new.rgis.spb.ru/; 
- Петергофское шоссе, Санкт Петербург [Электронный ресурс] // сайт — URL: 

https://www.syl.ru/article/200502/new_petergofskoe-shosse-sankt-peter- 

http://retromap.ru/%3B
http://warfly.ru/tag/leningrad/%3B
http://new.rgis.spb.ru/%3B
http://www.syl.ru/article/200502/new_petergofskoe-shosse-sankt-peter-
http://www.syl.ru/article/200502/new_petergofskoe-shosse-sankt-peter-
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burg?ysclid=l90h3cbrrd491220174; 
- История Петергофского шоссе [Электронный ресурс] // сайт — URL: 

https://www.bltcprl.ru 
 
10. Сведения о проведенных исследованиях с указанием примененных методов, 

объема и характера выполненных работ и их результатов 
В рамках настоящей государственной историко-культурной экспертизы экспертом были 

проведены следующие исследования: 
1) архивно-библиографические исследования в объёме, необходимом для принятия 

экспертной комиссией соответствующих решений, с целью выявления материалов, содержащих 
сведения по истории освоения участка. 

2) визуальное обследование, в процессе которого была сделана фотофиксация 
современного состояния территории объекта (Приложение №4: материалы фотофиксации); 

3) сравнительный анализ всего комплекса данных (документов, материалов, 
информации) по объектам экспертизы, включая документы, переданные заказчиком; 

4) анализ представленных заказчиком исходно-разрешительной документации, 
комплексных научных исследований и проектной документации. 

При проведении экспертизы эксперт соблюдал принципы проведения экспертизы, 
установленные статьёй 29 Федерального закона от 25.06.2002 №73-ФЗ, обеспечивал 
объективность, всесторонность и полноту проводимых исследований, а также достоверность и 
обоснованность своих выводов; самостоятельно оценивал результаты исследований, 
ответственно и точно формулировал выводы в пределах своей компетенции. Исследования 
проводились на основе принципов научной обоснованности, объективности и законности, 
презумпции сохранности объекта культурного наследия, соблюдения требований безопасности 
в отношении объекта культурного наследия, достоверности и полноты информации. 

Указанные исследования были проведены с применением методов натурного, историко-
архивного и историко-архитектурного анализа в объёме, достаточном для обоснования вывода 
государственной историко-культурной экспертизы. 

Результаты исследований, проведённых в рамках экспертизы, были оформлены в виде 
настоящего акта. 

 
11. Сведения об обстоятельствах, повлиявших на процесс проведения и 

результаты экспертизы 
Обстоятельства, повлиявшие на процесс проведения и результаты экспертизы, отсутствуют. 
 
12. Факты и сведения, выявленные и установленные в результате проведенных 

исследований 
Проектируемые сети и сооружения расположены в Красносельском районе города 

Санкт-Петербурга. 
Состояние территории проектирования 
Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта в 

Красносельском районе СПб ГКУ «ДТС» запланировано по адресам: 
1. Петергофское шоссе, 17 (направление к п. Стрельна); 
2. Петергофское шоссе, 17 (направление к Кронштадтской площади). 
Территория проектирования в отдельный земельный участок не выделена, поэтому 

http://www.bltcprl.ru/
http://www.bltcprl.ru/
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сведения в Едином государственном реестре о ней отсутствуют (Приложение №5). Территория 
проектирования располагается в границах полосы отвода линейного объекта (Петергофского 
шоссе) и в границах кадастровых кварталов 78:15:0008241, 78:15:0830103, 78:15:0830102, 
78:15:0008413, 78:15:0830104, 78:15:0008410, 78:15:0830201, 78:15:0008431, 78:15:0843201, 
78:15:0843203, 78:40:0830901, 78:40:0845601, 78:40:0831001, 78:40:0834001, 78:40:0008453, 
78:40:0834001, 78:40:0008339, 78:40:084750, 78:40:0008477, 78:40:0008478, 78:40:0008336, 
78:40:0008501, 78:40:0850110, 78:40:0008393, 78:40:0850106. Учитывая данное обстоятельство и 
в соответствии с п. 11 ст. 48 Градостроительного кодекса Российской Федерации от 29.12.2004 
№190-ФЗ градостроительный план для подготовки проектной документации не разрабатывается. 

В пешей доступности от территории проектирования расположены Полежаевский парк, 
Дудергофский канал и Финский залив, Ленинский проспект, проспект Маршала Казакова, парк 
Александрино, Южно-Приморский парк, парк Новознаменка, проспект Маршала Жукова. 

В непосредственной близости к территории проектирования находится объект культурного 
наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог». 

Вдоль Петергофской дороги, к северу от нее, проходит Ораниенбаумская электрическая 
линия. В районе территории проектирования организована трамвайная остановка «Петергофское 
шоссе д.15». Трамвайная остановка и железнодорожные пути имеют металлическое ограждение, 
установлены остановочные павильоны, представляющие собой металлическую конструкцию, 
обшитую металлической сеткой, с козырьком из поликарбоната. Павильоны оборудованы 
урнами и лавочками для ожидания транспорта. Остановки обустроены соответствующими 
дорожными знаками, разметкой, наружным освещением. Относительно железнодорожных путей 
площадка остановки находится на возвышении и ограничена бордюрным камнем, по бокам 
организованы спуски в виде пандусов. Трамвайные пути и автомобильную дорогу разделяет 
газон. Движение пешеходов к трамвайным остановкам осуществляется по тротуарам. 

Севернее основной магистрали, вблизи жилых массивов (панельные дома 1970-х гг. с 
включением точечных современных построек), проложена дорога-дублер, между магистралью и 
дорогой-дублером территория не застроена, покрыта газоном и точечной растительностью 
(преимущественно кустами). 

Южнее Петергофского шоссе пролегает Полежаевский парк. Его основная территория 
отделена от магистрали Дудергофским каналом, проходящим параллельно Петергофскому 
шоссе. Вход в парк осуществляется по мостам. 

Рельеф преимущественно равнинный, с понижением в сторону водных объектов. 
Относительно уровня Полежаевского парка дорога находится на небольшой насыпи, вдоль нее 
устроена дренажная канава. Регулярное озеленение, представленное линейными посадками 
лиственных деревьев смешанного возраста, находится на удалении от дороги (за дренажной 
канавой). При натурном обследовании старовозрастных деревьев на исследуемом земельном 
участке не выявлено. 

В целом трасса Петергофского шоссе проходит по относительно ровному рельефу, вдоль 
линии уступа глинта. Ценные древесные насаждения в границах проектирования отсутствуют. 
Магистральная канава вдоль южной границы шоссе проточная, собирает воду с прилегающей 
территории, откосы канавы одернованы. Из южной канавы вода отводится в систему 
мелиоративных канав, расположенную севернее Петергофского шоссе. 

Сведения об установленных ограничениях в границах территории проектирования. 
По итогам анализа представленного планировочного решения, Комитет по 

государственному контролю, использованию и охране памятников истории и культуры (КГИОП) 
в ответ на обращение СПб ГКУ «Дирекция транспортного строительства» письмом от 01.07.2022 
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№01-43-14684/22-0-1 (Приложение № 2) уведомил, что остановочные пункты общественного 
транспорта (напротив дома 17 по Петергофскому шоссе направлением к п. Стрельна и к 
Кронштадской площади) проектируются в примыкании к границам  территории объекта 
культурного наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и 
Нарвской дорог». Соприкасаясь с северной и южной границами территории данного памятника 
истории и культуры, часть работ по благоустройству проводится в границах территории объекта 
культурного наследия и на границе с ним. 

Объект культурного наследия включен в реестр объектов культурного наследия на 
основании распоряжения мэра Санкт-Петербурга от 30.01.1992 № 108-р (Приложение №1). План 
границ территории объект культурного наследия регионального значения «Историческая трасса 
Петергофской дороги» (г. Санкт-Петербург, Стачек пр. и Петергофское шоссе) был утвержден 
14.07.2011 решением Заместителя председателя КГИОП – начальником управления 
государственного учета объектов культурного наследия А.А. Разумовым, (Приложение № 1). 
Предмет охраны объекта культурного наследия установлен распоряжением КГИОП от 13.11.2017 
№ 514-р «Об утверждении предмета охраны объекта культурного наследия регионального 
значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог» (Приложение № 1). 

Охранное обязательство собственника или иного законного владельца объекта культурного 
наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог», 
включенного в единый государственный реестр объектов культурного наследия (памятников 
истории и культуры) народов Российской Федерации утверждено Распоряжением КГИОП от 
08.06.2021 №07-19-232/21 (Приложение №1). 

Паспорт объекта культурного наследия регионального значения «Исторические трассы 
Петергофской и Нарвской дорог» оформлен КГИОП 12.10.2022 (Приложение №1). 

Согласно приказу Министерства Культуры РФ (далее – МК РФ) от 30.10.2020 № 1295 «Об 
утверждении предмета охраны, границ территории и требований к градостроительным 
регламентам в границах территории исторического поселения федерального значения город 
Санкт-Петербург» границы проектируемого земельного участка расположены вне территории 
исторического поселения, утвержденного вышеуказанным приказом МК РФ. 

Трасса Петергофской дороги является объектом всемирного культурного наследия 
ЮНЕСКО – «Петергофская дорога (шоссе)» («Peterhofskaya Road (Highway)», компонент 540-
034g), входящим в состав объекта всемирного культурного наследия ЮНЕСКО «Исторический 
центр Санкт-Петербурга и связанные с ним группы памятников» («Historic Centre of Saint 
Petersburg and Related Groups of Monuments», 540). 

Согласно Закону Санкт-Петербурга от 19.01.2009 № 820-7 «О границах объединённых зон 
охраны объектов культурного наследия, расположенных на территории Санкт- Петербурга, 
режимах использования земель и требованиях к градостроительным регламентам в границах 
указанных зон» (далее - Закон Санкт-Петербурга от 19.01.2009 № 820-7), рассматриваемая 
территория частично расположена в границах единой зоны охраняемого природного ландшафта 
ЗОЛ(16)01 за пределами исторически сложившихся центральных районов (Красносельский 
район) Санкт-Петербурга. 

В соответствии с п. 3.6 Приложения 1 Приложения 2 к Закону Санкт-Петербурга «О 
границах зон охраны объектов культурного наследия на территории Санкт-Петербурга и 
режимах использования земель в границах указанных зон и о внесении изменений в Закон Санкт-
Петербурга «О Генеральном плане Санкт-Петербурга и границах зон охраны объектов 
культурного наследия на территории Санкт-Петербурга» от 24.08.2008 № 820-7, в границах 
единой зоны охраняемого природного ландшафта ЗОЛ(16)01 расположены следующие ценные 
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элементы планировочной и ландшафтно-композиционной структуры в объединенной зоне 
охраны объектов культурного наследия, расположенных за пределами исторически 
сложившихся центральных районов Санкт-Петербурга: 

1. Элементы исторической планировочной структуры: 
− магистральные дороги: Петергофское шоссе; 
− улицы: пр. Буденного, ул. Доблести, ул. Партизана Германа, ул. Чекистов; проезды на 

месте исторических дорог (просек и пешеходных дорожек). 
− исторические зеленые насаждения: озеленение в пойме р. Дудергофки на юго-восток от 

Полежаевского парка. 
2. Элементы исторической ландшафтно-композиционной структуры 
− водная система: р. Дудергофка с притоком в пределах территории Красносельского 

района. 
− рельеф: южнее Петергофского шоссе; долины р. Дудергофки и ее притоков. 
− акценты утраченные: к югу от Петергофского шоссе и к западу от пр. Маршала Жукова в 

створе ул. Солдата Корзуна. 
− панорамы с путей обзора: панорама Финского залива с участка Петергофского шоссе 

между дачей Эбсворт («Литания») и ул. Доблести; долины р. Дудергофки, Дудергофского кан. и 
террасы глинта с Петергофского шоссе; долины р. Дудергофки, Дудергофского кан. и перепадов 
рельефа с пр. Маршала Жукова. 

− панорамы и виды с площадок обзора – виды: вид в створе Дудергофского кан. с мостика 
на восток; вид в створе Дудергофского кан. С мостика на запад. 

− основные визуальные направления: существующие: на Дудергофский кан. с 
Петергофского шоссе в северном направлении; на Матисов канал и Финский залив в створе 2-й 
Комсомольской ул. в северном направлении; на Финский залив в створе существующей дороги 
на территории дачи фон Моллер. 

− основные визуальные направления (утраченные): на утраченный акцент в створе ул. 
Солдата Корзуна; от главного дома дачи Воронцова «Новознаменка» на Финский залив. 

Согласно письму КГИОП от 08.11.2022 №01-43-27469/22-0-1, работы, предусмотренные 
проектом «Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта в 
Красносельском районе (Лот №4)» по адресу: Санкт-Петербург, Красносельский район, 
Петергофское шоссе, 17, соответствуют требованиям режима ЗОЛ(16)01 (Приложение № 2). 

 
12.1 Краткие исторические сведения (время возникновения, даты основных 

изменений объекта) 
За триста лет линия Петергофской дороги практически не изменилась и в черте города 

соответствует магистрали: Старо-Петергофский проспект - проспект Стачек - Петергофское 
шоссе. 

Историческая трассировка Петергофской дороги ориентирована в северо-западном 
направлении. Дорога проходит по продольному уклону рельефа в сторону Санкт- Петербурга. 
Вдоль дороги располагаются многолетние древесные насаждения, преимущественно липы и ивы. 
В настоящее время дорога имеет асфальтовое покрытие. 

Петергофское шоссе - важная транспортная магистраль. Она располагается на территории 
Красносельского района города Санкт-Петербурга и соединяет его с пригородами и 
окрестностями юго-западной части Ленинградской области. 
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Начало автотрасса берет там, где пересекаются два проспекта: Стачек и Маршала Жукова. 
Рядом со Стрельной оно вливается в Петербургское шоссе. 

К нему подступают улицы Десантников, Партизана Германа, Каретников, Адмирала 
Трибуца, Пограничника Гарькавого. 

Характер рассматриваемой территории в период нахождения региона в составе Шведского 
королевства отражен на подробном кадастровом плане 1670-х гг. Здесь показана приморская, 
будущая Петергофская дорога, лежащие вдоль нее деревня Пяткелле из двух дворов и хутор 
Хирвина, их полевые угодья. У дороги располагались два кабака. Идентификацию местности 
помогают произвести изображения водотоков: западный – это речка Новая, протекающая по 
территории Александрина, восточный – безымянный ручей, превращенный в XVIII в. в цепочку 
прудов. 

В реестре участков под загородные дворы по Петергофской дороге 1710 г. в этой местности 
упоминается речка Петчила. Вероятно, это название произошло от искаженного «Пяткелле», а 
сама речка – будущая Новая. 

Сооружать трассу дороги начали в эпоху шведской власти. Тогда она совместно с 
Приморской дорогой (сейчас с Таллиннским шоссе) образовывала две ключевые транспортные 
артерии региона. 

Застраивание земель, по которым проходит Петергофское шоссе, началось позднее, когда 
их присоединили к России. 

Петергофская дорога была основана Петром I в 1710 г. Она начинается от Фонтанки (где 
проходила граница города в XVIII веке), проходит через Нарвскую заставу и тянется вдоль 
южного побережья Финского залива на 40 километров, до Красной Горки. 

Основав свою роскошную резиденцию в Петергофе, Петр I принимает решение – 
преобразить 25-верстную дорогу, проходящую по лесам и болотам, превратив ее в парадную 
дорогу – «першпективу», по которой в главную резиденцию будут приезжать именитые гости. 
Таким образом, Петергофская дорога проектировалась как система приморских императорских 
резиденций и частных усадеб - цепь дворцов, садов и парков. Особенностью этой системы было 
то, что все множество составляющих ее имений возникло практически единовременно - в 
результате царского указа. 

Осуществить этот замысел быстро и максимально эффектно помогло удачное решение. 
Опираясь на опыт любимой Голландии, Петр Великий раздал своим ближайшим сподвижникам 
и богатым дворянам земли вдоль дороги и обязал их благоустроить свои новые территории. 
Таким образом, император обосновал высшему сословию ценность и престиж дарованной 
милости, приблизив дворян к себе и своей резиденции, в том числе – территориально. 

В основу застройки Петергофской «першпективы» был положен модуль размером 100 
саженей по дороге и 1000 саженей вглубь, то есть примерно 200 метров на 2 километра. Всего 
было размежевано около 120 участков или как говорили, «мест». Первые участки начали 
раздавать в августе 1710 года. 

Рельеф также является отличительной особенностью Петергофской дороги. Она находится 
у подножия «Литоринового уступа» - берега древнего моря, которое отступило с петербургских 
территорий много тысяч лет назад, и обеспечило этим землям уникальный рельеф, состоящий из 
своеобразных «уступов». Эта особенность помогала выдающимся архитекторам создавать 
эффект усадьбы, будто бы «парящей» над округой. Кроме того, здесь наблюдается обильный 
водосток, который ландшафтные дизайнеры того времени искусно использовали при 
образовании живописных прудов и водоемов, которыми буквально пронизана вся Петергофская 
дорога. 
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В царствование императрицы Елизаветы Петровны под руководством Ф.-Б. Растрелли 
реконструируются ансамбли Петергофа, Стрельны, Ораниенбаума, Екатерингофа. Вдоль дороги 
возникают новые усадьбы вельмож и придворных. Одновременно благоустраивались сама дорога 
и непосредственно прилегающая к ней территория, превращаясь действительно в парадную 
магистраль. Указами 1746 года ответственность за реконструкцию дороги была возложена на 
генерал-поручика В. Фермора. 

Наряду с ремонтом самой дороги (расширением, мощением, устройством канав, 
перестройкой мостов) началось выпрямление отдельных ее участков. 

В рамках проводившегося Ингерманландского межевания были вновь подвергнуты 
ревизии и уточнены границы «приморских дач» по Петергофской дороге. 

Рассвет этой территории пришелся на эпоху правления Екатерины Великой – именно в этот 
период здесь «выросли» первые прекрасные усадебные комплексы. Время расцвета культуры 
дворянской усадьбы, начавшееся со второй половины XVIII в., при Екатерине II достигло своего 
пика. При участии талантливых архитекторов и строителей того времени вдоль Петергофской 
дороги возникают новые крупные особняки и дворцовые ансамбли вельмож и придворных. 
Дачные ансамбли тщательно и искусно вписывались в природную среду, и на основе контраста 
возникало сочетание естественных и культурных ландшафтов. Пейзажные парки, возникшие на 
Петергофской дороге, представляющие осевые системы, развернутые в сторону Финского 
залива, положили начало традиционному парковому образованию, как единой гармонической 
картине. Важную роль в восприятии Петергофской дороги играли чередующиеся «зеленые 
паузы»: сельскохозяйственные угодья, участки побережья. 

Начало 1760-х гг. - период становления классицизма в русской архитектуре и пейзажного 
стиля в паркостроении. На смену регулярным «французским» и «голландским» садам пришли 
живописные «английские». 

Также огромное значение для создания нового образа трассы имела реконструкция, 
проводившаяся в 1773 году, под руководством генерал-инженера М. Мордвинова, а затем - Ф.В. 
Баура. 

Таким образом, в XVIII — начале XIX вв. на прилегающей к дороге территории находились 
участки, отведенные под загородные усадьбы знати. 

С 1771 года участок от начала современного Петергофского шоссе до Петергофа 
именовался Петербургской дорогой. В 1845 году это название стало официальным. В 1870- х 
Петербургская дорога стала Петербургским шоссе. В 1914-м одновременно с 
переименованием города шоссе стало Петроградским, через десять лет – Ленинградским. 

Во второй половине XIX века дорога начинает терять ритм парадных усадеб, изредка 
сменяемых живописными «зелёными паузами». Начало дороги проходит через формирующуюся 
промышленную окраину города, участки скупаются у владельцев купцами и промышленниками 
под строительство заводов п фабрик, утилитарных построек (трактиры, лавки, бараки для 
рабочих). 

В 1857 г. открылось железнодорожное движение от Санкт-Петербурга до Петергофа, а в 
1864 г. ветка была продлена до Ораниенбаума. 

В 1904-1908 гг. была проложена военная железная дорога до Большой Ижоры, которая 
использовалась и для поездок частных лиц. Прокладка железных дорог имела большое значение 
для судьбы Петергофской дороги. С одной стороны, уменьшилось ее значение как транспортной 
магистрали. С другой - береговая полоса стала гораздо доступнее для горожан. Вскоре она 
превратилась в одно из любимых мест загородного отдыха петербуржцев. 
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В 1915 году по магистрали проложили Ораниенбаумскую электрическую линию 
(ОРАНЭЛ), которая с начала 30 х гг. стала веткой ленинградского трамвая. Она стала второй 
электрической железной дорогой России. По проекту предусматривалось протянуть её до форта 
«Красная горка», но из-за сложного положения страны в период Первой мировой войны, а затем 
и революции, планы были скорректированы. 

После Октябрьской революции облик дороги в результате интенсивной застройки от 
Нарвской заставы до Автово практически полностью утрачен. 

Во время Великой Отечественной Войны на многих участках Петергофского шоссе велись 
ожесточенные бои, в ходе которых гибли войска обеих сторон и разрушались исторически 
важные здания и сооружения. Петергофское шоссе – район, где пролегала передняя граница 
обороны Ленинграда. Подвиг защитников блокадного города увековечили памятники и обелиски. 

В сентябре 1941 года фашисты вышли на эти трамвайные рельсы ОРАНЭЛ в районе 
Петергофского шоссе, мирные жители еще не знали об их прорыве. Вагоновожатый 
стрельнинского трамвая повел его на группу шедших навстречу фашистов, в ответ на что они 
открыли огонь и расстреляли всех пассажиров, искорежив вагон. Есть другая версия этой 
истории - фашисты на трамвайной остановке попросили пассажиров выйти и захватили уже 
пустой вагон. Сохранились несколько фотографий данного периода, где зафиксированы 
некоторые подбитые танки на Петергофском шоссе. 

После войны лишь незначительная часть разрушенных памятников истории была 
восстановлена. Среди сохранившихся достопримечательностей выделяются, прежде всего, 
императорские резиденции Стрельны, Петергофа, Ораниенбаума, а также несколько десятков 
частных усадеб. На Петергофской дороге располагается более 520 архитектурных памятников 
XVII-XX вв., значительная часть которых частично пли полностью утрачена. 

В 1962 г. Ленинградское шоссе с целью восстановления исторического названия 
магистрали переименовали в Петергофское шоссе. 

Современная градостроительная ситуация начала формироваться в послевоенное время, в 
1960-х гг. На части северных окрестностей трассы в 1960 году разбили Южно- Приморский парк 
имени В. И. Ленина под руководством архитектора А. Г. Лелякова. Здесь под литориновой 
террасой находилось болото. В 1963 году, разрушенная во время Великой Отечественной войны, 
часть пути ОРАНЭЛ от Стрельны до города была восстановлена, вновь электрифицирована и 
продолжала использоваться в пассажирском движении. 

В 1970-х годах с устройством Южно-Приморского парка, а также для отвода вод рек Новой, 
Дудергофки, Ивановки был прорыт Дудергофский канал. Искусственный канал берёт своё 
начало от пруда бывшей усадьбы Петра Шепелева недалеко от пересечения Петергофского шоссе 
и проспекта Маршала Жукова и проходит по рекреационной зоне вдоль Петергофского шоссе (с 
южной стороны) до реки Ивановки, откуда поворачивает на север, в сторону Невской губы. 

Застройка территории, прилегающей к Южно-Приморскому парку, началась в 70-х годах. 
На восточной окраине парковой зоны вырос жилой квартал, сформированный 9-15 этажными 
домами застройщика «Автовского ДСК». Проект разработал институт по жилищно-
гражданскому строительству «ЛенНИИпроект», руководителями проекта были архитекторы Е. 
М. Полторацкий и Н. З. Матусевич. 

В этот период правительство СССР поставило перед архитекторами задачу создать проект 
новых домов, которые будут больше соответствовать требованиям времени и будут более 
интересны в эстетическом плане. «Дома-корабли» серии 1ЛГ-600 – это 5-15-этажные здания, 
возведенные по панельной технологии. В отличие от устаревших «хрущевок», новые дома 
возводились по блок-секционному принципу. Они возводились в период с 1967 по 1982 год. 
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Сегодня эти дома можно встретить во многих спальных районах города: в Красносельском, 
Приморском, Кировском, Выборгском и других. 

Стремясь создать комфортные условия для жителей, архитекторы включали в структуру 
новых кварталов старые пруды и озелененные пространства. Благодаря этому многие элементы 
исторических ландшафтов дошли до нашего времени. 

В 1990 г. элемент «Петергофская дорога» был включен в Список всемирного наследия. 
В 1992 г. распоряжением мэра Санкт-Петербурга А.А. Собчака 108-р от 30.01.1992, исторические 
трассы Петергофской и Нарвской дорог и многие другие сады и достопримечательные места по 
Петергофской дороге получили охранный статус и описанные границы. В том же 1992 г. был 
разработан, рассмотрен Научно-экспертным советом и утвержден начальником УГИОП первый 
проект зон охраны Петергофской дороги в пределах Кировского и Красносельского районов. 

В 2003 г. был разработан и утвержден КГИОП проект зон охраны Красносельского района 
(с частью Кировского). 

Новый этап урбанизации начался в 2000-х годах, когда пустые места вдоль Петергофского 
шоссе стали застраиваться новыми домами. Так появился дом по адресу: Санкт-Петербург, 
Петергофское шоссе, 17к1. ЖК имеет наименование «ОГНИ ЮГО- ЗАПАДА», который сдан в 
эксплуатацию в 2007 году. 

В 2014 г. на 38 сессии Комитета Всемирного наследия были утверждены результаты 
кларификации (уточнения состава и границ) петербургского объекта Всемирного наследия. По 
ее результатам трасса Петергофской дороги была сохранена в составе объекта. В районе 
рассматриваемой территории границы элемента «Петергофская дорога» также пересекают 
границы другого компонента объекта № 540-036, «Зеленый пояс Славы Ленинграда».  

В настоящее время Петергофское шоссе - одна из важнейших магистралей города, в 
частности оно играет немаловажную роль в туристическом отношении: от станции метро Автово 
по нему проезжают маршрутки и автобусы, которые каждый день обеспечивают значительный 
туристопоток в направлении на Стрельну, Петергоф, Ораниенбаум и другие 
достопримечательности Санкт-Петербурга и его окрестностей. 

 
12.2. Описание объекта культурного наследия, в отношении которого разработан 

раздел по обеспечению сохранности 
Петергофская дорога начинается от Фонтанки (границы города в ХVIII веке), проходит через 

Нарвскую заставу и тянется вдоль южного побережья Финского залива на 40 километров до 
Красной Горки. На отрезке до так называемого «Привала» (ныне пересечение с проспектом 
Маршала Жукова) дорога совпадает со старинной Нарвской дорогой (на Нарву и Ревель) — 
современное Таллинское шоссе (Ямбургский тракт). За триста лет линия Петергофской дороги 
практически не изменилась и в черте города соответствует магистрали: Старо-Петергофский 
проспект- проспект Стачек - Петергофское шоссе. 

В настоящее время объект культурного наследия «Исторические трассы Петергофской и 
Нарвской дорог» представляет собой магистральные дороги высокой интенсивности движения 
(Петергофское шоссе, Таллинское шоссе), соединяющие Санкт-Петербург с пригородами. 

Территория проектирования находится между перекрестками Петергофского шоссе с ул. 
Доблести и перекрестка Петергофского шоссе с пр. Маршала Жукова, вблизи многоквартирного 
жилого дома по адресу: г. Санкт-Петербург, Петергофское ш., 17, корпус 1. Вблизи территории 
проектировании Петергофская дорога имеет проезжую часть в 4 полосы, покрытую 
асфальтобетоном и отгороженную поребриками. 
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Границы территории объекта культурного наследия примыкают к границам территории 
проектирования остановочных пунктов. 

 
12.3. Описание и анализ проектных решений по объекту «Устройство 

остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта в Красносельском 
районе (Лот №4)» по адресу: Санкт-Петербург, Красносельский район, Петергофское 
шоссе, 17 и предусмотренных документацией мер по обеспечению сохранности объектов 
культурного наследия 

На экспертизу представлена документация, обосновывающая меры по обеспечению 
сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Исторические трассы 
Петергофской и Нарвской дорог», расположенного по адресу: Санкт-Петербург, пр. Стачек и 
Петергофское шоссе, пр. Маршала Жукова от пересечения с пр. Стачек и Таллинское шоссе при 
проведении строительных работ по объекту «Устройство остановочных пунктов общественного 
пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот №4)» по адресу: Санкт-Петербург, 
Красносельский район, Петергофское шоссе, 17, на земельных участках, непосредственно 
связанных с земельным участком в границах территории объекта культурного наследия, – 
«Обеспечение сохранности объекта культурного наследия регионального значения 
«Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог», по адресу: Санкт-Петербург, пр. Стачек 
и Петергофское шоссе, пр. Маршала Жукова от пересечения с пр. Стачек и Таллинское шоссе, 
разработанная ООО «Фундаментстрой» и ИП Постоевым Р.В. в 2022 г. Согласно письму КГИОП 
от 08.11.2022 №01-43-27469/22-0-1, все запланированные работы соответствуют требованиям 
режима ЗОЛ(16)01 (Приложение № 2). 

Проектом «Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта в 
Красносельском районе (Лот №4)» запланированы работы, выполняемые в границах полосы 
отвода Петергофского шоссе, включающие в себя устройство автобусных остановок с 
остановочными площадками, посадочными карманами, заездными «карманами», 
автопавильонами (по направлению к Кронштадтской площади). 

В непосредственной близости от проектируемого объекта расположен объект культурного 
наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог». 
Границы территории проектирования проходят вдоль северной и южной границ территории 
данного памятника истории и культуры. 

В ходе анализа проектных решений было установлено, что проектные решения не 
оказывают негативного влияния на состояние объекта культурного наследия регионального 
значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог» и соответствуют требованиям 
режима ЗОЛ(16)01, что указывало на отсутствие необходимости разработки дополнительных 
мероприятий, обеспечивающих сохранение вышеуказанного памятника истории и культуры. 

В ходе анализа проектной документации были выделены факторы, возникновение которых 
может оказать негативное влияние на состояние объекта культурного наследия регионального 
значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог»: 

- нарушение технологии строительных работ; 
- изменение утвержденных в проекте границ территории проектирования; 
- не соблюдение техники безопасности; 
- изменение схем движения автотехники и мест ее временной стоянки; 
- невыполнение требований по обеспечению контроля качества работ, утвержденных 

противопожарных мероприятий, мероприятий по безопасности производства, охране труда и 
охране окружающей среды. 
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В целях предотвращения возникновения вышеуказанных факторов при реализации 
вышеуказанного проекта «Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского 
транспорта в Красносельском районе (Лот №4)» необходимо обеспечить выполнение следующих 
условий: 

До начала строительных работ, на предварительном этапе: 
1. Обеспечить информирование подрядной организации о границах территории объекта 

культурного наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской 
дорог», об ограничениях хозяйственной деятельности в границах территории вышеуказанного 
памятника истории и культуры и в непосредственной близости от него, установленных 
Федеральным законом о 25.06.2002 №73-ФЗ, а также об уголовной и административной 
ответственности за нарушение вышеизложенных ограничений; 

2. запретить проведение любых земляных и строительных работ вне границ 
земельного участка, отведенного для строительства; 

3. строго выполнять все принятые проектные решения по организации строительной 
площадки; 

4. соблюдать технологию и методику всех видов строительных работ; 
5. соблюдать схему движения строительной техники; 
6. запретить движение строительной техники вне существующих дорог или временных 

строительных дорог; 
7. установить пикеты на поворотных точках границ территории объекта культурного 

наследия, с их визуально отличимой маркировкой; 
8. выполнить подробную фотофиксацию состояния территории строительных работ, а 

также территории объекта культурного наследия прилегающей к границам территории 
проектирования; 

9. выполнить подробную фотофиксацию состояния территории ЗОЛ(16)01, прилегающей 
к территории строительных работ на расстоянии 5 м. 

В ходе строительных работ (основной этап): 
10. периодически проводить мероприятий по отчистке строительной площадки от мусора: 

не реже 1 раза в неделю 
11. размещать складские площадки для строительных материалов, оборудования, 

строительного мусора, места отдыха, бытовок за пределами границы территории объекта 
культурного наследия, на площадках с твердым покрытием; 

12. весь демонтируемый и собираемый грунт должен не перемещаться в отвалы, а 
собираться погрузчиками или экскаваторами и погружаться на самосвалы для транспортировки 
на временные площадки складирования грунта или на полигон ТБО; 

13. укладку строительных материалов и конструкций осуществлять непосредственно в 
проектное положение «с колес» с помощью кранов, экскаваторов, автопогрузчиков или ручным 
способом; 

14. в случае изменения существующих проектных решений новые решения должны быть 
проанализированы на предмет обеспечения сохранности объекта культурного наследия и при 
необходимости дополнены новыми мероприятиями, обеспечивающими сохранность объекта 
культурного наследия; 

15. в случае причинения вреда или угрозы причинения вреда объекту культурного 
наследия при проведении строительных работ необходимо незамедлительно приостановить 
работы и проинформировать Комитет по государственному контролю, использованию и охране 
памятников истории и культуры о состоянии объекта и о ситуации, приведшей к причинению 
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вреда или угрозе причинения вреда объектам культурного наследия; 
16. при обнаружении признаков объектов, обладающих признаками объектов 

культурного наследия, в том числе объектов археологического наследия (древние захоронения, 
клады и отдельные предметы материальной культуры) необходимо незамедлительно 
приостановить работы и проинформировать Комитет по государственному контролю, 
использованию и охране памятников истории и культуры об обнаруженном объекте; 

В ходе работ на заключительном этапе строительства: 
17. после демонтажа временных сооружений и очистки площадки от оборудования и 

строительных материалов произвести восстановление нарушенного благоустройства. 
18. демонтировать пикеты на поворотных точках границ территории объекта культурного 

наследия; 
19. демонтировать ограждение строительной площадки; 
20. произвести финальную уборку территории и прилегающей территории от бытового и 

строительного мусора; 
21. восстановить нарушенное благоустройство; 
22. выполнить подробную фотофиксацию состояния территории проектирования, 

территории объекта культурного наследия, примыкающего к участку строительныз работ, а 
также территории ЗОЛ(16)01, на расстоянии 5 м от территории строительных работ. 

Выполнение вышеуказанных требований позволит избежать возникновения факторов, 
могущих негативно повлиять на состояние объекта культурного наследия регионального 
значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог» и на окружающую его 
градостроительную среду при выполнении строительных работ, предусмотренных проектом 
«Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта в 
Красносельском районе (Лот №4)». 

 
13. Обоснование выводов государственной историко-культурной экспертизы 
Представленный на экспертизу раздел документации полно и точно отражает проектные 

решения, предусмотренные объектом, «Устройство остановочных пунктов общественного 
пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот №4)», состояние объекта культурного 
наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог», 
режимы и регламенты зоны охраняемого природного ландшафта, в границах которой частично 
располагается территория проектирования. В разделе документации описаны проведенные 
исследования, подробно и точно представлены их результаты, приложены многочисленные и 
исчерпывающие иллюстративные материалы, а также учетная и нормативная документация. 

Результаты анализа всего комплекса документации и итогов проведенных исследований, 
показали, что реализация проектных решений, предусмотренных проектом «Устройство 
остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот 
№4)», соответствует требованиям Федерального закона от 25.06.2002 №73-ФЗ, видам 
разрешенного использования земельного участка в границах территории проектирования и 
градостроительным регламентам, установленным Правилами землепользования и застройки, 
соответствует режимам зон охраны объектов культурного наследия, расположенных на 
территории Санкт-Петербурга. 

Анализ вышеуказанных проектных решений свидетельствует об отсутствии негативного 
влияния на физическое состояние объекта культурного наследия регионального значения 
«Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог» при реализации. и не затрагивают 
предмет охраны вышеуказанного памятника истории и культуры, утвержденный Распоряжением 
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КГИОП от 13.11.2017 № 514-р. 
В представленной документации выполнена оценка визуального воздействия 

проектируемого остановочного павильона на окружающую среду и объекты культурного 
наследия. Для проведения оценки была собрана и обработана информация о возможном влиянии 
рассматриваемого проекта, учитывая историческое развитие территории, ее окружение и другие 
охраняемые объекты. Реализация проекта «Устройство остановочных пунктов общественного 
пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот №4)» не окажет негативного влияния 
на визуальное восприятие объекта культурного наследия регионального значения «Исторические 
трассы Петергофской и Нарвской дорог», в том числе и на ценные элементы исторической 
планировочной и исторической ландшафтно-композиционной структуры, расположенные 
вблизи территории проектирования в границах зоны охраняемого природного ландшафта 
ЗОЛ(16)01. 

Авторами раздела обеспечения сохранности сделан обоснованный вывод об отсутствии 
необходимости разработки мероприятий для обеспечения сохранности объекта культурного 
наследия регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог» при 
реализации проектных решений, предусмотренных объектом «Устройство остановочных 
пунктов общественного пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот №4)». 
Дополнительно, в разделе проектной документации «Обеспечение сохранности объектов 
культурного наследия» (Книга 1. Том 10.1. Раздел 10. Иная документация, предусмотренная 
федеральными законами, шифр ПОП-5-2022-ОСОКН.1) выделены факторы, проявление которых 
может негативно отразиться на состояние объекта культурного наследия регионального значения 
«Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог» и представлены мероприятия, 
позволяющие предупредить и избежать их появления. Данные мероприятия соответствуют 
требованиям Федерального закона от 25.06.2022 №73-ФЗ, являются обоснованными и 
достаточными. 

 
14. Выводы экспертизы 
По результатам рассмотрения документации, обосновывающей меры по обеспечению 

сохранности объекта культурного наследия регионального значения «Исторические трассы 
Петергофской и Нарвской дорог» при проведении земляных, строительных, мелиоративных, 
хозяйственных работ, указанных в статье 30 настоящего Федерального закона, работ по 
использованию лесов и иных работ по проекту «Устройство остановочных пунктов 
общественного пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот №4)» по адресу: Санкт-
Петербург, Красносельский район, 18, Петергофское шоссе, 17 в границах территории объектов 
культурного наследия, а также на земельных участках, непосредственно связанных с земельным 
участком в границах территории объекта культурного наследия, – Раздел 10. Иная документация, 
предусмотренная федеральными законами. Книга 1. Том 10.1. «Обеспечение сохранности 
объектов культурного наследия. Петергофское шоссе, 17 (к п. Стрельна), Петергофское шоссе, 
17 (к Кронштадтской площади).» (шифр ПОП-5-2022-ОСОКН.1), разработанного ООО 
«Фундаментстрой» и ИП Постоев Р.В. в 2022 году – экспертом сделан вывод о возможности 
(положительное заключение) обеспечения сохранности объекта культурного наследия 
регионального значения «Исторические трассы Петергофской и Нарвской дорог», 
расположенного по адресу: Санкт-Петербург, пр. Стачек и Петергофское шоссе, пр. Маршала 
Жукова от пересечения с пр. Стачек и Таллинское шоссе, при проведении земляных, 
строительных, мелиоративных, хозяйственных работ, указанных в статье 30 настоящего 
Федерального закона, работ по использованию лесов и иных работ, по проекту: «Устройство 
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остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта в Красносельском районе (Лот 
№4)», разработанного ООО «Фундаментстрой», шифр: ПОП‐5‐2022. 

 
15. Перечень приложений к заключению экспертизы 
Приложение 1. Учётные документы по объекту культурного наследия 
Приложение 2. Письма КГИОП 
Приложение 3. Иконографические материалы 
Приложение 4. Материалы фотофиксации от 09.11.2022. 
Приложение 5. Уведомление Федеральной службы государственной регистрации, 

кадастра и картографии (Росреестр) об отсутствии сведений в Едином государственном 
реестре недвижимости. 
Приложение 6. Ситуационная схема 
Приложение 7. Проектные материалы. 
Приложение 8. Копия договора на проведение экспертизы 
 
16. Дата оформления заключения экспертизы 
02.03.2023 года 
 
 
Подпись эксперта 
(подписано электронной подписью) М.В. Макарова 



Приложение № 1. 

Учётные документы по объекту культурного наследия 
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TIPABHTEJIbCTBO CAHKT-TIETEPEypr A 

KOMHTET no rOCY,L(APCTBEHHOMY KOHTPOJIIO, HCnOJIh30BAHHIO 


H OXPAHE nAMHTHHKOB HCTOPHH H KYJIhTYPhI 

PACnOP$lJKEHIIE 

08 HIOH 2021 

06 YTBep)KJJ,eHHH oxpaHHoro o6H3aTeJIhCTBa 

co6CTBeHHHKa HJIH HHoro 3aKoHHoro BJIa,lJ.eJIhlla 

o6beKTa KYJIhTypHoro HaCJIe,lJ.HH perHOHaJIhHOrO 

3HaqeHHH «lICTopHqeCKHe TpaCChI TIeTepro4>cKOH 

H HapBCKoH ,lJ.opor», BKJIlOqeHHOrO B e,lJ.HHhIH 

rOCY,lJ.apCTBeHHhIH peeCTp 06beKTOB KYJIhTypHoro 

HaCJIe,lJ.HH (naMHTHHKOB HCTOPHH H KYJIhTYPhI) 

Hap0,lJ.OB POCCHHCKOH (f)e,lJ.epaIlHH 

B COOTBeTCTBlUI C rJIaBOH VIII <1>e.n;epaJIhHOrO 3aKOHa OT 25.06.2002 N2 73-<1>3 «06 o6beKTax 

KYJIhTYPHOro HaCJIe.n;IUI (naM5ITHHKax HCTOPHH H KYJIhTYPhI) Hapo.n;OB POCCHHCKOH <1>e.n;epaUHH»: 

1. YTBep.n;HTh oxpaHHoe o6513aTeJIhCTBO co6cTBeHHHKa HJIH HHoro 3aKOHHoro BJIa.n;eJIhua 
o6beKTa KYJIhTypHoro HaCJIe.n;H5I perHOHaJIhHOrO 3HaqeHH5I «I1cTOpHqeCKHe rpacchI rIeTepro<pcKoH H 

HapBcKoH .n;opor», pacnOJIO)KeHHOrO no a.n;pecy: CaHKT-rIeTep6ypr, np. CTaqeK H fleTepro<pcKoe 

lllocce, np. MaplllaJIa )l(YKoBa OT nepeCeqeHH5I C np. CTaqeK H TaJIJIHHCKOe lllocce (.n;aJIee - o6beKT), 
COrJIaCHO npHJIO)KeHHIO K HaCT05lmeMY pacnOp5l)KeHHIO. 

2. HaqaJIhHHKY IOpH.n;HqecKoro ynpaBJIeHH5I - IOPHCKOHCYJIhTY KfI10fl o6eCneqJ1Th 

perHcrpaUHIO pacnOp5l)KeHH5I Hero nepe.n;aqy B Heo6xo.n;HMOM qHCJIe KonHH B OT.n;eJI o6pa6oTKH 

H xpaHeHH5I .n;OKYMeHTHpOBaHHoH HH<popMaUHH YnpaBJIeHH5I opraHH3aUHoHHoro 06eCneqeHH5I 

H KOHrpOJI5I KfI10fl B TeqeHHe Tpex pa60qHX .n;HeH co .n;H5I ero YTBep)K.n;eHH5I. 

3. HaqaJIhHHKY OT.n;eJIa o6pa6oTKH H xpaHeHH5I .n;oKYMeHTHpOBaHHoH HH<p0pMaUHH 

YnpaBJIeHH5I opraHlBaUHOHHoro o6eCneqeHH5I H KOHrpOJI51 KfI10fl o6eCneqHTh HanpaBJIeHHe KonHH 

pacnOp5l)KeHH5I co6cTBeHHHKY o6beKTa, .n;pyrHM JIHuaM, K o6513aHHOCT5IM KOTOPhIX OTHOCHTC5I ero 

HCnOJIHeHHe, a TaK)Ke B opraH, ynOJIHOMOqeHHhIH Ha Be.n;eHHe E.n;HHoro rocy.n;apCTBeHHoro peecrpa 

He.n;BH)KHMOCTH B nOp5l.n;Ke, YCTaHOBJIeHHOM 3aKOHo.n;aTeJIhCTBOM POCCHHCKOH <1>e.n;epauHH, He 

n03.n;Hee n5lTHa.n;uaTH pa60qHX .n;HeH co .n;H5I YTBep)KJJ:eHH5I HaCT05lmerO pacnOp5l)KeHH5I. 

4. HaqaJIhHHKY OT.n;eJIa rocy.n;apCTBeHHOrO peecrpa o6beKToB KYJIhTypHoro HaCJIe.n;H5I 

YnpaBJIeHH5I rocy.n;apCTBeHHOrO peecrpa o6beKToB KYJIhTypHoro HaCJIe.n;H5I KfI10fl o6eCneqHTh 

HanpaBJIeHHe pacnOp5l)KeHH5I B MHHHcTepcTBo KyJIhTyphI POCCHHCKOH <1>e.n;epauHH .n;JI5I npHo6meHH5I 

K yqeTHoMY .n;eJIy o6beKTa. 

5. HaqaJIhHHKY OT.n;eJIa Koop.n;HHaUHH H KOHTPOJI5I YnpaBJIeHH5I opraHH3aUHoHHoro 

o6eCneqeHH5I H KOHrpOJI5I KfI10fl o6eCneQHTh pa3MemeHHe pacnOp5l)KeHH5I Ha caHTe KfI10fl 

B HH<P0PMauHoHHO-TeJIeKoMMYHHKaUHoHHoH CeTH «I1HTepHeT» H B JIOKaJIhHOH KOMnhlOTepHoH ceTH 

KfI10fl. 
6. KOHTPOJIh 3a BhInOJIHeHHeM pacnOp5l)KeHH5I OCTaeTC5I 3a 3aMeCTHTeJIeM npe.n;ce.n;aTeJI5I 

KOMHTeTa. 

f.P. AraHoBa3aMeCTHTeJIh npe.n;ce.n;aTeJI5I KOMHTeTa 
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YTBEP~EHO 

PacnopmKeHueM KrHorr «06 yTBep)l<t~eHuu 
oxpaHHoro o6H3aTeJlbCTBa co6cTBeHHuKa 
UJIU UHoro 3aKOHHoro BJlaAeJlbqa 06'beKTa 
KYJlbTypHoro HaCJleAUH perUOHaJlbHOrO 
3Ha"lleHUH «HcTOpU"lIeCKUe TpaccbI 
ITeTepro«!»cKoH U HapBcKoH AOpor», 
BKJllO"lIeHHOrO B eAuHblH rocYAapcTBeHHbIH 
peecTp 06'beKTOB KYJlbTypHoro HaCJleAUH 
(naMHTHuKOB UCTOpUU U KYJlbryPbI) HapoAoB 
POCCUHCKOH <l>eAepaquU» 

OT« at » ~a,. 2rP1r. NQ r;>!I - ..fg-£.:l~1' 

OXPAHHOE OE.H3ATEJIbCTBO 

COECTBEHHHKA HJIH HHOrO 3AKOHHOrO BJIA,ll;EJIbQA 


OE'bEKTA KYJIbTYPHOrO HACJIE,ll;H.H, 

BKJllO"lIeHHOrO B eAUHbIH rOCYAapCTBeHHbIH peeCTp 


06'beKTOB KYJlbTypHOrO HaCJleAUH (naMHTHUKOB UCTOpUU U KYJlbTYPbI) 

HapoAoB POCCUHCKOH <l>eAepaquu 


l1cTOpl1tIeCIille TpaCChI ITeTeprOcpCKOH 11 HapBCKOH ,n;opor 

(HaHMeHOBaHHe 06beKTa KynbTypHoro HacneAH5I, BKnlOlJeHHOrO B eAHHblH rOcYAapCTBeHHblH peeCTp o6beKToB 

KynbTypHoro HacneAH5I (l1aM5ITHHKOB HCTOpHH H KynbTypbl) HapoAoB POCCHHCKOH cI>eAepa1\HH, B COOTBeTCTBHH 


CAaHHblMH eAHHoro rocYAapCTBeHHoro peeCTpa o6beKToB KynbTypHoro HacneAHH (l1aM5ITHHKOB HCTOpHH 

H KynbTypbl) HapoAoB POCCHHCKOH cI>eAepa1\HH) 


(perHCTpa1\HOHHbIH HOMep o6beKTa KynbTypHoro HacneAH5I B eAHHoM rocYAapcTBeHHoM peeCTpe o6beKToB 
KynbTypHoro HacneAH5I (l1aM5ITHHKOB HCTOpHH H KynbTYPbl) HapoAoB POCCHHCKOH cI>eAepa1\HH 

OTMeTKa 0 HaJIl1tIl1l1 I1JII1 OTCYTCTBI1I1 naCnOpTa 06beKTa KYJIhTypHOrO HaCJIe,n;l15l, 

BKJllOtIeHHOrO B e,n;I1HhIH rocy,n;apCTBeHHhIH peeCTp 06beKTOB KY JIhTypHOrO HaCJIe,n;1151 

(naMHTHI1KOB I1CTOPI1I1 11 KYJIhTYPhI) HapO,n;OB POCCI1HCKOH <pe,n;epa~l1l1, B OTHOllleHl111 

KOTOpOrO YTBep)l(,lJ;eHO OXpaHHOe 06H3aTeJIhCTBO (AaJIee 06beKT KYJIhTypHOrO 

HaCJIe,n;I1HY: 

vI1MeeTCH 

(HY>KHOe OTMeTHTb 3HaKOM «V») 

ITPI1 OTCYTCTBI1I1 naCnOpTa 06beKTa KYJIhTypHOrO HaCJIe,n;I1H B OXpaHHOe 

06H3aTeJIhCTBO BHOCHTCH: 

B COOTBeTCTBHH C I1YHKTOM 4 CTaTbH 47.6 cI>eAepanbHoro 3aKOHa OT 25 HIOH5I 2002 r. NQ 73-cI>3 «06 06beKTRX 
KynbTypHoro HacneAHlI (l1aMlITHHKax HCTOPHH H KynbTypbl) HapoAoB POCCHHCKOH cI>eAepa1\HH» 
(Aanee - 3aKOH NQ 73-cI>3) I1pH HanHlJHH l1acrropTa 06beKTa KynbTypHoro HacneAHH, I1peAYcMoTpeHHoro 
CTaTbeH 21 3aKoHa N~ 73-cI>3, OH 5IBn5leTC5I HeoneMneMoH lJaCTblO oxpaHHoro o6513aTenbCTBa. 
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1.1. CBe,n;eml5l 0 HaI1MeHOBamHr 06beKTa KynbTypHOrO HaCne,n;I15I: 

1.2. CBe,n;eHI15I 0 BpeMeHI1 B03HI1KHOBeHI15I I1nI1 ,n;aTe c03,n;aHI15I o6beKTa 

KynbTypHoro 	Hacne,n;I15I, ,n;aTax OCHOBHbIX I13MeHeHI1H (nepecTpoeK) ,n;aHHoro 06beKTa 

aTax CB5I3aHHbIX C HI1M I1CTO I14eCKI1X C06bITI1H: 

1.3. CBe,n;eHI15I 0 KaTerOpI1I1 I1CTOPI1KO-KynbTypHoro 3Ha4eHI15I o6beKTa 

KynbTypHoro Hacne,n;I15I: 

D~e,n;epanbHoro perI10HaflbHOrO II MyHI1~I1nanbHOro 
3Ha4eHI15I 	 3Ha4eHI15I ~ 3Ha4eHI15ID

(HY>K.HOe OTMeTYITh 3HaKOM «v») 

1.4. CBe,n;eHI15I 0 BI1,n;e o6beKTa KynbTypHoro Hacne,n;I15I:

D naMgTIUlK D aHcaM6flb 

(HY>I<HOe OTMeTYITh 3HaKOM «v») 

1.5. HOMep 11 ,n;aTa npI1H5ITI15I opraHoM rocy,n;apcTBeHHoH BnaCTI1 peWeHI15I 

o BKfl104eHI1I1 o6beKTa KynbTypHoro Hacne,n;I15I B e,n;I1HbIH rocy,n;apcTBeHHbIH peecTp 

o6beKToB KynbTypHoro Hacne,n;I15I (naM5ITHI1KOB I1CTOPI1I1 11 KynbTYPbI) HapoAoE 

POCCI1HCKOH <Pe,n;epa~I1I1: 

1.6. CBe,n;eHI15I 0 MeCTOHaXO>Kp;eHI1I1 o6beKTa KynbTypHoro Hacne,n;I15I (ap;pec 

o6beKTa I1nI1, npI1 ero OTCYTCTBI1I1, OnI1CaHI1e MeCTononO)J(eHI15I o6beKTa): 

(cy6beKT POCCYl~kKOH <l>ep;epa,-\YlYI) 

(HaceneHHhlH nYHKT) 

yn. 
,n;. DKopn·I1D

(I1nI1) 

CTp.
L-________________________________~I 

Kap;aCTpOBbIH HOMep (npI1 HanI14I1I1): 

(onYlCaHYIe MecronOnO>l<eHYl5I) 
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1.7. CBep;emur 0 rpaHYn~ax TeppHTopHH 06beKTa KYnbTypHoro HaCnep;H5I: 

1.8. OnHcaHHe npep;MeTa oxpaHbI 06beKTa KynbTypHoro Hacne,n;H5I: 

1.9. cf>oTorpaqm4ecKoe (HHoe rpaqm4ecKoe) H306ptDKeHHe 06beKTa KynbTYpHoro 
HaCnep;H51 (Ha MOMeHT YTBep>K,ll,eHH5I oxpaHHoro 06513aTenbcTBa), 3a HCKn104CHHCM 
OTp;enbHblX 06beKToB apxeonorH4ecKoro Hacne,n;H5I, cpoTorpaqm4ecKoe H306pa)KeHHe 
KOTOPbIX BHOCHTC5I Ha OCHOBaHHH pellIeHH5I cooTBeTcTBYJOlQero opraHa oxpaHbI 
06beKToB KYnbTypHoro HaCnep;H5I, Ha _ nHCTax. 

1.10. CBep;eHH5I 0 HaflH4HH 30H oxpaHbI 06beKTa KynbTypHoro Hacne,n;HH 
CYKa3aHHeM HOMepa H ,n;aTbI npHH5ITH5I OpraHOM rocy,n;apCTBeHHOH BnaCTH aKTa 
06 YTBep>K,ll,eHHH YKa3aHHblX 30H nH60 HHcpopMaqH5I 0 pacnOnO)KeHHH ,n;aHHoro 06beKTa 
KYnbTypHoro Hacne,n;H5I B rpaHHqax 30H oxpaHbI HHoro 06beKTa KYnbTypHoro HaCnep;H5I: 

1.11. CBep;eHH5I 06 06beKTax KYnbTypHoro Hacne,n;H5I, BXOP;5IlQHX B COCTaB 06beKTa 
KYnbTypHoro HaCnep;H5I, 51Bn5lJOlQerOC5I aHcaM6neM: 

NQ HaHMeHOBaHHe Ap;pec 06beKTa fpaHHqbI ITpe,n;MeT 30HbI 
06beKTa HnH TeppHTopHH oxpaHhl oxpaHhl 

KynbTypHoro MeCTOnOnO)KeHHe 06beKTa 06beKTa 06'beKTa 
Hacne,n;H5I KynbTypHoro KynbTypHoro KynbTypHoro 

HaCnep;H5I HaCnep;H5I Hacne,n;H5I 

1.12. CBep;eHH5I 0 Tpe60BaHH5IX K oCYlQeCTBneHHJO ,n;e5lTenbHOCTH B rpaHHqax 
TeppHTopHH 06beKTa KYnbTypHoro Hacne,n;H5I, 06 OC060M pe>KHMe Hcnonb30naHHH 
3eMenbHoro Y4aCTKa, B rpaHHqax KOToporo pacnonaraeTC5I 06beKT apxeonorH4eCKoro 
Hacne,n;H5I, YCTaHOBneHHblX cTaTbeH 5.1 <1>e,n;epanbHoro 3aKOHa OT 25 HJOH5I 2002 r. 
NQ73-<1>3 «06 06beKTax KynbTypHoro Hacne,n;H5I (naM5ITHHKaX HCTOPHH H KynbTYPbI) 
Hapop;OB POCCHHCKOH <1>ep;epaqHH» (p;anee - 3aKOH NQ 73-<1>3): 

1.13. I1Hble CBe,n;eHH5I, npe,n;ycMoTpeHl-Ible 3aKOHOM NQ 73-<1:>3: 

Pa3AeJI 2. Tpe60BaHHH K coxpaHeHHIO 06'beKTa KYJIbTYPHoro HaCJIeAHH 

2.1. B COOTBeTCTBHH C nYHKToM 1 CTaTbH 47.2 3aKoHa NQ 73-<1>3 Tpe60BaHH5I 
K coxpaHeHHlO 06beKTa KynbTypHoro Hacne,n;H5I npe,n;ycMaTpHBaIOT KOHcepBaqmo, 
peMoHT, pecTaBpaqmo 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,n;H5I, npHcnoc06neHHe 06beKTa 
KynbTypHoro Hacne,n;H5I p;n51 cOBpeMeHHoro Hcnonb30BaHH5I nH60 COtIeTaHHe YKa3aHHblx 
Mep. 
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2.2. CocTaB (nepel.JeHb) 11 CpOKH (nep110p;11l.JHOCTb) pa60T no coXpaHeHl1lO 06beKTa 
KynbTypHoro HaCnep;l151 5IBn5lIOTC5I HeoTbeMneMoH l.JaCTblO HaCT05lw;erO oxpaHHoro 
06513aTenbcTBa (npl1nO:>KeHl1e N2 1 K oxpaHHoMY 06513aTenbcTBY) 11 onpep;en5llOTC5I 
cooTBeTcTBYIOW;l1M opraHoM oxpaHbI 06beKToB KYnbTypHoro HaCnep;l151, onpep;eneHHblM 
nYHKToM 7 CTaTbl1 47.6 3aKoHa NQ 73-<1>3 (p;anee - COOTBeTCTBYIOW;l1H opraH oxpaHbI) 
KynbTypHoro HaCnep;l151 (B COOTBeTCTBl1l1 co CTaTb5lMl1 9, 9.1, 9.2, 9.3 3aKoHa NQ 73-<1>3) 
CYl.JeTOM MHeHl151 c06CTBeHHl1Ka l1nl1 l1HOrO 3aKOHHoro Bnap;enbu;a 06beKTa KynbTypHoro 
HaCnep;l151, Ha OCHOBaHl1l1 COCTaBneHHoro opraHoM oxpaHbI 06beKToB KYnbTypHoro 
HaCnep;l151 aKTa TeXHl1l.JeCKOrO COCT05lHl151 06beKTa KynbTYpHoro HaCnep;l151, C Yl.JeTOM 
Bl1p;a p;aHHoro 06beKTa KynbTypHoro HaCnep;l151, ero l1Hp;l1Bl1p;yanbHblx oc06eHHocTeH, 
4ll1311l.JeCKOrO COCTOHHl151, 4lYHKI\110HanbHoro Ha3Hal.JeHl151 11 HaMel.JaeMOrO 
l1CnOnb30BaHl151 06beKTa KynbTypHoro HaCnep;l151. 

2.3. 1111u;a, YKa3aHHble B nyHKTe 11 CTaTbl1 47.6 3aKoHa NQ 73-<1>3, 065I3aHbI 
06eCnel.Jl1BaTb 4l11HaHCl1pOBaHl1e MepOnpl151THH, 06eCnel.Jl1BalOW;l1X BbITIOnHeHl1e 
Tpe60BaHl1H K coXpaHeHl1lO 06beKTa KynbTypHoro HaCnep;l151. 

Pa3Aen 3. Tpe60BaHuH K cOAeplKaHulO U UCIIonb30BaHUIO 
06'beKTa KynbTypHoro HacneAuH 

3.1. B COOTBeTCTBl1l1 C nYHKToM 1 CTaTbl1 47.3 3aKoHa NQ 73-<1>3 npl1 cOp;ep:>KaHHH 
11 l1CnOnb30BaHl1l1 06beKTa KynbTypHoro HaCnep;l1H, BKlllOl.JeHHOrO B peeCTp, 
BbI5IBneHHOro 06beKTa KynbTypHoro HaCnep;l151 B u;enHX nop;p;ep:>KaHl151 B Hap;ne:>Kaw;eM 
TeXHl1l.JeCKOM COCTOHHl1H 6e3 yxyp;weHl1H <p113Hl.JeCKOrO COCT05lHl151 11 (l1nl1) 113MeHeHl151 
npep;MeTa oxpaHbI p;aHHoro 06beKTa KynbTYpHoro HaCnep;115I nl1u;a, YKa3aHHbie B nyHKTe 
11 CTaTbl1 47.6 3aKoHa NQ 73-<1>3, nl1U;0, KOTOPOMY 3eMenbHbIH Yl.JaCTOK, B rpaHl1u;aX 
KOToporo pacnonaraeTC5I 06beKT apxeonOrl1l.JeCKOrO HaCnep;l151, npl1Hap;ne:>Kl1T Ha npaBe 
c06cTBeHHOCTl1 l1nl1 l1HOM BeW;HOM npaBe, 06513aHbI: 

1) ocyw;ecTBn5lTb pacxop;bI Ha cOp;ep:>KaHl1e o6beKTa KynbTypHoro HaCnep;l1H 
11 nOMep:>KaHl1e ero B Hap;ne:>Kaw;eM TeXHl1l.JeCKOM, CaHl1TapHOM 11 npOTl1BOnO:>KapHOM 
COCT05lHl1l1; 

2) He npOBOp;l1Tb pa60TbI, l13MeH5IIOW;l1e npep;MeT oxpaHbI 06beKTa KynbTypHoro 
HaCnep;l151 n1160 yxyp;WalOW;l1e ycnOBl151, He06xop;l1Mble p;n51 coxpaHHOCTl1 06beKTa 
KynbTypHoro HaCnep;l151; 

3) He npOBOp;l1Tb pa60TbI, 113MeH5I1OW;l1e 06nl1K, 06beMHO-nnaHl1pOBOl.JHble 
11 KOHCTPYKTl1BHble peWeHl151 11 CTpyKTYPbI, l1HTepbep Bbl5lBneHHOro 06beKTa 
KynbTypHoro HaCnep;l151, 06beKTa KynbTypHoro HaCnep;l151, BKnlOl.JeHHOrO B peecTp, 
B cnYl.Jae, ecnl1 npep;MeT oxpaHbI 06beKTa KynbTypHoro HaCnep;l151 He onpep;eneH; 

4) 06eCnel.Jl1BaTb coxpaHHocTb 11 He113MeHHOCTb 06nl1Ka Bbl5lBneHHOro 06beKTa 
KynbTypHoro HaCnep;l151; 

5) c06nlOp;aTb YCTaHoBneHHble cTaTbeH 5.1 3aKoHa NQ 73-<1>3 TPe60BaH115I 
K ocyw;ecTBneHl1lO p;e5lTenbHOCTl1 B rpaHl1u;aX Teppl1TOpl1l1 06M'KTd KynbTYfmoro 
HaCnep;115I, BKllIOl.JeHHOrO B peecTp, OC06blH pe:>Kl1M l1cnOnh30BaHl1H 3eMenbHoro YLJaCTKCl, 
Bop;Horo o6beKTa l1nl1 ero l.JaCTl1, B rpaHl1qax KOTOPbIX pacnonaraeTC5I 06'beKT 
apxeonOrl1l.JeCKOrO HaCnep;l151; 

6) He l1CnOnb30BaTb 06beKT KynbTypHoro HaCnep;l151 (3a l1CKlllOl.JeHl1eM 
060pyp;oBaHHbIX C Yl.JeTOM Tpe60BaHl1H npOTl1BOnO:>KapHOH 6e30naCHOCTl1 o6beKTOB 
KynbTypHoro HaCnep;l151, npep;Ha3Hal.JeHHbIX n1160 npep;Ha3Hal.JaBWl1XC5I 
p;nH ocyw;ecTBneHl151 11 (l1nl1) 06eCnel.JeHl151 YKa3aHHbIX Hl1:>Ke Bl1P;OB X0351HCTBeHHOH 
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,lJ,eHTenhHOCTI1, 11 nOMeI..QeHI1H ,lJ,nH XpaHeHI1H npe,lJ,MeTOB penl1rl103HOrO Ha3Ha'lJemIH, 

BKnlO'lJaH CBe'lJl1 H naMna,n;HOe MaCnO): 

no,lJ, CKna,lJ,hI 11 06beKThI np0I13BO,lJ,CTBa B3phIB'lJaThIX 11 OrHeOnaCHhIX MaTepHanOB, 

npe,lJ,MeTOB 11 BeI..QeCTB, 3arpH3HHlOI..QI1X HHTephep 06beKTa KynhTypHOrO HaCne,lJ,HH, 

ero cpaca,lJ" TeppHTOpl1lO H BO,lJ,Hhle 06beKThI 11 (I1nH) I1MeI0I..QHX Bpe,lJ,Hhle 

napora3006pa3Hhle 11 HHhle BhI,lJ,eneHl1H; 

no,lJ, 06beKThI np0I13BO,lJ,CTBa, HMelOI..QHe 060PY,lJ,OBaHl1e, OKa3hIBalOI..Qee 

,lJ,HHaMI1'lJeCKOe 11 BI16pa~HOHHoe B03,lJ,eHCTBHe Ha KOHCTPYK~1111 06beKTa KynhTypHoro 

Hacne,lJ,I1H, He3aBHCl1MO OT MOI..QHOCTI1 ,lJ,aHHoro 060PY,lJ,OBaHHH; 

no,lJ, 06beKThI np0I13BO,lJ,CTBa 11 na60paTOpHI1, CBH3aHHhle C He6naronpHHTHhIM 

,lJ,nH 06beKTa KynhTypHoro Hacne,lJ,HH TeMnepaTypHO-BnCDKHOCTHhIM pe>Kl1MOM 

H npHMeHeHl1eM XI1MI1'lJeCKI1 aKTI1BHhIX BeI..QecTB; 

7) He3aMe,lJ,nl1TenhHO 113BeI..QaTh COOTBeTCTBYlOI..QI1H opraH oxpaHhI 06beKTOB 

KynhTypHoro Hacne,lJ,I1H 060 Bcex 113BeCTHhlX eMY nOBpe)K,lJ;eHHHX, aBapl1HX HnH 06 HHhIX 

06cToHTenhcTBax, npH'lJI1HI1BWHX Bpe,lJ, 06beKTY KynhTypHoro Hacne,lJ,I1H, BKnlO'lJa5I 

06beKT apxeonOrl1'lJeCKOrO Hacne,lJ,I1H, 3eMenhHOMY y'lJaCTKy B rpaHH~ax TeppYlTOpl1l1 

06beKTa KynhTypHoro Hacne,lJ,HH nH60 3eMenhHOMY Y'lJaCTKY, B rpaHI1L\ax KOToporo 

pacnonaraeTCH 06beKT apxeOnOrH'lJeCKOrO Hacne,lJ,HH, HnH yrpO>KalOI..QHX npwmHeHHeM 

TaKoro Bpe,lJ,a, 11 6e30TnaraTenhHo npl1HHMaTh MephI no npe,lJ,OTBpaI..QeHl1lO ,lJ,anhHeHwero 

pa3pyweHHH, B TOM 'lJl1cne npOBO,lJ,HTh npOTHBOaBapl1HHhle pa60ThI B nopH,lJ,Ke, 

YCTaHOBneHHOM ,lJ,nH npOBe,lJ,eHI1H pa60T no coXpaHeHl1lO 06beKTa KynhTypHoro 

Hacne,lJ,I1H; 

8) He ,lJ,onYCKaTh YXY,lJ,weHI1H COCTOHHHH TeppHTOp1111 06beKTa KynhTypHoro 

Hacne,lJ,HH, BKnlO'lJeHHOrO B peeCTp, nOMep>Kl1BaTh Teppl1TOpHlO 06beKTa KynhTypHoro 

Hacne,lJ,I1H B 6narOYCTpoeHHOM COCTOHHHH. 

3.2. B COOTBeTCTBl111 C nYHKToM 2 CTaThH 47.3 3aKoHa NQ 73-4>3 c06CTBeHHHK 

>Kl1noro nOMeI..QeHI1H, HBnHlOI..QerocH 06beKToM KynhTypHoro Hacne,lJ,HH, Hnl1 'lJaCThlO 

TaKoro 06beKTa, 06H3aH BhInOnHHTh Tpe60BaHl1H K coXpaHeHl1lO o6beKTa KynbTypHoro 

Hacne,lJ,I1H B 'lJaCTH, npe,lJ,ycMaTpI1BalOI..QeH 06eCne'lJeHl1e nOMep>KaHI1H 06beKTa 

KynbTypHoro Hacne,lJ,I1H I1nl1 'lJaCTI1 06beKTa KynhTypHoro HClcnellH5I B TICl!iJTe)KClI1~CM 

TeXHI1'lJeCKOM COCTOHHI1Yl 6e3 YXY,lJ,weHH5I cpI13H'lJeCKOrO COCT05IHYl5I 11 113MeHeHHH 

npe,lJ,MeTa oxpaHhI 06beKTa KynhTypHoro Hacne,lJ,I1H. 

3.3. B cny'lJae 06HapY>KeHI1H npH npoBe,lJ,eHI1I1 pa60T Ha 3eMenhHOM Y'lJaCTKe 

B rpaHI1~aX Teppl1TOpl111 06beKTa KynhTypHoro Hacne,lJ,HH nH60 Ha 3eMenbHOM Y'lJaCTKe, 

B rpaHI1~aX KOToporo pacnonaraeTcH 06beKT apxeonOrl1'lJeCKOrO Hacne,lJ,I1H, 06beKToB, 

06na,lJ,alOI..QHX npl13HaKaMl1 06beKTa KynhTypHoro Hacne,lJ,I1H, c06CTBeHHl1K I1nl1 I1HOH 

3aKoHHhIH Bna,lJ,ene~ 06beKTa KynhTypHoro Hacne,lJ,I1H oCYI..QecTBn5IeT ,lJ,eHCTBI1H, 

npe,lJ,ycMoTpeHHhle nO,lJ,nYHKToM 2 nyHKTa 3 CTaThH 47.2 3aKoHa NQ 73-4>3. 

3.4. B cny'lJae ecnl1 co,lJ,ep>KaHl1e I1nl1 Hcnonh30BaHl1e 06beKTa KynbTypHoro 

Hacne,lJ,115I MO>KeT npl1BeCTI1 K YXY,lJ,weHl1lO COCTOHHHH ,lJ,aHHoro 06beKTa KynbTypHoro 

Hacne,lJ,HH 11 (I1nl1) npe,lJ,MeTa oxpaHhI ,lJ,aHHoro 06beKTa KynbTypHoro Hacne,lJ,I1H, 

cooTBeTcTBYlOI..QHM opraHoM oxpaHhI, YCTaHaBnl1BalOTCH cne,lJ,YlOI..Ql1e Tpe60BaHHH: 

3.4.1. K BI1,lJ,aM X03HHcTBeHHoH ,lJ,eHTenbHOCTI1 C I1CnOnb30BaHHeM 06beKTa 

KynbTypHoro Hacne,lJ,HH, nH60 K BI1,lJ,aM X03HHCTBeHHoH ,lJ,eHTenbHocTH, oKa3bIBalOI..QHM 

B03,lJ,eHCTBHe Ha YKa3aHHhIH 06beKT, B TOM 'lJl1cne OrpaHH'lJeI-IHC X03HikTBeIIT-IOii 

,lJ,eHTenbHOCTI1 : 

Ha MOMeHT YTBep)K,lJ;eHI1H HaCTOHI..Qero oxpaHHoro 06H3aTenbCTBa Tpe60BaHHe K 
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IOrpamil.JemHO Kfl10n He YCTaHOBJIeHO. 

3.4.2. K I1CnOJIb30BaHl11O 05beKTa KYJIbTypHoro HaCJIep,115I npl1 ocy~eCTBJIeHI1I1 
x035IifcTBeHHoH p,e5ITeJIbHOCTI1, npeAYcMaTpI1BalO~l1e, B TOM l.JI1CJIe OrpaHI1l.JeHl1e 

TeXHI1l.JeCKI1X 11 I1HbIX rrapaMeTpOB B03p,eHCTBI15I Ha 05beKT KYJIhTypHoro HaCJIep,115I: 

Ha MOMeHT yTBep~eHI15I HaCT05I~erO oxpaHHoro 055I3aTeJIbCTBa Tpe50BaHl1e K 

OrpaHI1l.JeHl1lO Kfl10n He YCTaHOBJIeHO. 

3.4.3. K 5JIaroycTpoHCTBY B rpaHl1qax Teppl1TOpl111 05beKTa KYJIbTypHoro 

HaCJIep,I15I: 

Ha MOMeHT yTBep~eHI15I HaCT05I~erO oxpaHHoro 055I3aTeJIbCTBa Tpe50BaHl1e K 

OrpaHI1l.JeHl1lO Kfl10n He YCTaHOBJIeHO. 

3.5. JIl1qa, YKa3aHHble B nYHKTe 11 CTaTbl1 47.6 3aKoHa NQ 73-<P3, 055I3aHbI 

ocy~eCTBmITb qmHaHCl1pOBaHl1e MepOnpl15ITI1H, 05eCnel.JI1BalO~I1X BbIIIOJIHeHl1e 

Tpe50BaHl1H no cOp,ep)l(aHl1lO 11 I1CnOJIb30BaHl11O 05beKTa KYJIbTypHoro HacJIeA115I. 

Pa3AeJI 4. Tpe60BaHuH K o6eCneQeHUIO AocTyna rpalKAaH POCCUHCKOH <I>eAepal{UH, 


uHocTPaHHblx rpalKAaH U JIuq 6e3 rpalKAaHcTBa 

K 06'LeKTY KYJIbTYPHoro HaCJIeAUH 


4.1. Tpe50BaHI15I K 05eCnel.JeHI1IO AocTyna rpa~aH POCCI1HCKOH <peAepaql1l1, 

I1HOCTpaHHblx rpCl)K,lJ,aH 11 JIl1q 5e3 rpCl)K,lJ,aHcTBa K 05beKTY KYJIbTypHoro HaCJIep,115I 

YCTaHaBJII1BalOTC5I cTaTbeH 47.4 3aKoHa NQ 73-<p3 C Yl.JeTOM Tpe50BaHl1H K coXpaHeHl1lO 

YKa3aHHoro 05beKTa KYJIbTypHoro HacJIeAI15I, Tpe50BaHl1H K ero cOAep)l(aHI1IO 

11 I1CrrOJIb30BaHI11O, ¢H311l.JeCKOrO COCT05IHI15I ::noro 05beKTa KYJIbTypHoro HaCJIep,115I 

11 xapaKTepa ero cOBpeMeHHoro I1CnOJIb30BaHI15I (npl1JIO)l(eHl1e NQ 2 K OXpaHl-IOMY 

055I3aTeJIbCTBY)· 

4.2. JIl1qa, YKa3aHHble B nYHKTe 11 CTaTbl1 47.6 3aKoHa NQ 73-<p3, 065I3aHbI 

06eCnel.JI1BaTb ¢I1HaHCl1pOBaHl1e MepOnpl15ITI1H, 06eCneql1BalO~I1X BbIIIOJIHeHl1e 

Tpe60BaHl1H K 06eCnel.JeHl11O p,ocTyna rpCl)K,lJ,aH POCCI1HCKOH <peAepaql1l1, I1HOCTpaHHbIx 

rpCl)K,lJ,aH 11 JIl1q 5e3 rpa~aHcTBa K o5beKTY KYJIbTypHoro HaCJIep,l15I. 

Pa3AeJI 5. Tpe60BaHuH K pa3MerqeHuw HapYIKHoH peKJIaMbl 

Ha 06'LeKTaX KYJIbTypHoro HaCJIeAUH, ux TeppuTopUHX B cJIyqae, eCJIU ux 


pa3MerqeHue AonycKaeTcH B COOTBeTCTBUU 

C 3aKOHOAaTeJIbCTBOM POCCUHCKOH <peAepaquu 


5.1. Tpe50BaHI15I K pacnpocTpaHeHl1lO Ha 05beKTax KYJIbTypHoro HacJIeA115I, 

I1X Teppl1TOpl15IX HapY)l(HOH peKJIaMbI YCTaHaBJII1BalOTC5I B COOTBeTCTBl111 co cTaTbeH 35.1 

3aKoHa NQ 73-<p3: 

B COOTBeTCTBl111 C n. 3 CT. 35.1 3aKoHa NQ 73-<P3, p,onycKaeTC5I pacnpocTpaHeHl1e 

Ha 05beKTax KYJIbTypHoro HaCJIep,I15I, I1X Teppl1TOpl15IX HaPY)I(HOH peKJIaMbI, 

cOAep)l(a~eH I1CKJIlOl.JI1TeJIbHO I1H¢OpMaqI1IO 0 npOBep,eHI1I1 Ha 05beKTax KYJIbTypHoro 

HacJIeAI15I, I1X Teppl1TOpl15IX TeaTpaJIbHO - 3peJII1~HbIX, KYJIbTYPHO - npOCBeTI1TeJIbHbIX 

H 3peJII1~HO - pa3BJIeKaTeJIbHbIX MepOnpl15ITI1H I1JII1 I1CKJIlOl.JI1TeJIbHO HH¢opMaql1lO 05 

YKa3aHHbIX MepOnp115ITI15IX C OAHOBpeMeHHbIM ynOMI1HaHl1eM 06 onpe,[(eJIeHHOM JIl1qe 
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KaK 0 CrrOHCOpe KOHKpeTHOrO MepOrrpl1HTl1H rrpl1 YCJIOBl1l1, eCJIl1 TaKOMY yrrOMl1HaHl1lO 

OTBep;eHO He 60JIee 4eM p;eCHTb rrpOQeHTOB peKJIaMHOH rrJIo~ap;l1 (rrpOCTpaHCTBa). 

Pa3p;eJI 6. Tpe60BaHHH K YCTaHoBKe HHlIJopMaQHoHHbIX Hap;nHceu: 


H 0603HaQeHHU: Ha 06'beKT KYJIbTypHoro HaCJIep;HH 


6.1. Ha 06beKTax KYJIbTypHoro HaCJIep;l151 P;OlDKHbI 6bITb YCTaHOBJIeHbI Hap;rrl1Cl1 

11 0603Ha4eHl1H, cop;ep)Ka~l1e l1HcpopMaQl1lO 06 06beKTe KYJIbTypHoro HaCJIep;l151, 

B rropHp;Ke, orrpep;eJIeHHOM rrYHKToM 2 CTaTbl1 27 3aKoHa NQ 73-cI>3. 
6.2. CBep;eHl151 06 l1H<popMaQ110HHOH Hap;rrl1Cl1 11 0603Ha4eHl1HX Ha 06beK're 

KYJIbTypHoro HaCJIep;l1H: 

IHe YCTaHOBJIeHa(bI) 

6.3. Tpe60BaHl1H K YCTaHoBKe l1HcpopMaQ110HHbIX Hap;rrl1CeH 11 0603Ha4eHl1H 

Ha 06beKTe KYJIbTypHoro HaCJIep;l1H: 

NQ rr/rr CocTaB (rrepe4eHb) Bl1P;OB CpOKH I1pl1Me4aHl1e 

pa60T (rrep110p;114HOCTb) 

rrpOBep;eHl1H pa60T 

1 B YCTaHOBJIeHHOM rropHp;Ke B Te4eHl1e 36 

06eCrre411Tb YCTaHoBKY Ha MecHQeB co P;HH 

06beKTe KYJIbTypHoro YTBep>K,n;eHl1H 

HaCJIep;l151 l1HcpopMaQ110HHbIX oxpaHHoro 

Hap;rrl1CeH 11 0603Ha4eHl1H 06H3aTeJIbCTBa aKTOM 

KfMOI1 

Pa3p;eJI 7. ,l1;onOJIHHTeJIbHbIe TPe60BaHHH B OTHomeHHH 

06'beKTa KYJIbTypHoro HaCJIep;HH 

7.1. 06eCrre411BaTb YCJIOBl1H p;0cTyrrHOCTl1 06beKTa KYJIbTypHoro HaCJIep,l151 

P;JIH l1HBaJIl1p;OB B COOTBeTCTBl1l1 C I10PH,ll,KOM 06eCrre4eHl151 YCJIOBl1H p;0cTyrrHOCTl1 

P;JIH l1HBaJIl1p;OB 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIep;l1H, BKJIlO4eHHbIX B ep;l1HbIH 

rocyp;apcTBeHHbIH peecTp 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIep;l1H (rraMHTHl1KOB l1CTOPl1l1 

11 KYJIbTypbI) Hapop;oB POCCl1HCKOH <pep;epaQl1l1, YTBep>K,n;eHHbIM Ml1HKYJIbTYPbI POCCl1l1. 

7 .2. He06xop;l1MOCTb rrpOBep;eHl1H oQeHKl1 B03p;eHCTBl1H Ha Bblp;alO~YlOcH 
yHl1BepCaJIbHYlO QeHHocTb 06beKTa BCeMl1pHOrO HaCJIep;l151 IOHECKO npl1 np013e,L\elll1M 

KpyrrHoMaCllITa6HbIX BOCCTaHOBl1TeJIbHbIX l1JIl1 H013bIX CTpOl1TeJIbHbIX pa60T B rpaIIl1qax 

ero Teppl1TOpl1l1 l1JIl1 ero 6ycpepHoH 30HbI. 

7.3. He06xop;l1MoCTb rrpOBep;eHl1H pa60T rro KOHcepBaQl1l1 11 pecTaBpaQl1l1 

06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIep;l1H <p113114eCKl1Ml1 JIl1QaMl1, arreCTOBaHHbIMl1 

Ml1HKYJIbTypbI POCCl1l1, COCTOH~l1Ml1 B TPYP;0BbIX OTHOllIeHl1HX C lOpl1p;114eCKl1Ml1 

JIl1QaMl1 l1JIl1 l1Hp;l1Bl1p;yaJIbHbIMl1 rrpep;rrpl1Hl1MaTeJIHMl1, l1MelO~l1Ml1 JIl1QeH311lO 

Ha ocy~eCTBJIeHl1e p;eHTeJIbHOCTl1 rro coXpaHeHl1lO 06beKToB KYJIbTypHoro HaCJIep;l1H: 

IB COOTBeTCTBl1l1 C rrYHKToM 6 craTbl1 45 3aKoHa NQ 73-<p3 

7.4. Ocy~eCTBJIHTb pa3Me~eHl1e p;OrrOJIHl1TeJIbHOrO 060pyp;OBaHl151 

11 p;OrrOJIHl1TeJIbHbIX 3JIeMeHTOB, rrepe060pyp;OBaHl1e 11 rrepeycTpoHCTBO Ha 06beKTe 
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KYJlbTypHoro HaCJleAHH, ero TeppHTopHH, B COOTBeTCTBHH C AeHCTBYIO~HM 
3aKOHOAaTeJlbCTBOM, npeAYCMaTpHBaJ{)~HM nOJlYlIeHHe COrJlaCOBaHHH npoeKTHOH 

AOKYMeHTaU;HH C KrI10TI. 

7.5. 06ecnel IHBaTb YCJlOBHH, npenHTcTBYlQ~He YHHlITO)!(eHHlQ, nOBpe~eHHlQ 

06beKTa KYJIbTypHoro HacJleAHH HJlH ero TeppHTopHH co CTOPOHbI TpeTbHx JIHU;, 

He HBJlHlQ~HXCH c06CTBeHHHKOM (3aKOHHbIM BJIaAeJlbu;eM) 06beKTa KYJlbTypHoro 

HaCJIeAHH HJIH ero lIaCTH. 

7.6. TIpoBoAHTb 06cJleAOBaHHe TeXHHlIeCKoro COCTOHHHH 06beKTa KYJlbTypHoro 

HaCJIeAHH H TeppHTopHH He pe)!(e OAHoro pa3a B nHTb JleT, BbIBOAbI H peKOMeHAaU;HH 

npeACTaBJlHTb B KrI10TI. 

7.7. 06ecnelIHBaTb npH He06xOAHMOCTH pa3pa60TKY CneU;HaJlbHbIX TeXHHlIeCKHX 

YCJlOBHH, cOAep)!(a~HX KOMnJleKC HH)!(eHepHO-TexHHlIecKHx H OpraHl13aL\HOHHbIX 

MeponpHHTHH no 06ecnelIeHHlQ nO)!(apHOH 6e30nacHocTH 06beKTa KYJlbTypHoro 

HacJIeAHH. 

7.S. 06ecnelIHBaTb coxpaHHocTb npeAMeToB AeKopaTHBHO-npHKJlaAHOrO 

HCKyccTBa, )I(}lBOnHCH, cKYJlbnrypbI, YKa3aHHbIx B onHCH npeAMeToB 

AeKopaTHBHO-npHKJl~HOrO HCKycCTBa, )I(}lBOnHCH H cKYJlbnTypbI 06beKTa KYJIbTypHoro 

HaCJleAHH, HBJlHlQ~eHCH npHJIO)!(eHHeM K HacToH~eMY oxpaHHoMY 06H3aTeJIbCTBY, 

He nepeMe~aTb YKa3aHHble npeAMeTbI AeKopaTHBHO-npHKJl~HOrO HCKYCCTBa, 

)I(}lBOnHCH, CKYJIbnTypbI (npH HaJlHlIHH). 

TIpHJlO)!(eHHe: 

1. 	 COCTaB (nepelIeHb) H CpOKH (nepHOAHlIHOCTb) pa60T no coxpaHeHHlQ 06beKTa 

KYJIbTypHoro HacJleAHH; 

2. 	 Tpe60BaHHH K 06ecnelIeHHlQ AocTyna rpa~aH POCCHHCKOH <l>eAepaU;HH, 

HHocTpaHHbIx rpa>KAaH H JlHU; 6e3 rpa>KAaHcTBa K 061)eKTY KynJ,Ty pI-lOrO \[aCfIc/_IH5!; 

3. TIacnopT 06beKTa KynbrypHoro HacneAHH OT 05.04.2021; 
4. 	 <l>oTorpaqmlIecKoe H306pa)!(eHHe 06beKTa KynbTypHoro HacJIeAHH 

(cpOToqmKcaU;HH BbITIOnHeHa 16.09.2020). 
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TIpIUlO)Kemie NQ 1 
K oxpaHHoMY 06H3aTelIhcTBY 

COCTaB (nepetJeHb) H CpOKH (nepHoAHtJHOCTb) pa60T no coxpaHeHHIO 
06'LeKTa KYJlbTypHoro HaCJleAHH* 

NQ CocTaB(nepeqeHh)BHAoBpa60T CpOKH TIpHMeqaHHe2 

n/n (nepHOAHQHOCTh) 
npoBeAeHliH pa60T 

1 BhIDolIHemm pa60T no 1. AKT TeXHHQeCKOrO 
coxpaHeHHIO 06beKTa COCTOHHHH 
KYlIhTypHoro HaClIeAI1H Ha AaTY OT 23.03.2021 
YTBep)K,lJ,eHHH oxpaHHoro NQ 07 - 20-308/18-6-0. 
06H3aTelIhcTBa aKTOM Kfl10TI 2. TIHchMa Kfl10n 
He Tpe6yeTCH. OT 23.03.2021 

NQ 07 - 20-308/18-7-0; 
NQ 07 - 20-308/18-8-0; 
NQ 07 - 20-308/18-9-0; 
NQ 07-20-308/18-10-0; 
NQ 07-20-308/18-11-0; 
NQ 07-20-308/18-12-0; 
NQ 07-20-308/18-13-0. 

"'YCTaHoBlIeHHble oxpaHHbIM 06H3aTellbCTBOM BH~bI pa60T He H3MeHHlOT H He OTMeHHlOT Heo6xo~HMocrH 

HcnOllHeHHH BCTynHBwHx B 3aKOHHYlO CHlIY cy~e6HbIX aKTOB B OTHoweHHH 06beKTa. 

2 	 YKa3bIBalOTcH peKBH3HTbI aKTa TeXHHlJeCKOrO COCTOHHHH, a TaIOKe ~oKYMeHToB, co~ep)l{all\Hx MHeHHe 

co6CTBeHHHKa lIH60 HHoro 3aKOHHOrO BlI~ellbl\a 06beKTa KYlIbTypHoro HaCJIe~HH H HHble CBe~eHHH, 

npe~ycMoTpeHHble pa3AelloM III nopHAKa no~roToBKH H YTBep)l{,L\eHHH oxpaHHoro o6H3aTellbCTBa 

co6CTBeHHHKa HlIH HHoro 3aKOHHoro BlI~ellbl\a o6beKTa KYlIbTypHoro HaCJIe~HH, BKJIlOlJeHHOrO B eAHHbIH 

rocy~apCTBeHHbIH peeCTp o6beKToB KYlIbTypHoro HaclIe~HH (naMHTHHKOB HCTOpHH H KYlIbTYPbI) Hapo~oB 
POCCHHCKOH <l>e~ep~HH, YTBep)l{,L\eHHoro npHKa30M MHHKYlIbTYPbI POCCHH OT 13.07.2020 N2774. 
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I1pHJIO)KeHHe NQ 2 
K oxpaHHoMY 06S13aTeJIbCTBY 

Tpe60BaHHH K o6eCneQeHHIO AocTyna rpIDKJ\aH POCCHHCKOH <l>eAepaO;HH, 


HHocTpaHHbIx rpIDKAaH H JIHo; 6e3 rpIDKJ\aHcTBa K 06'LeKTY KYJIbTypHoro 

HacJIeAHH YCTaHaBJIHBalOTCH cTaTbeH 47.4 <l>eAepaJIbHOrO 3aKOHa 


OT 25.06.2002 NQ 73-<1>3 «06 06'LeKTaX KYJIbTypHoro HaCJIeAHH (naMHTHHKax 

HCTOPHH H KYJIbTYPbI) HapoAOB POCCHHCKOH <l>eAepaO;HH» C yqeToM 


Tpe60BaHHH K coxpaHeHHIO YKa3aHHoro 06'LeKTa KYJIbTypHoro HaCJIeAHH, 

Tpe60BaHHH K ero COAepJKaHHIO H HCnOJIb30BaHHIO, 4>H3HQeCKOrO COCTOHHHH 


:noro 06'LeKTa KYJIbTypHoro HaCJIeAHH 


H xapaKTepa ero cOBpeMeHHoro HCnOJIb30BaHHH 


1. Y CJIOBHH p,ocTyna K o6beKTY KYJIbTYPHOro HaCJIep,HH C Y'lJeTOM BHp,a o6beKTa 

KYJIbTypHoro HaCJIep,HH, KaTeropHH ero HCTOPHKO-KYJIbTypHoro 3Ha'lJeHHH, npep,MeTa 

oxpaHbI, <pH3H'lJeCKOrO COCTOHHHH o6beKTa KYJIbTypHoro HaCJIep,HH, Tpe60BaHHH K ero 

coxpaHeHHIO, xapaKTepa COBpeMeHHoro HCnOJIb30BaHHH p,aHHoro o6beKTa KYJIbTypHoro 

HaCJIep,HH3
: 

NQ 
n/n 

YCJIOBHH p,ocTyna K o6beKTY KYJIbTypHoro HaCJIep,HH I1pHMe'lJaHHe 4 

1 06eCne'lJHTb p,ocTyn rpa>K,D,aHaM POCCHHCKOH 

<l>ep,epaqHH, HHoCTpaHHbIM rpa>K,D,aHaM H JIm~aM 6e3 

rpa)K,lJ,aHcTBa K o6beKTY KYJIbTypHoro HaCJIep,HH B 

COOTBeTCTBHH C BHYTpeHHHM pacnopH,D,KoM, 

YCTaHOBJIeHHbIM co6cTBeHHHKoM HJIH HHbIM 

3aKOHHbIM BJI~eJIb~eM o6beKTa KYJIbTypHoro 

HaCJIep,HH 

I1HcbMa Kf110I1 

OT 23.03.2021 
NQ 07 - 20 - 308/18-7-0; 
NQ 07 - 20 - 308/18-8-0; 
NQ 07 - 20 - 308/18-9-0; 
NQ 07 - 20 - 308118-10-0; 
NQ 07 - 20 - 308/18-11-0; 
NQ 07-20-308118-12-0; 
NQ 07-20-308/18-13-0. 

3 	 3anOJIHHeTCH B OTHOllIeHHH o6beKTa KYJIhTypHoro HacJIeAHH C Yl!eTOM MHeHHH co6CTBeHHHKa HJIH HHoro 

3aKOHHOrO BJI~eJIhl.\a TaKoro o6beKTa, B TOM l!HCJIe HCnOJIh3yeMoro B Kal!eCTBe )KHJIhIX nOMell\eHHH 

no COrJIaCOBaHHlO C co6CTBeHHHKOM HnH HHhlM 3aKOHHhiM Bn~enhl.\eM TaKOro o6beKTa. 

4 	 YKa3hlBalOTCH peKBH3HThi AOKYMeHToB, cOAep)J<all\Hx MHeHHe co6CTBeHHHKa nH60 HHoro 3aKOHHoro 

Bn~enhl.\a o6beKTa KynhTypHoro HacneAHH. 
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2. YcnOBI15I p;ocTyna K o6beKTY KynbTypHoro HaCnep;1151 penl1rl103HOrO Ha3HalleHI15I 
C YlleToM Tpe6oBaHl1H K BHewHeMY BI1P;Y 11 nOBep;eHI1IO nm.~, HaXOp;5IlI\I1XCH B rpaHm~ax 
Teppl1TOpl1H YKa3aHHoro o6beKTa KYnbTypHoro HaCnep;I1H penl1rl103HOrO Ha3HalleHI1H, 
cooTBeTcTBYIOlI\l1e BHyTpeHHI1M YCTaHOBneHI15IM penl1rl103HOH OpraHI13a~11115: 

NQ n/n YcnOBl151 p;ocTyna K 06beKTY KynbTypHoro 
HaCnep;I1H 

Ilpl1MellaHl1e6 

1 Ha MOMeHT YTBep>I<.AeHI15I oxpaHHoro 
o6H3aTenbcTBa o6beKT KynbTypHoro HaCnep;I1H 
He HBnHeTCH 06beKTOM KynbTypHoro HaCnep;I1H 
penl1rl103HOrO Ha3HalleHl1H 

5 	 3anOllHReTCR B OTHOlllemm 06beKTa KYllhTYpHoro Haclle,qI1R pelll1rH03HOrO Ha3HalleHI111 no corllaCOBaHl1lO 

C co6CTBeHHI1KOM 111111 I1HhlM 3aKOHHhiM Blla,qellh~eM TaKoro 06beKTa KYllhTypHoro HaClle,ql1l1. 

6 	 YKa3hIBalOTclI peKBI1311ThI ,qoKYMeHToB, co,qep>l<aI.l.\l1x MHeHl1e c06CTBeHHI1Ka 111160 I1Horo 3aKOHHoro 

Blla,qellhl.\a 06beKTa KYllhTypHoro HaClle,ql1l1 pelll1rH03HOrO Ha3HalleHI111 11 I1Hhle cBe,qeHl1l1, npe,qycMoTpeHHhle 

pa3,qelloM V TIoPHAKa no,qroTOBKI1 11 yrBep)K,lJ,eHl1l1 oxpaHHoro 06113aTellhCTBa co6CTBeHHI1Ka 111111 I1Horo 

3aKOHHOro Blla,qellhl.\a 06beKTa KYllhTypHoro Hacne,ql1l1, BKlllOlIeHHoro B e,qI1HhIH rocy,qapCTBeHHhIH peeCTp 

06beKToB KyllhTypHoro Hacne,ql1l1 (naMlITHI1KOB I1CTOpl111 11 KYllhTYPhI) Hapo,qoB POCCI1HCKOH ¢e,qepa~l1l1 , 

YTBep)K,lJ,eHHOrO npl1Ka30M MI1HKYllhTYPhI POCCI1I1 OT 13.07.2020 NQ774. 
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YTBep)l{)l,eHO 

npHKa30M MHHHCTepCTBa Kym,TypbI 

POCCllHCKOH¢e)l,epaUHH 

OT 2 lllOJI5J 2015 r . .N2 1906 

3K3eMnJI5Jp.N2 [0 
178162057468000_~ 

PenlCTpaUHoHHblH HOMep 06beKTa KYJlbTypHoro 

HaCJleD.i'HI B e.L\HHOM rOCY.L\apCTBeHHOM peeCTpe 

06beKTOB KYJlbTypHoro HaCJle.L\H5I (naMlHHHKoB 

HCTOPHH H KYJlbTYPbr) Hap0.L\OB POCCHl1cKOH <I>e.L\epaUHH 

ITACnOPT 
OEbEKTA KYJIbTYPHOrO HACflE)l}UI 

¢OTorpa<pWleCKoe H306pa)l{eHHe o6beKTa KYJIbTYpHoro HaCJIe)l,H5J, 


3a HCKJIlOlIeHHeM OT)l,eJIbHbIX o6beKToB apXeOJIOrHlIeCKoro HaCJIe)l,H5J, 


<poTorpa<pHlIecKoe H306pa)l{eHHe KOTOPbIX BHOCHTC5J Ha OCHOBaHHH perneHH5J 


cooTBeTcTBYlOllJ,ero opraHa oxpaHbI o6beKToB KYJIbTYpHoro HaCJIe)l,H5J 


09.10.2018 
.ll:aTa CbeMKH (4HCJlO,MeC5IU,ro.L\) 
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1. CBe)J.eHluI 0 Hal1MeHOBaHl111 o6beKTa KYJ1bTYpHoro HaCJ1e)J.l151 

HCTOpl1yeCKl1e TpaCCbI TIeTeprocpcKoH 11 HapBcKoH ,Uopor 

2. CBe)J.eHI151 0 BpeMeHI1 B03HI1KHOBeHI151 11J111 )J.aTe C03)J.aHI151 o6beKTa KYJ1bTypHoro 

HaCfle)J.I151, )J.aTax OCHOBHbIX 113MeHeHI1H (nepecTpoeK) )J.aHHoro o6beKTa 11 (11J111) )J.aTax 

CB5I3aHHblX C HI1M I1cTopWIeCKI1X C06bITI1H 

1_?5~_III-X!_~ .~.~:_._ .._..._......_..._....____ ___..._. __._._____.........._.......____.... _.__...............__.. ____.__.__.._...._.1 

3. CBe)J.eHI151 0 KaTeropHH I1CTOPHKO-KYJ1bTypHoro 3HaqeHH5I o6beKTa KYJ1bTypHoro 

HaCJ1e)J.l151 

<Pe.aepaJIbHOrO 3HaqeHI151 Perl10HaJIbHOrO 3Haqeml51 
MecTHoro (MYHlUJ;l1OaJIbHOrO 

3HaqeHI151) 

+ 
.. _

4. CBe)J.eHH5I 0 BI1)J.e o6beKTa KYJ1bTypHoro HaCfle)J.H5I 

TIaM5ITHI1K AHCaM6J1b 
,lJ,ocTonpI1MeqaTeJ1bHOe 

MeCTO 

____._.......____....___J..............__...__..._...._... ~_.._.............__._....._...........___._..___._._..._.___._...........____ 
5. HOMep 11 )J.aTa npI1H5ITI151 opraHoM rocY)J.apcTBeHHoH BflaCTI1 perneHI151 0 BKJ1l0qeHI1I1 

o6beKTa KYflbTypHoro HaCfle)J.l151 B e)J.I1HhlH rocY)J.apcTBeHHhlH peecTp o6beKToB 

KYflbTypHoro HaCfle)J.l151 (rraM5ITHHKOB I1CTOPI1H H KYflbTyphl) Hapo)J.oB POCCI1HCKOH 

<l>e)J.epaUI1I1 

- ---.----.--- ..--

• pacnop5DKeHHe M3pa CaHKT-neTep6ypra «0 B351TI1H no,U oxpaHy He,UBH)f{I1MbTX naM5ITHI1KOB 
rpa,UOCTpmnenbCTBa 11 apXI1TeKTYpbT CaHKT-neTep6ypra 11 npl1rOpO,UOB» NQ 108-p OT 
30.01.1992 r. 

6. CBe)J.eHI151 0 MeCTOHaXo)K)J.eHHI1 o6beKTa KYJ1bTypHoro HaCfle)J.H5I (a)J.pec o6beKTa 11J111 

npH era OTCYTCTBHI1 onHcaHHe MeCTOnOflO)KeHH5I o6beKTa) 

_.......__._--_._._-_....._--_..._....._ ..........._..__.._._...............__..._..........._.._._.._..._.__.-.-.._._--_._-_._---_.- .........__. 

CaHKT-TIeTep6ypr, np. CTa'LfeK H neTeprocpcKoe wocce, np. Mapwana )J(YKoBa OT nepeCeyeHI151 C np. 
CTayeK 11 Tannl1HCKOe wocce 

7. CBe)J.eHI151 0 rpaHHuax Teppl1TOpHH o6beKTa KYflbTypHoro HaCfle)J.I151, BKJIIOQeHHOrO B 

e)J.I1HbIH rocY)J.apcTBeHHbIH peecTp o6beKToB KYJIbTypHoro HaCfle)J.l151 (rraM5ITHI1KOB 

HCTOPI1H H KYflbTypbI) Hapo)J.oB POCCI1HCKOH <l>e)J.epaUI1H 

• 	 nnaH rpaHI1U Teppl1TOpl111 06beKTa KynbTYpHoro Hacne,Ul151 pemOHanbHoro 3HayeHI151 
"Ji[cTOpl1yeCKa51 Tpacca HapBcKoH ,U0P0rH" OT 14.07.2011 r. 

• 	 nnaH rpaHI1U Teppl1TOpl111 o6beKTa KynbTypHoro Hacne,Ul151 perHOHanhHoro 3HayeHI151 
"Ji[cTOpl1yeCKa51 Tapcca TIeTerocpcKoH ,U0P0rH" OT 14.07.2011 r. 

--_..-.-_...._......._.. ...._--_._--_....._ -_...- .. _-_ .._......---_._.._......._._._... _-
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8. Om1CaHl1e npe,lI,MeTa oxpaHbI 06'beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,lI,ml 

06beMHo-npOCTpaHCTBeHHoe H nnaHHpOBOLJHOe peweHHe: HCTOpHLJeCKHe BH3yanbHa51 H 
KOMn03HUHOHHa51 CB5I3H Me)!(,lJ,Y LJaCT5IMH aHCaM6n51 B MeCTe HX nepeCeLJeHH5I (nepeCeLJeHHe np. 
CTaLJeK H np. Mapwana )[(YKoBa); nnaHHpOBOLJHa51 H rpa,lJ,OCTpOHTenbHa51 ponb, onpe,lJ,enHBWa51 
xapaKTep pa3BHTH5I 3acTpoHKH KHpoBcKoro H KpacHocenbcKoro paHoHoB CaHKT-DeTep6ypra . I. 
HCTOpHLJeCKa51 Tpacca DeTeprocpcKoH ,lJ,opom (CaHKT-DeTep6ypr, np.CTaLJeK H DeTep~rocpcKoe 
wocce). 06beMHo-npocTpaHcTBeHHoe H nnaHHpOBOLJHOe peweHHe HCTOpHLJeCKa51 TpaCCHpOBKa 
,lJ,OpOrH B IOrO-3ana,lJ,HOM H 3ana,lJ,HOM HanpaBneHHH; BH3yanbHa51 H KOMn03HUHOHHa51 CB5I3b C 
npHneralOw.HMH K IOrO-BOCTOLJHOH H IO)!(HOH rpaHHuaM 06beKTa naH,lJ,WacpTHbIMH 3neMeHTaMH 
06beKTOB KynbrypHoro HaCne,lJ,H5I perHOHanbHoro 3HaLJeHH5I «.ll:aLJa EplOca. DapK, CHCTeMa npY,lJ,OB C 
OCTPOBOM», «Yca,lJ,b6a BOpoHuoBa P.H.: rnaBHbIH ,lJ,OM, napK C npY,lJ,OM», «.ll:aLJa WepeMeTbeBa 
("Ynb5lHKa"). DapK, CHCTeMa npY,lJ,OB C OCTPOBOM», «.ll:aLJa 36cBOPT ("flHTaHH5I"). DapK, CHCTeMa 
npY,lJ,OB», «.ll:aLJa qH,lJ,COH. DapK, OCTaTKH HCTOpHLJeCKOH nnaHHpoBKH», «.ll:aLJa Tpy6eUKoro. DapK, 
npY,lJ,bl, OCTaTKH HCTOpHLJeCKOH nnaHHpoBKH», «.ll:aLJa MaKapOBa "EnH3HHo". TlapK, npy,lJ" OCTaTKH 
HCTOpHLJeLJCKOH nnaHHpoBKH», «.ll:aLJa BHenbropCKHX C'DaBnHHO"). DapK, npy,lJ,bI, OCTaTKH 
HCTOpHLJeCKOH nnaHHpOBKH)>>, «.ll:aLJa CPOH Monnep», «.ll:aLJa TonCToro ("MapbHHO"). DapK, npy,lJ" 
OCTaTKH HCTOpHLJeCKOH nnaHHpoBKH, npHpo,lJ,Hble naH,lJ,WacpTbI» H o6beKToB KynbTypHoro HaCne,lJ,H5I 
cpe,lJ,epanbHoro 3HaLJeHH5I «.ll:aLJa qepHblweBa H.f. "AneKCaH,lJ,pHHO"», «Yca,lJ,b6a .ll:eMH,lJ,OBa D.f.», 
«.ll:aLJa BOpOHUOBa "HoBo3HaMeHKa"», «Yca,lJ,b6a MHHnxa»); POBHblH penbecp 06beKTa, H,lJ,yw.ero 
B,lJ,Onb nHHHH ycryna rnHHTa; ueHHble MHoroneTHHe ,lJ,peBeCHble HaCa)!(,lJ,eHH5I B,lJ,Onb IOro-BOCTOLJHOH H 
IO)!(HOH rpaHHU 06beKTa: BH,lJ,OBOH COCTaB (51ceHb, HBa, nHna), MeCTOnOnO)!(eHHe (B,lJ,Onb 060LJHHbl 
,lJ,opom). 11. HCTOpHLJeCKa51 Tpacca HapBCKOH ,lJ,opom (np. Mapwana )[(YKOBa OT nepeCeLJeHH5I C 
np.CTaLJeK H TannHHcKoe wocce) 06beMHo-npOCTpaHCTBeHHoe H nnaHHpOBOLJHOe peweHHe 
HCTOpHLJeCKa51 TpacCHpOBKa ,lJ,oporH B IOrO-3ana,lJ,HOM HanpaBneHHH; npO,lJ,OnbHblH YKflOH penbecpa B 
CTOPOHY CaHKT-DeTep6ypra; ueHHble MHoroneTHHe ,lJ,peBeCHble HaCa)!(,lJ,eHH5I: BH,lJ,OBOH COCTaB (nHna, 
HBa), MeCTOnOnO)!(eHHe (B,lJ,Onb 060LJHH ,lJ,opom). 

• 	PacnOp5l)!(eHHe KfHOTl "06 YTBep)!(,lJ,eHHH npe,lJ,MeTa oxpaHbl o6beKTa KynbrypHoro HaCne,lJ,H5I 
perHOHanbHoro 3HaLJeHH5I «HcTOpHLJeCKHe TpaCCbI DeTeprocpcKoH H HapBcKoH ,lJ,opor» II NQ 514
P OT 13.11.2017 r. 

9. CBe,lI,eHl151 0 HaJIl1QIUf 30H oxpaHbI ,lI,aHHOrO 06'beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,lI,l151 C 

YKa3aHl1eM HOMepa 11 ,lI,aTbI npl1H5ITl151 opraHoM rocY,lI,apCTBeHHoM BJIaCTl1 aKTa 06 

YTBep)l(,lI,eHl1l1 YKa3aHHbIx 30H JI1160 l1H<popMa[(l151 0 pacnOJIO)l(eHl1l1 ,lI,aHHorO 06'beKTa 

KYJIbTYpHoro HaCJIe,lI,l151 B rpaHl1[(aX 30H oxpaHbI l1HOrO 06'beKTa KYJIbTypHoro HaCJIe,lI,l151 

• 	3aKOH CaHKT-DeTep6ypra «0 rpaHHuax 06be,lJ,HHeHHblx 30H oxpaHbI 06beKTOB KynbrypHoro 
HaCne,lJ,H5I, pacnOnO)!(eHHblX Ha TeppHTopHH CaHKT-DeTep6ypra, pe)!(HMaX Hcnonb30BaHH5I 
3eMenb H Tpe6oBaHH5IX K rpa,lJ,OCTpOHTenbHblM pernaMeHTaM B rpaHHuax YKa3aHHbIX 30H» NQ 
820-7 OT 19.01.2009 r. 
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Bcero B llaCllOpTe JUICTOB 4 

YllonHOMOqeHHOe ,[{OmKHOCTHOe m1QO opraHa oxpa ~I 06'heKTOB KYnbTypHoro Hacne,[{IUI 

MIl. 

3aMeCHnenb llpe,[{ce,[{aTenSl 
AraHOBa f.P.

KrI10n 

,[{omKHOCTb HHHQHanbI, <paMHnHSI 

~ .~ .\2\g2\f\ 
):(aTa O<popMneHlUl llaCllopTa 

(qHCnO, MeCSlQ, ro,[{) 

47



TIpI1JIO)l(eHl1e NQ 4 
K oxpaHHoMY o6513aTeJIhCTBY 

<DoTorpacpl1'oleCKOe H306pa)l(eHHe 06beKTa KYJIbTypHoro 
HaCJIe.nHSl pemOHaJIbHOrO 3Ha'leHHSl «l1cTopH'lecKHe TpaCCbI IleTeprocpcKoH H HapBcKoH .nopor», 


pacnOJIO)l(eHHOrO no a.npecy: CaHKT-IleTep6ypr, np. CTa'leK H IleTeprocpcKoe wocce, np. MapwaJIa 

)KYKOBa OT nepeCe'leHlfSl C np. CTa'leK H TaJIJIHHCKOe wocce, 


(cpOTocpHKCallJUI BbITIOJIHeHa 16.09.2020). 


1. 06beKT KYJIbTYPHOro HaCJIe.nHSl (cpparMeHT IleTeprocpcKoH .nopom) 
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2. 06'beKT KynhTypHoro Hacne,D;IUI (<pparMeHT HapBcKoH ,n0P0rH) 
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Приложение № 2. 
 

Письма Комитета по государственному контролю, 
использованию и охране памятников истории и культуры 
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Уважаемый Олег Тахирович! 

Рассмотрев представленные материалы проектной документации по объекту 

«Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта 

в Красносельском районе (Лот №4)» по размещению остановочных пунктов, 

расположенных по адресам: 

1. Петергофское шоссе, 17 (направление к п. Стрельна);

2. Петергофское шоссе, 17 (направление к Кронштадтской площади),

сообщаем следующее. 

Согласно приказу Министерства Культуры РФ (далее – МК РФ) от 30.10.2020

№ 1295 «Об утверждении предмета охраны, границ территории и требований   

к градостроительным регламентам в границах территории исторического поселения 

федерального значения город Санкт-Петербург» границы испрашиваемого земельного 

участка расположены вне территории исторического поселения, утвержденного 

вышеуказанным приказом МК РФ. 

Согласно Закону Санкт-Петербурга от 19.01.2009 № 820-7 «О границах 

объединённых зон охраны объектов культурного наследия, расположенных на территории 

Санкт-Петербурга, режимах использования земель и требованиях к градостроительным 

регламентам в границах указанных зон», рассматриваемая территория частично 

расположена в границах единой зоны охраняемого природного ландшафта ЗОЛ(16)01 

за пределами исторически сложившихся центральных районов (Красносельский район) 

Санкт-Петербурга. 

Общие требования режима использования земель в границах единой зоны 

охраняемого природного ландшафта (ЗОЛ): 

5.1.5. Запрещается изменение основных характеристик ландшафта, в том числе 

рельефа, геологической структуры (замена грунта), гидрологического режима территории, 

за исключением случаев сохранения и восстановления (регенерации) природной среды 

объекта (объектов) культурного наследия. 

5.1.6. Запрещается изменение искусственного режима увлажнения территории 

(искусственный дренаж или обводнение), установленного в период завершения 

формирования ландшафтного окружения объектов культурного наследия, для сохранения 

природной среды которых установлены Режимы. 

5.1.7. Запрещается повреждение и уничтожение зеленых насаждений, 

за исключением рубок, направленных на сохранение соотношения открытых и закрытых 

пространств, рядовых посадок, живых изгородей, куртин, групп в целях обеспечения 

визуального восприятия объектов культурного наследия в их историко-градостроительной 

и природной среде, сохранения видового состава растительности, при условии 

ПРАВИТЕЛЬСТВО САНКТ-ПЕТЕРБУРГА 

КОМИТЕТ ПО ГОСУДАРСТВЕННОМУ 

КОНТРОЛЮ, ИСПОЛЬЗОВАНИЮ 

И ОХРАНЕ ПАМЯТНИКОВ  

ИСТОРИИ И КУЛЬТУРЫ 

(КГИОП) 

пл. Ломоносова, д. 1, Санкт-Петербург, 191023 

Тел. (812) 315-43-03, (812) 571-64-31, Факс (812) 710-42-45 
E-mail: kgiop@gov.spb.ru 

https://www.gov.spb.ru, http://kgiop.ru 

На № 09-4667/22-0-0 от 03.06.2022 

Вх.№ 01-43-14684/22-0-0 от 03.06.2022 

Первому заместителю директора – 

главному инженеру 

СПб ГКУ «Дирекция транспортного 

строительства» 

Минагулову О.Т. 
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соблюдения требований в области охраны окружающей среды, а также рубок, 

производимых в рамках мер по защите зеленых насаждений. 

Согласно представленному планировочному решению остановочные пункты 

общественного транспорта (напротив дома 17 по Петергофскому шоссе направлением                  

к п. Стрельна и к Кронштадской площади) проектируются за границами объекта 

культурного наследия регионального значения «Историческая трасса Петергофской 

дороги» (основание: распоряжение мэра Санкт-Петербурга от 30.01.1992 № 108-р; адрес 

НПА: Стачек пр. и Петергофское шоссе) (далее – Объект), в примыкании к нему. 

С учетом пункта 3 статьи 36 Федерального закона № 73-ФЗ «Об объектах 

культурного наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации» 

строительные и иные работы на земельном участке, непосредственно связанном                             

с земельным участком в границах территории объекта культурного наследия, проводятся 

при наличии в проектной документации    разделов    об   обеспечении    сохранности    

объекта    культурного   наследия, включающих оценку воздействия проводимых работ                

на объект культурного наследия, согласованных с региональным органом охраны 

объектов культурного наследия. 

На основании изложенного, для возможности реализации данных работ 

необходимо предоставить на согласование в КГИОП раздел мероприятий по обеспечению 

сохранности Объекта совместно с положительным заключением по результатам его 

государственной историко-культурной экспертизы, а также материалы, подтверждающие 

соответствие проводимых работ требованиям ЗОЛ(16)01. 

 

 

 

Заместитель председателя 

КГИОП  

 
А.В. Михайлов 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Шлибанова Т.А., (812) 710-41-89 

Дементьева А.А., (812) 571-02-67 

56



57



Шлибанова Т.А. 

710-41-89 

 

 

Уважаемый Роман Владимирович! 

Рассмотрев представленные материалы проектной документации по объекту 
«Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта                               
в Красносельском районе (Лот № 4)» в части устройства остановочных пунктов                          
по адресу: Петергофское шоссе, 17 (направление к п. Стрельна и к Кронштадтской 
площади), сообщаем следующее. 

На земельном участке отсутствуют объекты (выявленные объекты) культурного 
наследия (далее – ОКН). К земельному участку непосредственно примыкает ОКН 
регионального значения «Историческая трасса Петергофской дороги» (Распоряжение мэра 
Санкт-Петербурга № 108-р от 30.01.1992).  

Согласно Федеральному закону от 25.06.2002 № 73-ФЗ «Об объектах культурного 
наследия (памятниках истории и культуры) народов Российской Федерации»,                         
на земельные участки, расположенные по вышеуказанным адресам, защитные зоны 
объектов культурного наследия не устанавливаются. 

Согласно приказу Министерства Культуры РФ (далее – МК РФ) от 30.10.2020                             
№ 1295 «Об утверждении предмета охраны, границ территории и требований                                      
к градостроительным регламентам в границах территории исторического поселения 
федерального значения город Санкт-Петербург» границы испрашиваемых земельных 
участков расположены вне территории исторического поселения, утвержденного 
вышеуказанным приказом МК РФ. 

Согласно Закону Санкт-Петербурга от 19.01.2009 № 820-7 «О границах 
объединённых зон охраны объектов культурного наследия, расположенных на территории 
Санкт-Петербурга, режимах использования земель и требованиях к градостроительным 
регламентам в границах указанных зон», рассматриваемая территория расположена                 
в границах единой зоны охраняемого природного ландшафта ЗОЛ(16)01 за пределами 
исторически сложившихся центральных районов (Красносельский район)                               
Санкт-Петербурга. 

Работы по размещению остановочных пунктов, расположенных                                               
по вышеуказанному адресу, не противоречат требованию режима ЗОЛ(16)01. 
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Приложение № 3 

Историческая иконография 
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Илл.1. . Фрагмент шведского кадастрового плана. 1670-е. 

Илл.2. Карта Санкт-Петербургской губернии. 1792 г. Фрагмент. // 
http://retromap.ru/14179233_59.847574,30.187339 
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Илл.3. План Санкт-Петербурга. 1817 г. Фрагмент. // 
http://retromap.ru/1418171_z14_59.847358,30.187940 

Илл.4.  План Санкт-Петербурга, 1824 г. // 
http://retromap.ru/1418245_59.847552,30.187168 
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Илл.5. Топографическая карта окрестностей С.Петербурга, 1831 г. // 
http://retromap.ru/141831_z15_59.847552,30.187168.  

Илл.6. Санкт-Петербургская губерния, 1868 г. // 
http://retromap.ru/1418685_59.847552,30.187168. 

Илл.7.  Санкт-Петербургская губерния, 1895 г. // 
http://retromap.ru/1418959_59.847552,30.187168. 
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Илл.8.  Оранэла на "одиннадцатом посту". Снимок сделан на остановке 
№11. 1925 г. // Источник: https://pastvu.com/p/1248491 

Илл.9.  Разбитая и брошенная техника на Петергофском шоссе. Вид на 
город с расстояния 4 км на линии фронта возле Урица. Фотограф: Ханнс 
Хубманн. 1941 г. // Источник: https://www.gettyimages.com/detail/news-

photo/eastern-front-theatre-of-war-campaign-against-soviet-union-news-
photo/542416617 
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Илл.10.  Восстановление Стрельнинской трамвайной линии. 1953 г. // 
Источник: https://pastvu.com/p/732248. 

Илл.11.  На проспекте Кузнецова. Вид на участок, где в настоящий момент 
стоит дом по адресу: г. Санкт-Петербург, Петергофское шоссе, дом 17к1. 

1985 г. // Источник: https://pastvu.com/p/135172. 
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Илл.12.  Вид на территорию проектирования (Петергофское шоссе / пр. Кузнецова). Адрес точки съемки: пр. Кузнецова 32. 
Направление съемки: юго-восток. 1980 г. // Источник: https://pastvu.com/p/280921 
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Илл.13. Пешеходный вантовый мост по «аллее Славы» (Мост сооружен в 1986- 1988 
годах по проекту инженера Ленгипроинжпроекта А.А. Соколова и архитектора Ю. 
Шиндина. Мост пешеходный, однопролетный, металлический, вантовой системы. 

Это первый в городе вантовый мост). 1990 г. // Источник: 
https://yandex.by/collections/card/5dc515ebc8ba52496247a1e/

Илл.14. Пешеходный вантовый мост по «аллее Славы». 1990 г.  // Источник: 
https://yandex.by/collections/card/5dc5166e5537982496ef55d8/  
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Приложение № 4.

Материалы фотофиксации от 09.11.2023 

(автор - М.В. Макарова) 
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СХЕМА ФОТОФИКСАЦИИ
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Фото 1. Территория проектируемого северного остановочного пункта. Вид с юго-востока. 

Фото 2. Территория, примыкающая к северному остановочному пункту. Вид с востока. 
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Фото 3. Месторасположение проектируемого пешеходного перехода через Петергофское 
шоссе. Вид с северо-востока. 

Фото 4. Месторасположение проектируемого южного остановочного пункта. Вид с северо-
востока. 
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Фото 5. Общий вид объекта культурного наследия регионального значения «Исторические 
трассы Петергофской и Нарвской дорог» в зоне проектирования остановочных пунктов. 
Вид с запада. 

 
Фото 6. Общий вид объекта культурного наследия регионального значения «Исторические 
трассы Петергофской и Нарвской дорог» вблизи территории проектирования. Вид с запада. 
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Фото 7. Общий вид объекта культурного наследия регионального значения «Исторические 
трассы Петергофской и Нарвской дорог» вблизи территории проектирования. Вид с запада. 
 

 
Фото 8. Месторасположение проектируемого пешеходного перехода через Петергофское 
шоссе. Вид с юго-востока. 
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Фото 9. Месторасположение северного проектируемого северного остановочного пункта. 
Вид с юго-востока. 
 

 
Фото 10. Месторасположение проектируемого южного остановочного пункта. Вид с юго-
востока. 
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Фото 11. Месторасположение проектируемого южного остановочного пункта. Вид с 
востока. 
 

 
Фото 12. Территория, примыкающая к южному остановочному пункту. Вид с юго-запада. 
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Приложение № 5.

Уведомление Федеральной службы государственной 
регистрации, кадастра и картографии (Росреестр) об отсутствии 

сведений в Едином государственном реестре недвижимости  
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Приложение № 6.

Ситуационная схема

(ТОМ 5.1. Проект организации строительства 

(шифр: ПОП‐5‐2022‐ПОС, Л. 28)
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1. «Устройство остановочных пунктов общественного пассажирского транспорта в

Красносельском районе». Ситуационный план 
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Приложение № 7. 
 

Проектные материалы 
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исх. № 60 
дата 14.03.2022г. 

Кому: СПб ГКУ “ ДТС” 

  
Тема: 

 
Коммерческое предложение  
На изготовление павильонов 
ожидания городского 
пассажирского транспорта 
 

   
Коммерческое предложение 

на изготовление и монтаж остановочных павильонов ИОП 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• Металлокаркас покрыт антикоррозионной защитой 
по схеме горячее цинкование + эмаль  
 

• Каркас изготавливается из следующего сортамента металлопроката: 
Труба проф. 160х80, 120х80, 60х30 ГОСТ 8645-68; 
 Листы различной толщины по ГОСТ 19903-2015; 

• Стеклa: 
Боковые, задние: прозрачные, толщина не менее 8мм; 
Верхние: тонированные, толщина не менее 6 мм 

 
Остановочный павильон подготовлен под установку смарт-компонентов 
Стоимость остановочного павильона ИОП без учета монтажа – 481 560 
руб., в т.ч. НДС 20%.  
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С уважением,  
Генеральный директор 
ООО “Фавор-гарант”       Соколов Ф.С. 
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